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Ar pickup den nya
suven? Eller hur
ska vi egentligen
tolka att Mercedes
lanserar en pickup?
Vi har bjudit in
nykomlingen och
klassens tuffaste

utmanare. P &
TEXT JULIA BRZEZINSKA & AMS TESTLAG -
/11 FOTO SETH JANSON VW AMAROK
GRUNDPRIS
(TDI 224 4Motion)
411000 KR A

34 08/2018



et ar inte varje dag vi testar
"latta lastbilar" pa redaktionen
och om sanningen ska fram ar
denna biltyp en vattendelare
bland oss pd tidningen. Kan de
konkurrera mot suvarna som
familjebilar?

Ni kan ldsa hela mejlkonversa-
tionen mellan pickisalskarna och pickis-
belackarna langre fram i testet.

Forra aret sdldes drygt 9 ooo
Europa-pickuper i Sverige. Sedan 2015
har segmentet 6kat med 37 procent.
Globalt foérvantas forsdljningen av
pickuper vaxa med 39 procent inom tio
ar, enligt Mercedes vd Dieter Zetsche.
Detta forklarar yarfor Mercedes valt

MITSUBISHI
1200

GRUNDPRIS (2,4D)
293625 KR

att bygga en pickup. Man vill vara
med och konkurrera om kakan. Men
ar det en dkta Mercedes? Eller en Bar-
biepickis? X-klass bygger i grunden pa
en Nissan Navarra, precis som Renault
Alaskan. Vilka ar skillnaderna? Vi ska
se! Mitsubishi L2oo ar en slitvarg som
ar inne pa sin femte generation, den
nuvarande eller mer riktigt uttryckt
faceliften kom 2015. En bil som har
femvéxlad lada kdnns som svunna
tider. L2oo har lagst grundpris i detta
gdng, men ar den billigast att dga?
Amarok gjorde entré 2010 och i sam-
band med facelift forra dret fick den
en ny V6. Folkan ar storsaljaren och
favoriten, och fradgan dr om Mercedes

o

g

-
.

har tillrackligt f6r att utmana? Ford
Ranger erbjuds ocks& med V6. Den ser
helt klart mest ut som en USA-pickis,
men har den tillrdcklig jankarkaraktar
for att vinna?

Vi har valt att redovisa milkostna-
derna for privatpersoner, eftersom det
trots allt bara ar foretagare som kan
lyfta momsen pa dessa bilar. Mer om
tjanstebilskalkylen och hur hart den
nya Bonus-malus-skatten slar finns att
lasa langre fram.

En sak ar saker - aldrig har kérupp-
levelserna och intrycken varierat sa
stort i ett test. F6lj med oss till Sund-
stabanan i Roslagen, dar vi satt bilarna
pd prov..Mad snabbaste pickup:vinna!
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FORD RANGER

P Till skillnad fran dorrfickorna rymmer
handskfacket ett tjogtal varselvastar.

JAG BLADDRAR IGENOM Rangerbroschyren.
Snygga bilder med bil i olika situationer. Sidan 10,
en manskensbonde i flanell fodrar sina hastar. Sidan
14, Ranger med konsumtionsbét i plast pa sldp langs
asfaltsvdg i vackert bergslandskap. Sidan 18, en familj
till synes pa vdg mot sondagsmiddag. Inte en varselvdst
eller stalhattebekladd kanga sd langt 6gat ndr. Flanell-
bonden har inte ens dragkrok pa bilen. Att Ford riktar
Ranger mot mer civilanvdndning blir tydligt &ven pa
hemsidan dar Ranger rdknas till personbilssektionen.
For att vara pickup ar den 6verraskande personbilslik.
Det ar ett rejalt kliv upp till férarstolen, men sa har
Ranger ocksa ett vaddjup pa klassledande 8o centi-
meter. Personligen tycker jag att det standardmon-
terade fotsteget stjdlper mer dn hjdlper men kortare
personer lar uppskatta funktionen samt det handtag
som finns pa insidan av A-stolparna for att enklare
kunna "svinga” sig pa plats. I de vdlutrustade versio-
nerna "Limited” och “Wildtrack” 4r Rangerkupén
ombonad och trivsam. Att slippa konkurrenternas
(undantaget Mercedes) hardplastpaneler och blicka ut
over en syntetldderklddd panel ger personbilskansla.
Att Ford anvdnder samma typ av dttatums pekskdarm
(kan anvandas med handskar) och funktioner som i
Mustang och Mondeo kidnns pakostat modernt. En
omtanksam funktion dr att kupéflakten sanks ett par
steg under handsfreesamtal. Mindre genomtankt ar att
klimatanldggningen inte kan stdllas manuellt med lag
flakthastighet mot vindrutan, det ar defrost eller inget
som gdller. Bra forvaringsfack framfor viaxelspaken och
i det kylda mittarmstédet uppskattas. Till skillnad fran
dorrfickorna rymmer handskfacket ett tjogtal varsel-
vastar. Att inte hela kupén tands upp ndr man tdnder

innerbelysningen fram ar en marklig miss. Mojligheten
att fd 230-voltsuttag i baksdtet och "mysbelysning”
stallbar i tre farger ar unik och ger Ranger ytterligare
personbilspodng.

Forarmiljon ar tydlig, men displayerna som flanke-
rar den analoga hastighetsmdtaren ar svarldst sma. Att
man behover vélja mellan att se momentanférbruk-
ning och varvriaknare ar ogenomtankt och varfor ingen
“ekonomimadtare” som i Mondeo? Ranger dr med sina
10,71 /100 km torstigast i ganget.

Den femcylindriga motorn pa 3,2 liter dr inlanad
frdn Ford Transit. Bottenstark och kraftfull, men tonen
kan upplevas som anstrdngd, inte minst ndr motorn ar
kall och den sexstegade automatlddan tilldter mycket
slir. Fyrhjulsdriften kan kopplas in i hastigheter upp
till cirka 100 km/h. Drivlinan blir d nagot ljudligare
men skillnaden mellan tva- och fyrhjulsdrift ar inte
lika uttalad som i exempelvis Mitsubishi och Mercedes.
Ligvéxel dr standard medan den sparrbara bakre dif-
ferentialen kommer i terrdngpaketet for 6 ooo kronor.

I det ingar ocksa extra skydd for tanken. Differentialen
kan lasas dven nar bilen kors i tvahjulsdrivet lage, lang-
sladdsvanligt! Sdkerhetspaketet (10000 kr) dr ndgot av
ett obligatorium da det bland annat ger adaptivfarthal-
lare, vingelvarning med styringrepp, skyltlasning och
audiovisuell kollisionsvarning med autobroms (upp till
30 km/h).

I vardagstrafiken kdanns Ranger stor och bylsig, men
ar du p4 jakt efter en amerikansk kansla i din pickup
ar Ranger sd ndra du kommer utan att ta klivet 6ver
Atlanten.

Anders Helgesson

Al Wildtrack-
paketet ingar
18-tumsfalgar, och
"aerodynamisk
sportbage”
(konstruktionen i
framkant av flaket.
Redig 4x4-dekal gor
attingen bor missa
att Ranger driver pa
alla fyra.



<Litetvred gor
stor skillnad. Att
med bldta arbets-
handskar fa tag pa
reglaget till bilens
fyrhjulsdrift ar en
utmaning. Framfor
vredet bland annat
knapparna till
antisladdsystem
och bakre differen-
tialsparr. Notera
kontrastsommen,
unik for Wildtrack.

<Inte stadigt.

De tva grunda
fordjupningar i
flaklammen lar
4nda uppskattas nir
trekaffet halls upp.
Flaklamsdampare
for bekvamare opp-
ning och stangning
saknas inte.

<«Joakimi
arbetsbyxor och
Norrlandskavaj,
vad han ska gdra
med kombitangen
ar oklart. Ranger
har det basta
benutrymmet, dven
den grovsta av
arbetskangor kan
leta sigin under
stolen framfor.
Sittdynan ar test-
bast. Insmickrande
funktioner som
laslampor och
kavajkrok saknas.
Kan bestallas utan
baksate, sanker
priset med 400 kr.
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Justerbart svankstod Elmanévrerad forarstol
Utdragbart larstéd !.‘Ei:"irt‘:gﬂ"sgketet
Tippbar sittdyna Vettig stol dar endast

Generos rattjustering

foraren har justerbart
svankstod. Mittarmsto-

BETYG SITTA FRAM

det ar inte justerbart.

1 Reglagen till

sidospeglar-
na gommer sig
bakom ratten pd
panelen. En dum
placering da fora-
ren kan behdva
stracka sig efter
reglagen for att
justera sidospeg-
larna.

2 Den analoga
hastighets-
mataren flankeras

av tva mindre
displayer (precis
som i Mondeo).
Innehéllet vixlas
mellan exempelvis
varvraknare, fard-
dator, ljudinfor-
mation och
navigering.

3 Sync 3. Ford

anvander
samma mediaen-
het som i exem-
pelvis Mustang.
Omfattande, tydlig
och valfungeran-
de. Bra!

4 Tva 12-volts
uttag och tva

USB-ingéngar. Sa

som det ska vara.




PP Instrumentpanel i masurtra mdste kannas
valdigt nytt for Sveriges hantverkare ...

MERCEDES X-KLASS

MERCEDES X-KLASS AR verkligen en udda fagel

i detta test - och i detta segment. Den stora stjdrnan

i fronten ma se lite malplacerad ut pa en flakbil, och
under testkorningen - och hela tiden vi hade dessa
testbilar pa redaktionen - gick diskussionerna varma
om huruvida Mercedes gjort ratt i att kliva in i pickup-
vérlden, om bilen i sig har ndgon riktig Mercedeskans-
la, vad en sadan kansla verkligen ar, och vad en sddan
kansla absolut inte ar, och sa vidare. Det star helt klart
att X-klass river upp kéanslor. P& gott och ont.

Om vi lamnar férdomar och foretagsekonomi for
en stund och koncentrerar oss pa bilen, finner vi en
pickup som &r riktigt bra i klassen. X-klass bygger i
grund och botten pa Nissan Navara, men Mercedes
ingenjorer (och designers) har jobbat en hel del med
bade chassi, kaross och 6vrig teknik for att bilen ska
kdnnas mer tysk dn vad grundmaterialet gér. Och de
har faktiskt lyckats. Framst interiéren ar ndgot helt
nytt i den har klassen, med exempelvis en masur-
planka som l6per hela instrumentpanelens bredd - 1at
gd for att trabiten ar tillval for drygt 3 ooo kronor. I
ovrigt ar férarmiljon en blandning av Mercedes och
Nissan, och kan man bortse fran att X-klass inte kanns
lika pdkostad som en S-klass (eller en Gelindewagen)
kommer man trivas har. Grejerna funkar namligen,
och dessutom &r kdnslan sndppet bdttre dn i mdnga av
konkurrenterna.

Ett bevis pa att X-klass bygger pa en férhdllandevis
enkel konstruktion ar att korstallningen ar ganska
dalig. Rattjustering dven i langsled hade 16st detta
problem, precis som det gér i VW Amarok. Nu far
man sitta valdigt uppratt for att na ratten, och det blir
trottsamt i langden.

Motorn i X 250 d ar f6r 6vrigt inte samma som
sitter i exempelvis E-klass utan harror frdn Nissan -
vill du ha en "dkta" Mercedesmotor far du vanta pa
den starkare och dyrare 350 d, V6:an som lanseras
senare i ar. En motor som har otroligt mycket mysi-
gare gangkultur 4n denna radfyra. 250 d-motorn later
anstrangd och trist, och kérmassigt dr X-klass totalt
sett inte speciellt upplyftande. Det fina i kraksangen
ar dock att bilen upplevs som valdigt harmonisk.
Styrning, chassirespons, motor och vaxellada - allt
ar lika savligt. Detta gor att man snabbt finner sig till
rdtta bakom ratten, och att nagon underlig form av
Mercedes-standaktighet faktiskt infinner sig.

Korgladjemassigt haller sig betygen kring skalans
mitt, vare sig det handlar om aktiv kérning eller mer
vardagsmadssig sddan. Detsamma galler komforten, dven
om baksatet ar bland de battre i testet (man sitter hogt
och trevligt i kupén). Baksatets sittdyna ar uppfallbar
for battre flexibilitet nar man lastar bagage, vilket ar en
bra finess. Utrymmena ar okej framtill och bra i baksa-
tet, och vi gillar bade den inre och den yttre designen.

Later det lite halvdant? Ja kanske. Men sanningen
ar att X-klass haller ett relativt hégt snitt och det
rdcker ldngt nar vi raknar ihop betygen. Och det ska
sdgas att bilen inte pa nigot satt ar utan ljuspunkter.
Garantipaketet ar mycket generost, sikerheten ar hog
och infotainmentsystemet ar foredémligt lattjobbat.
Dessutom har X-klass vagnskadegaranti vilket gor den
billigare att forsakra.

Man kan tycka vad man vill om att Mercedes byg-
ger en pickup, men den breddar verkligen klassen och
det tycker vi dr valdigt positivt.

John Argelander

AFrén sidan

har inte X-klass
speciellt mycket
Mercedesvibbar,
men totalt sett

ger bilen faktiskt

ett visst matt av
premiumtyskkansla.
Blandat med bil-
ligare japanska bitar
hér och var.



A Den 8ppningsbara bakrutan ingér i Stylepaketet for 19 750 kronor, som &ven innehaller
18-tumshijul, takrelingar, sidofotsteg och tonade rutor.

¥ Hog sittstallning gor att man "ser over”
framstolarna. Utrymmet &r okej for klassen,
sittkomforten likasa.

A Stolsvarmeknappar gomda nere i
markret under férarens vinstra lr
kénns kanske inte s3 Mercedesmassigt.
Interidren ar en mix av tyskt och
japanskt.

SITTAFRAM
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HARD]

Justerbart svankstod

Forhallandevis enkla

Utdragbart l&rstod

framstolar med

Tippbar sittdyna

begrédnsade install-
ningsmojligheter. Det

Generos rattjustering

storsta problemet ar
dock att ratten inte ar

BETYG SITTA FRAM

m justerbar i langsled.

Instrument-
bradai
konstlader - Mer-
cedes tanker nytt i

pickupklassen.
Dock ar det tillval.

Har uppe

borde val
reglagen till kli-
matanlaggningen
och fyrhjulsdriften
sitta? Nu sitter de
onddigt langt ned.

3 Vaxelvaljar-
ens kuliss ar
hardplastig och
trakig. En bjart
kontrast mot det
fina rattladret,
exempelvis.

4 Comandvred
pa mittkon-
solen - bra! Har-
ifran styrs info-
tainmentsystemet
smidigt av anting-
en foraren eller

passageraren.




| TEST |

PP Da ruskar hela bilen pa sig,
ungefar som om den drabbades

av laskiga kalla karar.

MITSUBISHI L200

L200 STICKER VERKLIGEN UT i vart gdng, pa

flera sdtt an ett. Den ar till att borja med klart billigast
av vara fem testbilar. Tillsammans med Ford Ranger
dr den dessutom ensam har om att erbjudas i en &nnu
billigare version med mindre kupé (av Mitsubishi kall-
lad Club Cab, som endast har nédbaksate) och langre
badd fér maximal lastférmaga. Man forlorar dock
mojligheten att vilja till automatldda da. Innebar det
laga priset att L2oo ar ett fynd?

Man madrker pa en gang att L2oo &r billig. Interioren
ser langt i frdn toppmodern ut. Knapparna, reglagen
och instrumentklustret skulle kunna héra hemma i
en 20 ar gammal bil. Materialen &dr enkelt plastiga och
forarmiljon ar en flardfri arbetsplats, till skillnad mot i
Ford och Mercedes som i jamfdrelse upplevs ombonat
lyxiga med sina liderklddda instrumentpaneler. Allt
kanns dock vél ihopskruvat och bakom den trista ytan
anar man and4 en seglivad bestandighet.

Korupplevelsen i Mitsubishin ar tvekldst minst
personbilslik bland de fem testvagnarna, men saknar
inte fortjanster. L2oo dr den av pickisarna som kdnns
minst och nattast med bra 6verblickbarhet. Midjelin-
jen ar 1ag, glasytorna stora och sidospeglarna rejala.
Det ar tacksamt pa ett sa stort fordon.

Drivlinan upplevs hyggligt pigg trots att L2oo ar
den hdr som har ldgst effekt. Motorn har bra respons i
botten och kdnns pa hugget i laga hastigheter. Hogre
upp i registret trottnar dock maskinen. Den femste-
gade automatladan jobbar mjukt, smidigt och relativt
snabbt till vardags utan ryck eller konstigheter. Aven
vid mer inspirerad kérning fungerar den fint, men har
svdrt att mata sig med den otroligt valpolerade och
mycket mer moderna lddan i VW Amarok.

Styrningen ar ganska vevig (3,7 rattvarv mellan
fulla utslag och bast vandradie har) och bjuder inte
pa sarskilt mycket vagkontakt, men kdnslan ar anda
okonstlad och latt, passar till vardags i stan.

Det som verkligen sticker ut negativt ar chassit och
fjadringskomforten. Pa det hdr omradet dr L2oo precis
som man kan forvénta sig att en klassisk, oforfinad
pickup ska vara. Bladfjddrarna bak &r ordentligt styva
for att bilen ska klara av last, men utan nagot tungt
pa flaket gar den véldigt studsigt och hoppigt. Mit-
subishins bakvagn gillar verkligen inte tvarskarvar,
brunnslock eller andra plétsliga ojamnheter. D& rus-
kar hela bilen pa sig, ungefar som om den drabbades
av laskiga kalla karar. Alla de andra uppvisar ett visst
matt av samma beteende, men langt ifran lika tydligt
som L20o. Byter man direkt till Amarok kan man tro
att man hamnat i en helt annan biltyp.

Komforten i 6vrigt ar riktigt okej. Dack- och vag-
buller med mérka frekvenser finns knappt. Det man
noterar ar istallet en del vindbrus nar man kommer
upp i motorvagsfart. Motorn knattrar ocksa tydligt vid
belastning och hors patagligare dn i konkurrenterna.

Den enda ronden dar Mitsubishin vinner 6ver de
ovriga ar Ekonomi, tack vare sitt laga inkopspris.

Och det marks. Forfiningen dr samre och den kianns
i mycket storre utstrackning som ett oomt arbetsred-
skap jamfort med de andra. Men den kan d4nda vara
ett vettigt kop. Fyrhjulsdriften ar mer kapabel dn pa
nagon av konkonkurrenterna. Man kan kéra med 6p-
pen eller last mellandiff, samt lasa bakdiffen redan i
4H-laget. Dessutom har L20oo en harlig charm trots sin
oborstade karaktar. Eller kanske just darfor.

John Eriksson

A Antisladdsystemet
iL200 griper
normalt in ganska
bryskt, men det

gar som synes att
koppla ur. Fyrhjuls-
driften ar den mest
avancerade i ganget
med flest install-
ningsmdjligheter.



<Vretet mellan
stolarna kontrol-
lerar fyrhjulsdriften.
Det finns fyra lagen
att valja mellan,
mestavallai
génget. For lagvixel
trycks vredet nedat
innan det vrids.

<Bakom ryggstodet
i baksatet finns
domkraft,
varningstriangel och
infastningspunkter
for barnstol. Utrym-
met racker for att
kndla ned en extra
jacka, varselvast,
bogserlina och
annat man kan
behdva i tjansten.

< Okej utrymmei
baksatet. Dynan ar
mjuk men Lag, vilket
ger brant knavinkel,
och sidostodet ar
daligt. Krok (vid
kurvhandtaget) for
att hanga arbets-
jackan uppskattas.
Bara Mitsubishi och
Ford har nedfallbara
mittarmstadd.

SITTAFRAM
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BRED
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Justerbart svankstod

u Mjuka framstolar med

Utdragbart larstod

n lagom mycket sido-
stod. Men begransade

Tippbar sittdyna

instéllningsmajlighe-

Generos rattjustering

n ter och lite for mycket

BETYG SITTA FRAM

bussvinkel pa ratten
m stor harmonin.

1 Har till
vanster om
ratten sitter regla-
ge for sidoback-

speglar, samt
startknapp. Den
senare ar precis
som hos en Por-
sche, i ovrigt val-
digt fa likheter.

L200 har

sportigt
stora vaxlings-
paddlar bakom
ratten som ser ut
att komma fran en
Lancer Evolution.

3 I den har
raden finns
USB-port, ciga-
rettandaruttag,
knappar till stols-
varme, samt
knapp for att ldsa
bakdiffen.

Automatla-

dan i Mitsub
ishi ar bara fem-
stegad och skulle
ma bra av ytterli-
gare ett steg. Men
den jobbar mjukt
och vaxlar inte upp
sjalv i manuellt
lage. Tack for det.
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RENAULT ALASKAN

PP En ganska bra pickup racker
inte nar man kan fa en kopia med
stjarna i nosen till samma peng.

OM DU TYCKER ATT NYA RENAULT ALAS-

KAN paminner om den bara ndgra ar gamla Nissan
Navara NP3o00 ar du helt ratt ute. Introducerad i
Colombia 2016 gdr det sedan i november 2017 att kdpa
den franska versionen av den japanska pickupen har
ocksd. Dubbelhytten ar forst ut. Mercedes X-klass ar
det tredje syskonet och alla tre byggs i Nissans fabrik
i Barcelona.

Renault gor inte sd stora anstrangningar som
Mercedes vad géller att baka nytt och skapa sin egen
design, men en del har f6érstas hdnt. Typ ny front, ny
bakldm och nya baklampor. Fram sitter stralkastare
med LED-teknik pa bade hel- och halvljus och dartill
Renaults karaktaristiska C-formade varselljus. Utan
att nd exempelvis Ford Rangers hojder tycker vi dndd
att Renault hittat en brukskaraktdr i sin exteriér som
fungerar bra.

Till insidan rackte diremot inga ambitioner - eller
pengar. Medan Mercedes har stoppat in sin egna in-
redning har Renault néjt sig med att byta ut emble-
met i Nissanratten. Kvalitetskdnslan dr ganska okej,
sa det gor kanske inget. Men det sdger andad en del att
samma vred (val fungerande och likadant i alla tre
bilarna) som tar ner intrycket en smula i Mercedes
smalyxiga interior inte sticker ut alls i Renault.

Det ar i alla fall Renaults AdBlue-renade 2,3-
litersdieselmotor som forutom i exempelvis stora
skapbilen Renault Master ocksa tjanstgor i Mercedes/
Nissan/Renault. Med dubbla turboaggregat gor den
sitt jobb framfor allt snalt, men helt utan det lilla
extra stycke charm som flercylindrarna i testet erbju-
der. Den sjustegade automatldadan ar inte riktigt med
pa noterna nar du har brattom, men vaxlar dtmins-
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tone ratt mjukt alla dagar du inte har det. Styrkdnsla
ar knappast det viktigaste hos en pickup, men det ar
ju synd nar det ndr dithdn att dven en redaktions-
medlem utéver testlaget, som bara provkérde bilen
ett drende, kom tillbaka och spontant talade illa

om styrningen. Boven ar att motstdndet borjar 6ka
onaturligt en bit bort frdn mittenldget. Fullt lika
langsam som i Mitsubishi ar dock inte utvédxlingen,
vilket ar en liten trost.

Det ar alltsa inte for koregenskaperna eller form-
givningen man képer Alaskan. Ar det fér komforten?
Nej. Visserligen ar fjadringskomforten 6verraskande
bra. Det dr skruv- och inte bladfjadrar som anvands
och bade sma och stora gupp isoleras bort vdl (men
inte Amarokbra).

Oljud isoleras daremot inte bort lika imponerande,
men fullt godként i klassen. Men ndr det géller
sittkomfort har ndgra konkurrenter natt langre an
Renault, som har fortfarande dr valdigt lite personbil
och valdigt mycket pickup.

Men férmodligen képer man en pickup just for
lastférmagans skull. Renault har ett relativt rymligt
flak och dito dubbelhytt. Dessutom kan man félla
upp sittdynan i baksatet vilket ar praktiskt. Flyttbara
fastsurrningsoglor pd flaket? Check.

En annan fordel ar att Renault Alaskan tillhor de
planboksvanligare bilarna i testet. Men har kliver
Mercedes fram pa ett ovantat sdtt, bjuder pa helfor-
sakring (vilket inte ar kutym bland pickuper idag)
och dr dnnu billigare att dga totalt sett! Stackars
Renault, "slakten" ar varst.

Mikael Johnsson

A Har kommer en

Ni ..., nej en Renault
Alaskan i den exklu-
sivaste versionen
"Intens”. Dartill
extrautrustad med
skjutbart flaklock
och flakbage i
aluminium.



» Kameralins SlTTA FRAM

i backspegeln
avslojar att Alaskan
gar att f& med

fyra kameror och
360-gradersvy. Bra
pé s stor bil och
ovanligt i klassen!

» Startknappen har
av ndgon anledning
en liten gul diod som
lyser sa starkt att
den stér pd natten.

» Nej, bak

i Alaskan

sitter man inte
bekvamt.
Sittdynan ar
kort och riktigt
lag vilket ger en
obekvamt skarp
benvinkel.
Ryggstodet

ar hartoch

uppratt. SMAL : L o : BRED
HARD], ——0 JMJUK
Justerbart svankstod Korstallningen lider

2 i av att man inte kan
Utdragbart larstdd dra ratten tillrackligt
Tippbar sittdyna néra sig. Sjilva

~ - - sitsen &r daremot
Generds rattjustering [N | bred, mjuk, platt och

BETYG SITTA FRAM EJ snudd pa inbjudande.

1 Trots att

backspegel-
reglaget inte ar
belyst &r det 4nda
lattfunnet och
lattskott tack vare
dess utformning i
form av en vridbar
knopp. Det racker
att kanna sig for
med handen.

2 En rad med
knappar

placerade i

kniahéjd, men da

de samtidigt ar

vinklade upp mot

foraren blir

lasbarheten helt
e okej i alla fall.
o Intuitivt
4WD-vred
dar alltmer
o extrema install-
ningar aktiveras
medurs.

4 Stolsvar-
meknappar-

na ar inte lika
gomda som i
syskonet Merce-
des (dar de

O ovanligt nog for
mirket sitter pa

stolen).




VW AMAROK

PICKUP SOM FAMILJEBIL. Ska man ta plats i en
Amarok far man hdamta trappstegen. Har underlattar
grabbhandtagen nar man ska svinga sig upp i kupén.
Dessvarre saknas ett sddant pa forarsidan men det
finns vid 6vriga dorréppningar. Ute i trafiken ser man
ner i medtrafikanternas bilar, man kan se vad de har
pa sig eller vilket fardgodis som ligger i mittkonsolen.
Det finns en annan férdel med att komma hogt fran
marken - utéver god framkomlighet och 6verblick.
Det ar positivt for bullernivan eftersom man kommer
bort fran dadck- och vagljud. Alla testbilar har

en skaplig ljudniva i 100 km/h.

I samband med bes6k i matbutiken uppstar det
forsta dilemmat som pickisdgare. Vad gor man av mat-
kassarna? Inte vill man val kasta upp en karta honsdgg
pa flaket? Man lagger dem i baksatet forstas. Dar hade
ett par fastéglor kommit val till pass.

Det som utmdarker Amarok ar kéregenskaperna.
Sittstdllningen &r bast, bara Amarok har rattjustering
ilangdled och en personbilslik rattvinkel. Interiéren
ar utformad pa ett satt som omsluter pd samma satt
som i en Range Rover - minus lyxigheten. I Ama-
rok far man en commandkénsla bakom ratten som
saknas i 6vriga pickuper. Det beror pd att man sitter
djupt. Vi gillar det breda armstédet som dven fung-
erar som forvaring, ett plus hade varit om det gatt att
justera i hojdled. Instrumentkluster och infotainme-
nt ar som i vilken Passat som helst. Kdnslan i knap-
par och vred ar gedigen. I Mercedes ar det till synes
fina materialval men de det upplevs inte robusta nog
for att platsa i en pickup, ar det ens akta trapanel?
Man hade vantat sig mer av Mercedes, har finns inte
ens en bra plats att ldgga sin mobil. Amarok kanns
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ddremot robust och har smarta férvaringsfack har
och var, men varfér har man valt blank hardplast
istallet for matt pd instrumentpanelen? Det drar ner
kvalitetskdnslan en aning.

Det var lange sedan vi moétte en sd stor variation i
styrkédnsla som i denna skara. Styrningen i Amarok ar
overlagsen, kommunikativ och precis. Den attastegade
automatladan kdnns hypermodern jamfért med den
femvaxlade ladan i L2oo.

Var vanliga fjadringsstracka som 4r ett stycke
elandigt ihoplappad landsvag kdnns "nyasfalterad”
ndr man sitter i Amarok. Fjadring och chassi ar at det
komfortabla hallet och bilen beter sig mer personbils-
likt &n 6vriga. Den hanterar sdval djupa ojamnheter
som smahal pa ett bra stt.

Under huven sitter den riktiga juvelen, V6 med 224
hdstar kom i samband med facelift forra aret. Respon-
sen ar direkt och motorn ar stark 6ver hela registret.
Trots hogst prestanda ar Amarok inte torstigast, bade
Ranger och Alaskan dricker mer. V6:an erbjuds med
permanent fyrhjulsdrift av torsen-typ. Alla andra
pickuper har inkopplingsbar fyrhjulsdrift vilket dven
gdr att fa i kombination med de mindre motoralterna-
tiven hos Amarok.

Amarok ar 14 centimeter kortare an Alaskan. Man
har prioriterat flakutrymmet - som r testets storsta.
Aven takhojden i kupén ir generds liksom utrymmet
i framsatet. Istallet har man knaprat in pd baksatesut-
rymmet. Soffan ar ldg och benutrymmet begransat.

Om Amarok utrustas med autobroms finns det alla
skal att frakta bade familj och smdgrus - det ar tveklost
den bdsta kdrmaskinen och hipsterpickisen just nu!

Julia Brzezinska

A Stylingror och
troskelror med
belysning ar ett
tilval som kostar
14 420 kronor.

Vill man ha
mekanisk diffsparr
kostar det 5 760
kronor.



<« Bredvid
tanklocket finns
péfyllningen till
AdBlue-reningen.

<Dessa mugghal-
lare sitter i baksatet
dar kardantunneln
vanligtvis gar. Dum
placering, i uppfallt
ldge ar de latta att
knacka av misstag.

A Joakim Dyredand &r lang och reslig, 192 centimeter. Takhéjden &r mycket generds i
bakséatet, men sittdynan ar g, benutrymmet daligt. Se sjalva!

SITTAFRAM

HARD|

BRED

MJUK

Justerbart svankstod

Bekvamt med eljus-

Utdragbart larstod

tering och stallbar
satesvarme i flera

Tippbar sittdyna

steg. Bra sidostdd i

Generos rattjustering

ryggstod och sittdyna.

BETYG SITTA FRAM

1 Smutsen
fran vindru-
tan far bak till
vanster sidoruta
nar man anvander
vindrutetorkarna
och skymmer
sikten genom
fonstret. Man ser
till slut inget i
backspegeln.

2 Manga och
generosa
forvaringsfack
finns for
smaprylar.

3 Apple
Carplay-
kompatibelt info-
tainmentsystem.

Med stora

Vé:an er-
bjuds Amarok
endast med per-
manent fyrhjuls-
drift (Torsen). De
mindre motorerna
har bakhjulsdrift
med inkopplings-
bar 4WD.
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TEST

BAGAGEUTRYMME

FORD RANGER
128 CM
112CM
50 CM
152CM
146 CM
LASTHOJD 84 CM

ABistinre héjd (tillsammans med VW) i Ranger. Smalaste lastdppningen.
Strémuttag pa vénster hjulhus och fyra fasta églor.

MERCEDES BENZ X200D

136 CM
119CM
42CM
150 CM
149 CM
LCM
LASTHOJD 84 CM

A L3gstinnerhdjd pa flaket, men nist basta langden. Stromuttag pa
vanster innervagg och fyra flyttbara 6glor som kan skruvas fast i skenor
var som helst lings sidorna eller pa "hyttviggen".

MITSUBISHI 200L
135CM
108CM
46CM
146 CM
146 CM
LASTHBJD 89 CM

A Smalast bade mellan vdggarna och mellan hjulhusen, och den hogsta
lasthéjden frén marken upp till Limmen. Sex fasta lastéglor.

RENAULT ALASKAN
136 CM
112CM
47CM - 149¢M
150 CM
LASTHOJD 86 CM

A Langsta lastgolvet (tillsammans med VW). Sju centimeter smalare mel-
lan hjulhusen @n X-klass, som Alaskan delar teknik med. Fyra flyttbara
lastdglor.

Mercedes X-klass och
Renault Alaskan ar
utrustade med flytthara
lastoglor - bra for alla
med varierad storlek pa
godset.

Lé&sbart jalusi finns till de flesta pickuper, ett bra
tillval om du vill skydda din last frén stéld - och
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smuts. "Stértbage"” &r mer dekorativt dn praktiskt.

VW AMAROK
137CM
121CM
50 CM
149 CM
161CM

LASTHOJD 81 CM

A Amarok har det klart basta flaket. Lagst lasthdjd, bredast 6ppning, bredast
och langst lastgoly, och bist innerhdjd. Stromuttag pa flaket finns ocksa.
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TESTFAKTA
FORD MERCEDES MITSUBISHI RENAULT VOLKSWAGEN
Ranger X250d L200 ALASKAN Amarok
Wildtrack 3,2 TDCi aut 4Matic 2,4D dCi 190 DoubleCabHighline TDI2244M
Typ/cylindervolym, cm? RS, turbodiesel/3 198 Ré&, turbodiesel/2 298 R4, turbodiesel/2 442 R4, turbodiesel/2 298 V6, turbodiesel/2 967
Effekt, hk vid r/min 200 vid 3000 190 vid 3 750 181 vid 3 500 190 vid 3 750 224 vid 3000
Vridmoment, Nm vid r/min 470 vid 1500 450 vid 1 500-2 500 430 vid 2500 450 vid 1 500-2 500 550 vid 1 400
Antal vixlar, man/aut -6 -/7 5/5 -/7 -/8
Drivning Tva/fyrhjulsdrift Tva/fyrhjulsdrift Tva/fyrhjulsdrift Tva/fyrhjulsdrift n Fyrhjulsdrift
R/min, hégsta vxL vid 110 km/h, man/aut -/2 000 -fi.u. i.u/2270 -fi.u. -/i.u.
AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT
Broschyrvikt/maxlast, kg 2286/984 2234/1016 2029/881 2086/949 2310/610
Transportstyrelsens vikt/maxlast, kg 2316/954 2349/901 2027/883 2166/869 2296/624
Dragvikt, B/B+/E, kg 750/3 500 750/1 000/3 500 750/1 340/3 500 750/1 215/3 500 750/1 330/3 500
Langd/axelavstand, mm 5362/3220 5340/3 150 5293/3 000 5399/3 150 5254/3 097
Bredd/hdjd, mm 1860/1815 1920/1819 1815/1 780 1850/1 841 1954/1834
Tankstorlek, L 80 73 75 73 80
Innerbredd, f/b, mm 1520/1 480 1520/1 490 1440/1 440 1485/1 475 1600/1 590
Innerhéjd, f/b, mm 1045/960 1030/900 1010/930 1020/930 1070/965
Markfrigdng, mm 229 202 205 219 192
Frigangsvinklar, fram/bak, grader 28/28 29/24 30/22 29/25 30/18
Rampvinkel, grader 25 20,4 24 20,4 16
Vadningsdjup, mm 800 600 600 450 500
Dackdimension, standard 265/60R 18 255/55R 17 245/65R 17 255/60R 18 225/60R 18
Déckdimension, testbil 265/50 R 20 255/60R 18 245/65R 17 255/60R 18 255/55R 19
Déackfabrikat, testbil Cooper Weather Master Nokian Hakka R2 SUV Nokian Hakka R2 SUV Nokian Hakka R2 SUV Nokian Hakka R2 SUV
R ANDA
AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT
0-50 km/h, sek 33 34 32 35 25
0-80 km/h, sek 73 73 6,8 73 53
0-100 km/h, sek 11,2[10,6] 11,2[11,8] 10,2 [i.u.] 11,1 [iu] 8,0(7,9]
0-120 km/h, sek 16,3 16,3 14,5 16,0 11,5
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 175 176 177 180 193
Bromsstricka fran 100 km/h
Kalla, olastad, m 38,9 35,0 40,7 37,8 37,9
R 1 KUPEN
AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT
50/80/100/120 km/h, dB(A) 61/66/69/72 59/64/68/71 61/66/69/72 60/65/69/72 60/65/69/71
DIESEL DIESEL DIESEL DIESEL DIESEL
ECE-norm/test +%, /100 km 8,7/10,7+23 % 7,9/9,9 +25 % u 7,5/10,10 +35 % 6,9/9,3+35% 7,8/9,4 +21 %
COz, ECE/test, g/km 228/280 207/259 196/265 183/247 204/247
AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT
Grundpris (inkl. moms) 426 150:- 394 875:- 293 625:- 367 375:- 411 000:-
Pris med ams-utrustning 447 050:-" 408 035:-2 316 125:=% 367 375:-4 423 900:-°
nAutobroms 10 000:- Standard Ej tillgangligt Standard Ej tillgangligt
Automatléda Ej tillgéngligt 15 000:- 15 000:- Standard Standard
Xenon/LED Ej tillgangligt -/25 400:- (kraver ovr. tillval) 22 500:- (kréver ovr. tillval)/- -/Standard Standard/-
Nybilsgaranti/Vagnskada 5 ar/ej tillgangligt 23r/3ar 5 ar/ej tillgangligt 3 ar/ej tillgéngligt 3 ar/ej tillgangligt
Férsakringskostnad/ar®! 17 340:- 7232:- 15972:- 17 345:- 17 089:-
Brénslekostnad/ar 32100:- 29 700:- 30300:- 27 900:- 28 200:-
Vardeminskning/ar 60562:- (13,6 %) 54 559:- (13,4 %) 43831:- (13,9 %) 49769:- (13,6 %) 55 700:- (13,1 %)
Service t.o.m. 6 000 mil, kr/interv. 15 953:~/3 000 mil/1 r 10 125:-/2 000 mil/1 &r 17 155:-/2 000 mil/1 3r 14 890:-/3 000 mil/1 3r 56 106:~/3 000 mil/1 ar
MILKOSTNAD?” 71,82 60,64 58,89 61,94 65,27
MANADSKOSTNAD” 11 970:-
[T Sl Linen gt et gt s onkrentats oh eyt s i Uttt o
E Renault har hela 15 centimeter Lagre vadningsdjup n kusinerna Navara och X-klass. 3) Business
45 centimeter dr tre centimeter mindre &n Jeep Renegade.... 4) Intens
B L200 och Alaskan har den stirsta skillnaden mellan uppgiven och verklig férbrukning. A Coma(EigEi o
6) Vagnskada ingar endast hos Mercedes (halvfirsakring), évriga helfér-
n Mitsubishi och VW kan inte erbjuda nagon form av autobroms, anmérkningsvart uselt med tanke 55“”"9_: - . . )
paattbada modelemna uppdaterades yligen T brinla TSl e ot oo resemieae s ardominerg
B Amarok har (3ga servicekostnader jamfort med konkurrenterna. utslaget pé 2000 mil . Kapitalkostnad beﬁ“;_’fn“,,}:f Z5ican kﬁ:{:g;
Lanat till rénta av 4,82 %.

48 08/2018




08/2018 | 49



| TEST |

REDAKTIONSBRAKET

Infor testet hade redaktionen ett mate for hur arbetet skulle koordineras. | efterdyningarna
bildades en redaktionell mejlgrupp som bitvis blev ... Tja, engagerad?

Tack for ett bra méte idag! Harligt att det
antligen - ANTLIGEN - blir ett test av
riktiga bilar i tidningen. Smaka pa orden:
Rambygge. Dieselmotor. Lagvaxel. Det &r
inget tjafs som kaosar ihop E4:an for att
det blaser lite motvind det inte! Befriande
langt fran de krystade familjecoupéer

vi hade sist. Hur skulle vi gora nu med
webbmaterial for de har parlorna?

Stopp! Jag hdmtade precis en av bilarna

i testet och ... De &r ett hdn mot alla som
alskar pickuper. Min gamla Silverado med
bensin-V8 och stepsidekaross ar en av

de basta bilar jag haft, en vagn att dlska.
Minsta dottern grat nar vi salde den. Men
de har "pickuperna” vacker lika mycket
kanslor som en skottkarra. Undermotori-

serade traktorer utan den minst korfiness.

Tack, men nej tack ... /ALRIK

Mah! "H&n mot alla .. " VADDA HAN?! Ar
det ndgot som &r en skymf mot bilalskare
ar det dverviktiga krommonster fran USA.
Jankarna tror ju att de behéver 4 ton bil s&
fort de ska slapa en optimistjolle. Clownna-
sor drvad det ar. Kinslor? Att dra igdng en
rabarkad dieselfyra en sval vintermorgon
som idag ger vibrationer s bra att alla
kanslor kommer pa en och samma gang.
Trygg. Strévsam. Alskvard. /ANDERS

J

/ANDERS

Ska det vara en pickup g&r man “allin”. Den dagen en
stackare i skottkarrepickis hamnar vid samma rodljus
som en F-150 Raptor, blir det fornedring in till benet! Nej
pickuper handlar om kénslor, att i rediga stalhatteskor
lasta upp betongelement pa flaket och med bensindttan

pa tomgang jasa fram mellan byggena, det &r kénsla det!
Jag tanker binart, det ska vara "ett” eller "noll”. Darfér: Ge
mig en snikutrustad Fiat Panda eller en maxad Silverado.
De mellanmjdlkiga leksakslador pa hjul som &r europeiska

Har webbredaktionen korkat upp fredagspilsnern? Det &r ju KANSLAsom
finns i de har pickuperna. Kanslan av att ha allt man behdver for att l6sa
uppgiften, inte mer inte mindre. Under huven en motor gjord for arbete och
inte for att vara powerbank pa nagot fjompigt tailgateparty med Brokeback
Mountain- tema. Ett flak ska svélja minst en SJ-pall, lycka till med det pa
stepsideflaket chefredaktdren! Och att ddma av lastvikterna pa F-15:00
Rapport eller vad moget nu hette, ar den amerikanska betongen gjord av
pimpsten. Vem vill sitta i en velourkladd plasthink med en V8 som suger

sas som en finlandsférja? /JOHN E

pickuper gor mig bara deprimerad. /ERIK

.

att det forstors av regn eller smuts. Ja

USA! /ERIK

v

Har tidningsredaktionen korkat upp skriv- En mellanmesig Japanpickup kan vara Mesig Japanpickup

bordswhiskyn redan vid lunch? Kor man helt okej om du vill ta dig ut i terrdngen —» kan du vara sjalv!

inte pallar med pellets gar det ju inte att med din crosshoj, kéra ved eller annan /ANDERS

anvinda flaket till ndgot vettigt alls utan brite. Men dlskar man bilkérning &r
det totalt deprimerande att &ka mellan

om det inte blir stulet da ... Pickup - idioti! jobb, affarer och slakttraffar i en sddan .

Men ska det vara pickup ska den vara fran har "pickup”. Stackaren bakom ratten ar Jag tog L200 ur garaget. Lngen rolig
inlurad av [3gt formansvarde och ndgon upplevelse. Infernaliskt langsam styrning,
dimmig vision om att det &r tufft att vara usel vagkdnsla och fiadringskomforten
asfaltscowboy. /ALRIK ska vi inte tala om eftersom den inte finns.

Stackar satar som tvingas hoppa runt i
dessa eller ndgon av de andra testpicku-
perna. Nar jag baxat tillbaka klumpen ldngs
ini garaget upptéckte jag att bilen &r sa hog
att dorren gar att 6ppna over all brate, det
arett plus! /MIKAEL

Testchefen &r adaptiv som ett stalspett vad Antisladdsystem forst 2006?! Det befaster

det galler bilmatt och styrutvéxling. Be- bara kénslan av att passagerare i dessa

klammande. Ett sant har flagrant pahopp urtidsddlor far vénta pa teknik som man Trékigt att det blev en pisksnirtare av

—>» tar for given sedan lange i riktiga bilar. B i

pa den normgivande L200, bilen som tog
antisladdsystemet till pickupvarlden 2006,
kan inte fa passera. Mikael Johnsson:
Skams! SKAMS!! /ANDERS
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Det stammer att jag blivit ndgot stel. Stel i
nacken sedan en Nissan Navara dunkade
ini mig fér ndgra ar sedan ... /MIKAEL

pakérningen, men samtidigt: Visar inte det
vilket stabilt och stadigt bygge en pickup
som Navara &r? Slittalig sa Bill, Arbetsfor
sa Bull! /JOHN E
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VARVTIDER

or att simulera en hantverkares utryckning till kund lat vi alla fem pickuper bekanna
farg runt en 1250 meter lang folkracebana - med 200 kilo last pa flaket i form av
fastsurrade blysdckar! Allt enligt den antagna principen att snabbast varvtid betyder

forst framme till kunden (eller ar basta navigator egentligen viktigare?).

Det &r extremt svart att vintertid skapa helt réttvisa forhallanden. Ett litet lager snd gav
battre grepp i borjan och friktionsdacken fick det sedan inte'latt nar isen succesivt kom fram
allt mer i idealsparet. Som'referens'kordesdarfor denforstabilenom'pa slutet #och va
10 T SEKUderlangSammmaresv erimed BtthantikappsySterrbaserdatpa Nariordningen

2:a

Mitsu  Renault
0-20 17 14 1.9 1.6 23
0-40 34 31 34 33 39
0-60 58 b4 53 5,5 57
0-80 87 8,1 8.0 8.2 7.9
0-100 134 123 1.6 125 10,7

FORD
TID 1.43,8

A FORD RANGER uppvisar en fin, lugn balans
och att den &r pélitlig syns pa de jimna tiderna.
Enda bil p& Cooper- istillet for Nokiandick - och
de kdnns minst lika bra, speciellt s ldnge det finns
sno och inte bara is att greppa om. Kollisionsvar-
naren triggar mot ett trad nastan varje varv! Med
knapp marginal sitts snabbaste tid anda med
ESP-systemet pa. Tid 1.43,8

A MITSUBISHI gasar ut som fjarde bil
och i noteringsblocket star att det &r HALT
med fem utropstecken efter. Men vi drar
alltsa av motsvarande antal sekunder. Har
betyder verkligen ESP Off vad det later
som: Vi snurrar tva ganger! Inte ens med
last ger fjddringen nagot vidare grepp for
bakaxeln. Plus for att paddlarna dnda ger
lite rallykdnsla. Trots att ESP-systemet
kan sla till brutalt och osofistikerat sétts
snabbaste tiden med det pa. Tid 1.47,2
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» VW AMAROK gr ut som andra

bil - och det bérjar redan bli halare (men vi
kompenserar som sagt). Amarok &r fljsam
och kul. Det gr att stinga av antingen

bara antispinnregleringen (ASR] eller &ven
antisladdsystemet (ESP). Snabbaste varvet
nés i det senare laget, men det kdnns som
att det egentligen finns mer fart att hamta

d3 det snorhala underlaget far de tydligen
inte helt avstdngbara systemen att ldgga sig
i och strypa framfarten. Tid 1.46,7

L:a
VW
TID 1.46,7

MITSUBISHI
TID 1.47,2

» MERCEDES éverraskar
sallan och kdnns ganska har-
monisk i balansen. Det gor
att man lattare kan narma
sig granserna for greppet.
Jo, vi snurrar faktiskt en
géng (ESP gar alltsa ur helt
om man vill), men bilens

och testets snabbaste tid
kommer ocksa med helt fria
tyglar. Skoj! Tid 1.41,8

< RENAULT ALASKAN
haringen trevlig styrning men
balansen &r roligare och hjalper
runt bilen i ganska hyggligt
tempo. Det &r ndstan hugget
som stucket, men snabbaste
varvtid satts med antisladdsys-
temet avslaget. Kanske for att
det bara stangs av till viss del
och inte helt samt da griper in
nagorlunda mjukt. Tid 1.44,6

STORT TACKTILL _
MIKAEL BAALACK PA
SUNDSTA SATERI
(WWW.SUNDSTA.SE)

FOR LAN AV ROLIG BANA
SAMT VARVTIDSUT-
RUSTNING I STCC-KLASS.

3:a
RENAULT
TID 1.44,6







TEST
MERCEDES

ARBASTABILEN ATT AGA OCH LEVA MED

=== DELMOMENT

Jl

oo

DARFOR VINNER MERCEDES:
Overldgsen i sikerhetsronden,
de har jobbat mer med sdker-
het dn tvillingbilen Alaskan.

4 1

FORD MERCEDES MITSUBISHI RENAULT VOLKSWAGEN
* %k % % % % % % % %k k % % % % % % % %
Driftkostnad & vardefall FXj Hogt inkopspris, Dyr, men harvagn- ] Med god marginal Nist ligst pris och Hogt nypris fast
dyraste forsak- skada vilket hjal- ——  det ldgstainkdps- —  lagst férbrukning ——  mycket laga servi-
ringen och torstig. per upp kalkylen. priset, vilket ger och fordonsskatt- cekostnader drar
Dyr helt enkelt. bast kalkyl. ger god ekonomi. ner milkostnaden.
KVALITET & GARANTI Y % K ) © & ¢ Y % ) © & ¢ % % %
Driftsékerhet Fem ars nybilsga-  EXJ Generostgaranti-  EJ Godkand driftsa- I Renault har sadir Y Volkswagen har
. ranti &r generdst. — gew paketoch hyfsad ~—pym kerhetmensnala ~— g driftsdkehet, men ~—p= lag garantingjdhet.
Garantipaket Omdomena base- B driftsakerhet. m garantier. Agarna H tur da att garan- m
Garantindjdhet ras pa anvindare 2,51 ar inte n6jda med [FJ tiernaér desto H
av personbilar. — garantidtgarderna. battre.
SAKERHET L2.0.8 % %k %k k5 * % * %k k * %k *
Euro NCAP H Krocktestad med H rem stizrnori Krocktestades av Euro NCAP-bety- Otestat: auto-

o . riktigt braresul- g Euro NCAP, och —grm Euro NCAP ar 2015 — g get fran Nissan g broms (i Euro
Stralkastarrengdring std m tat. Mycket bra fot- strélkastarspol- med okej resultat. Navara. Auto- m NCAP) ger 0 podng
Godkand sikt? gangarskydd pa JJ ning &r standard. Autobroms saknas broms blev stan- i vart betygssys-

- grund av att bilens Vil fungerande =~ ———= tyvarr helt och hal- dard i Alaskan fran tem. Stralkastar-
Godkénd autobroms? n héga front hal- autobroms. Mycket m let. Det ar svagt. och med marspro- rengoring saknas.
; Py ler fotgangarens lattjobbad forar- Bra whiplasskydd duktionen - bra! Smuts fran fram-
Bra whiplashskydd? ﬂ huvud borta fran 7“ plats totalt sett. bade fram och bak. — ==& D3ligt pisksndrt- == rutan skitar ner
Bra forarergonomi vindrutan. Saker- Tydlig och enkel skydd i baksatet. I sidorutan pa forar-
A - hetspaket med I ~—__ ergonomi. I — sidan vilket for-
M Ja M Nej M Tillval/godkant, standard autobroms &r ett samrar sikten i
givet tillval. backspegeln.
MILJO & ENERGI % % % % % % % * * 9
Koldioxid/kilometer [} Vadbegirmanav  [JJ Inte speciellt spar- [ L200 &r térstig [ Inte heller Alas- H L3 forbrukning
; . hdg effekt, tung bil — g sam med dieselol- trots lagst effekt ~—pum kan ar nagon elbil i forhallande till
Energieffektivitet och vissen jan i detta gang. H ganget, det drar direkt-mensns- [ volym och pre-
aerodynamik? ner miljobetyget. last och bast har. standa.
SUMMA 11,5 13,5 12 12 1
% %k % % % J % %k % %k * % 5

2 2 9

FORMANSVARDE

FORD

MERCEDES

MITSUBISHI RENAULT

VOLKSWAGEN

PICKISAR AR POPPIS

En stor anledning till att pickuper &r s& populdra som tjanstefordon &r just
skatteskal. Fran och med 1 januari 2018 ar privatresor med en formansbil be-
skattningsbara upp till ett maxbelopp om 105 kr/dag i Stockholm och 60 kr/dag
i Géteborg. Turer till och fran arbetet rdknas nu som privata. For Litta lastbilar
giller samma regler som for personbilar. Inga fsrmaner ges enbart for att
bilen dr registrerad som Latt lastbil. Daremot kan det vara enklare for &gare av
l4tta lastbilar att justera ned bilférmanen om man kan pavisa att den privata
anvindningen av bilen avsevirt begrénsas pa grund av hur bilen utrustats fér
verksamhetens skull. Till exempel tvé siten och ett flak. Allting som férsvérar
privat anvandning premieras.

Ranger X250d L200 ALASKAN Amarok DoubleCab

Wildtrack 3,2 TDCi aut 4Matic 2,4D dCi 190 Highline TDI 224 4M
Férmansgrundande pris 405 900:- 394 800:- 312 300:- 397 300:- 405 000:-
Co, g/km 228 207 196 183 204
Nuvarande skatt/ar 7 204:- 6109:- 5535:- 4.857:- 5952.-
Malus-skatt/ar (fran 1/7) 16 864:- 14 333:- 13007:- 11 440:- 13971:-
Total skatteeffekt pa 3 ar/+- +28980:- +24 672:- +22416:- +19 749:- +24057:-
Férmansvarde fore 1/7 2018 man/ar 4958/ 59 500:- 4775/ 57 300:- 3 642/43 700:- 4.817/57 800:- 4.950/59 400:-
Efter 1juli 2018 man/ar 6258/75 100:- 5867/ 70 400:- 4 617/ 55 400:- 5667/ 68 000:- 6008/ 72 100:-
Férandring +/- +15600:- +13100:- +11700:- +10200:- +12700:-

SAHAR BERAKNAS FORMANSVARDET

Fram till och med den 30 juni 2018 galler den gamla formeln med en
prisbasbeloppsdel (31,7 procent av ett prishasbelopp, 45500 kr), en rantedel
(formansgrundande pris x 75 procent av statsl@nerintan, 0,5 procent), prisdel
1 [nio procent av férmansgrundande pris upp till 7,5 prisbasbelopp + eventuell
extrautrustning) och prisdel 2 (20 procent av fsrmansgrundande pris éver 7,5
prisbasbelopp).

For bilar som blir skattepliktiga den 1 juli 2018 och darefter sanks prisbas-
beloppsdelen frdn 31,7 procent av ett prisbasbelopp till 29,0 procent. Dessutom
lagger man till bilens fordonsskatt som ytterligare en post utdver prisbasbe-
loppsdelen, det ranterelaterade beloppet och det prisrelaterade beloppet.
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ARBASTABILEN ATT AKA OCH TRIVAS|

FORD

MERCEDES MITSUBISHI RENAULT VOLKSWAGEN

onronr

* k&

* ok k5 * k9 * Kk k * Kk k

Sitta fram

Bekvama framsto-

Sitta bak

lar, forklassen rik-

Fjadring

tigt bekvamt bak-
site med bra ar-

Ljud

stod. Lagt dick-
brus, ljudlig motor.

ﬂ Pickuptypisk kér- H Bekvamast sto-
n stéllning och lag n lar och bra jus-
sittdyna bak. Lugn teringsmodjlighe-
och fin fjadring ter. Fjadringen ar
" gy som ar skonare an — gew tveklost den mest
bekvama. Daremot
ar baksitet lagt.

m Undermélig ratt- m Begransade
n justering drar ner installningsmajlig-
betyget fram. Bra — == heter fram. Stud-
baksate och okej sig och stotig fjad-
~pym fijadring. Lagst bul- —geg ring. Inget vagbul-
ler av dessa fem. ler, men motorn

knattrar en del.

vag och vind hors.

KUPEUTRYMME

1.2.0.0.8.

de flestas. Motor,
20,00, ¢ % % % % 2.8.0.8.8/ % % % %

Fram Luftigt for fora- B8 Hett okej bade B8 codkinda utrym- Bra volym i kupén, H s:st utrymme

Bak rens ben aven, fram och bak, men men fram och bra 45 rymlig i alla led- fram, minst bak.
bilen upplevs bred. det finns battre i baksétet for bil- &< der. Ett avde rym- — ™= Amarok dr kortast
Rymligt bak. bilar i klassen. typen. ligare bakséatena. i testet.

FLAKUTRYMME % % % % % % 2. 8. 0.8/ 200,06 0. 0. 0.8,

Volym Flaket &r kortare ﬂ Minsta flakvoly- m Blygsam men okej N&got mer &n H Lagst lasthéjd

Flexibilitet och smalare an de n men men plus for n lastvolym pa fla- g medelstort flakut- och storst flak i
basta konkurren- tippbar dyna i bak- — == ket. Ryggstodet — == rymme med flytt-- — == alla ledder. Las-
terna, stromuttag satet. bak ar fallbart, bara 6glor. Uppvik- bart jalusi. Plus for
ar ett plus. men dynan ar fast. bar bakdyna - bra. fallbart baksate

—_ 60/40.
TEKNIK * %5 * % * 5 * % x X3

Sjalvkorningsférmaga

m Bra infotainment-

Infotainment

system, men tyd-
ligare ikoner dons-

kas. Adaptiv fart-

DARFOR VINNER VOKSWA-
GEN: Bekvamast framstolar,
fjadring och rymligast flak.

hallare &r tillval.

2

ﬂ Adaptiv fartha-
lare finns ej. Bra
i)

ﬂ Inga avancerade ﬂ Saknar sjalvko- ﬂ Varken adaptiv
autonoma funktio- n rande hjalpmedel. 4 farthallare eller

ner alls, men val- Farthallare och styrassistans granssnitt och
digt bra infotain- vingelvarning. Sim- finns. Infotainme- funktionen i info-
ment. pelinfotainment. ntsystemet funkar. tainment.

3 S 3 1

56 08/2018




e DELMOMENT

33

VW

ARBASTA BILARNA ATT KGRA OCH ALSKA

FORD MERCEDES

MITSUBISHI

RENAULT

VOLKSWAGEN

AKTIV KORNING

* kK * k k

2. 0.0, ¢

* %

2. 0.0.0.8 ¢

Styrning Degig och tung FH “Jimnseg” kansta  FI Litt, vevig styr- A Bakhjulsdriven H 7ryg9t chassi. Roli-
Chassi enlllgt.en, vevig och 7“ i styrning, chassi, 7@ ning utan my.cket 7@ kgrakta!rlfyr."- 7“ gaste bilen att
artificiell enligt en motor och l3da. vagkansla. Piggt hjulsdriften ar kul. Kéra aktivt. Fin
Motor annan. Kontentan m Inte kul, men inga chassi men bryskt Men den okénsliga ﬂ och kommunikativ
— < blev att stoyrningen —pam jattemissar hel-  —pem ESP-ingrepp. Bra styrningen, ganska ——pou- styrning, , kraftfull
Vaxellada H ihrlllti varfg’a ttt’)kig. 2,5 ler. ESP-systemet motorr(le(sponks p 2,5 Ze?? rtn(:tgrn oght 5 | TG G el
i otorn far berom ar inte att koppla men saknar knuff. etintetsagande vaxellada. Harligt
Motor/avgasljud for linjar kraftut- m ﬂr helt. PP __EM Okej ldda med fina n dieselljudet inspi- ==& Vé-ljud. ¢
veckling. paddlar. rerar valdigt lite.
VARDAGSKGRNING 2. 0.8.8/ % % % % % % * %k 2. 0. 0.8.8.
Styrning n Ganska latt styrt- m tTrivs b'a.'_ttre.(; (:Ieott: m Litt, okonst- m ,'A't\{gndtiltl var(;lags ﬂ E[?tstyrning.

: ning, men vevigt — pym tempoanvid hard- —pem (3d styrning. Hart ~— grm Stor det onatur- ~ — gew L&ttdoserad gas
Chassi B8 artificiell knsia. 35 kbrning. Men det 15} Chass)i'. Ale';:'t liga, varierande B cchfins respons.
Motor Ivirg gasrespons m ar langt upp till motorrespons. motstandet i styr- ﬂ Chassit &r dver-

— kan ge en pa/av den basta bileni  —z Mjuk och smidig ningen. Seg, men ldgset de andra
Vaxellada kénsla i kérningen. H «lassen. automatldda med H mijuk l&da. Motorn bilarna. Modern
; Det femcylindriga kvicka reaktioner. duger men hors 8-vixlad lada. Val-
MOtor/anaSlJUd ljudet gillas inte ﬁ j Knattrig motor. j mer an i Mercedes. ljudande Vé.
av alla. Fin fjadring.
[ pEsion ] * Kk Kk k * Kk Kk k3 * Kk * * Kk Kk * ok k k
Exterior En uppsyn som tar m Den stora stjarnan n Ganska anonym Renaultansiktet Maffig design.
plats, ytterfilspon- i nosen kanns ratt. formgivning och fungerar riktigt P&mminer om den
Interior dus i en pickup! __ Wi Fin interior, este- n interioren kanns j bra. Tamligen trd- ™8 jen Passat. Snyggt,
Proper insida. tiskt sett. daterad. gig insida dock. enkelt och prydligt.
VILL HA 2. 0.0.0.8/ % % %k Kk 2. 0.8.8/ * %k 2. 0.0.8.8
Moalhetsinel oot e e e o bt B
: instrumentpanel, ! okeJ vatitet. hitta en riktig sjal,
Karisma vettig ey KA helhet. H bruksredskap, s men dot Kanoeorn k& istallet for blank i
och reglage. framfor allt. och &r fint byggt. instrumentpanel.
SUMMA 16 15 12,5 13 18,5
% %k K * % % J % %k % %k 2.2.8.8. 8/

DARFOR VINNER VW: GVer-
ldgsna kéregenskaper, kom-
fortabel, fin motor, styrning
och chassi!

2 3

S

4

1
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PP Amarok ar en vardig vinnare.
Med autobroms och bekvamare
baksate blir den oslagbar!

VOLKSWAGEN

AR DEN BASTA BILEN TOTALT

FORD MERCEDES MISUBISHI RENAULT VW
Att dga och levamed (20) 11,5 13,5 12 12,5 1"
Attakaochtrivasi  (20) 14,5 13,5 11,5 13,5 15
Att kora och dlska (20) 16 15 12,5 13 18,5
SUMMA (60) 38,5 44,5
**** **** *** ***i 2.0.0.6.6
A

Stohgast fjad-
ring, snabbast gas-
respons. Mest image.

Detta ar mgen akta
Mercedes. Plus for
godkdnd autobroms!

L200 ar b|ll|gast
igdnget och det
marks. Men charmig.

Rymhg och snal last-
asna men som slutar
att charma oss dar.

Mest personbilslik
av alla pickuper!
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VILKEN VARIATION! Det ar sallan som skillna-
derna ar s stora mellan olika bilar. Ranger har rapp
men trog och artificiell styrning, annars en gren Ford
brukar briljera i. Gasresponsen dr snabb. Fjddringen ar
hard - ibland struttar den fram - ndgot som lar gynna
den som lastar mycket och tungt, men knappast famil-
jekomfortabelt i vardagen. Utseendemadssigt har den
mest USA-image!

Férvantningarna pa Mercedes var skyhoga. Bilen
som sadan placerar sig pa en vardig, delad andraplats,
men vi hade forvantat oss dnnu mer av en bil med en
stjarna i grillen, mer fluff och lullull. Det marks att
detta inte ar en renodlad Mercedesprodukt. Ett plus ar
att de jobbat mer med sdkerheten dn andra tillverkare.
Designen utvandigt dr snygg men man hade kunnat
gora det maffigare inuti, se och ldr av Gelandewagen!
Ett mésterverk. Till sommaren kommer X-klass med
Mercas egna V6:a vilket inte lar rdda bot pa chassi och

A Arhdg
markfrigang och
vaddjup viktigt for
dig? Det skiljer 3,5
centimeter mellan
basta (Ranger) och
samsta (Alaskan) bil
i testet. Siffrorna for
de fem pickuperna
ar listade i tabellen
pé sidan 48.

MIKAELJOHNSSON, TESTCHEF

Ford Ranger &r ganska frén att titta pa och
Mercedes personbilssnygga inredning &r en
befrielse. Men nej, ska jag ta med mig en pickup
hérifran far det bli VW Amarok. Den enda som
inte behdver skdmmas éver hur den gar pa
vadgen. Faktiskt som en riktig bil!

JOHNERIKSSON, TESTREDAKTOR

Jag ar knalltorsk. Tar alla. Okej, allvarligt talat:
Amarok ar ruskigt kompetent, men den charmar
mig inte. Jag véljer darfor med plénboken, en L200
tack! Den har dessutom charm. Men nar Mercan
kommer med Vé till sommaren vill jag nog allra
mest ha en sadan.

ANDERS HELGESSON, SKRIBENT

Mitsubishi behéver géra plats for (minst) en
kugge till i viixellddan och olastad gar bilen vil
hart, men det hjilper inte. Det &r nagot med den
natta kanslan bakom ratten och den narvarande
motorgangen som ger en svarbeskrivlig “no
nonsens”- charm. Sist i testet, men narmast
hjartat. Jag &r forvanad sjalv. ?

fjadring. Man kan 6nska att Mercedes kommer att
pytsa in fler egna reservdelar i sinom tid.

Mitsubishi L2oo ar den som delar testlaget i tva
lager. Den dr pa sétt och viss en tidsresa bakat med
en gammaldags charm som briljerar i sin enkelhet.
Motor, vaxellada och styrning ar ratt och slatt "en
motor, en vaxelldda och en styrning” den har helt klart
ndgot. Den har lagst grundpris men milkostnaden mot
Mercedes skiljer knappt en krona.

Renault Alaskan utmarker sig genom att ha testet
trakigaste styrning, det blir inte trakigare dn sa har
att ratta, men bilen gor inte bort sig i 6vrigt. Amarok
ar ohotat den basta pickupen att leva med. Den far
full podng for styrning, chassi, motor, vaxellada och
motorljud. Den har en hérlig interiér med bra sittposi-
tion. Det enda vi saknar ar autobroms! Livet som
pickisagare har kommit till sitt slut ... och auto motor
& sports testlag kliver aterigen "ner" till personbilar.
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