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Den klassiska Folkabussen ar i sin sjatte
generation en produkt av standig och genomtankt
evolution. Starkare, snalare, sakrare och snyggare.

Kan den bli battre?

NAGRA DAGAR EFTER midsommar vimlade

det pl6tsligt av den nya generationens VW
Transporter och Multivan i och omkring
Stockholm. Alla var tyskskyltade och manga
lackerade i det speciella tvafargade generation
SIX-utférandet.

Vérldspressen hade anlant, ditlockad av
Volkswagen Nutzfahrzeuge, som forlagt
den internationella pressprovkérningen av
nya Transporter och Multivan till Stockholm
med omnejd.

VOLKSWAGEN HADE BJUDIT in bortat 400
journalister fran ett 40-tal lander fran hela
vérlden, som i flera omgangar flogs in till
Arlanda. Dar hamtade de upp en Transporter
eller Multivan och kérde séderut till Glashyttans
Vardshus utanfor Sédertalje. Darifran utgick
sedan flera olika vdgslingor dar journalisterna
kunde provkéra olika modeller av den sjatte
generationen av varldens mest salda MPV - fast
begreppet Multi Purpose Vehicle var ju annu
inte uppfunnet nar den forsta Folkabussen
lanserades for drygt 65 ar sedan.

Utvecklingsansvariga fran olika avdelningar
redogjorde pa tyska (och simultantolkades till
engelska och andra sprak aktuella for respektive
grupp) om hur och varfér man gjort si och
forandrat sa:

Formgivning

Formgivningen ar langt ifran en revolution,
snarare ett typexempel pa evolution: forsiktig
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och formsédker forfining och framfor allt
i fronten en anpassning till Volkswagen
personbilars design.

Motor

En ny generation TDI-motorer dr en av de
viktigaste nyheterna. De nya EU6-anpassade
motorerna ar betydligt snadlare - en dryg deciliter
mindre per mil - samtidigt som de alltsa ar
renare och tva av dem dessutom starkare.
Liksom tidigare formedlas drivkraften till
framhjulen - men i 4AMOTION-utférande dven till
bakhjulen - via 5- eller 6-véxlade manuella lador
eller en 7-vaxlad DSG-automat.

Chassi

Chassit ar pa pappret oférandrat, men har
finslipats och kan nu kompletteras med DCC,
adaptiv chassikontroll, som ger dannu battre
vdagegenskaper. Féraren kan vélja mellan
komfort, normal och sport. Multivans chassi ar
sankt 20 mm och som tillval finns ett annu lite
lagre sportchassi.

Sdkerhet

Sakerheten har forbattrats ytterligare genom
flera nya system som hjalper foraren att undvika
olyckor, eller minska féljderna om olyckan inte
gar att undvika. Multikollisionsbroms minskar
(kraftigt) risken for foljdkollisioner och ar
standard pa alla versioner. "Front assist” och
"city emergency braking"” hjdlper foraren att
upptdcka och bromsa fér uppdykande hinder

och i laga farter nédbromsar bilen automatsikt.
Tillval eller standard (Multivan Business).

Inredning och utrustning

Inredning och utrustning varierar forstas med
modell, men utférande och kvalitetskadnsla

ar genomgaende nagra snapp hogre an
tidigare. Férarmiljon ar tydligare och annu mer
ergonomiskt utformad.

Modeller

Modellrikedomen dr om mojligt annu storre
an tidigare. Normal och lang hjulbas och dito
karosslangd, tre takhdjder, olika dorrlésningar,
Transporter som chassi, Pickup enkel- eller
dubbelhytt, Twin-Cabin, Kombi och Skap,
Multivan Highline, Comfortline och Business,
Caravelle Trendline och Comfortline och husbilen
California - med alla drivlinekombinationer
finns 6ver 500 versioner av Volkswagen Typ 2,
generation 6.

NAR VARLDSPRESSEN FLUGIT hem kor
TransportMagasinet vidare for att fordjupa
bekantskapen med "sexan”. Vi bérjar med en
Multivan med 204-hastars TDI-motor och
7-véaxlad DSG-lada. En utmarkt stadsbil visar
det sig, lattparkerad med hjdlp av p-sensorer
och backkamera och lattkord tack vare

hog korstallning, god runtomsikt, smidig
automatlada och exakt servostyrning med bra
svangradie - och dr inte den annu snavare an
tidigare, maste kollas!
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INTRODUKTIONEN
AV DEN nya
generationen sker
med en vilutrustad
specialversion
kallad just
GENERATION SIX,
som kdnns igen
bland annat pa
tvatonslackering,
multifunktionsratt
och speglande
specialfilgar.
Inredningen i
Multivan Business
ar sig lik, med
bekvama skjutbara
fatdljer och ett
smidigt uppfillbart
och flyttbart
arbetsbord.

! TRANSPORTER SKAP I den snygga GENERATION
~ SIX-versionen, som férutom tvatonslackeringen
kanns igen pa specialfdlgar med “spegelcentrum”.
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"VINOTERAR 203 KM/H OCH
KONSTATERAR DESSUTOM ATT
KURSSTABILITETEN AR PA TOPP’”

Men forst ska vi dgna oss at serids
unders6kande journalistik och styr darfor E4
soderut mot ett fore detta militarflygfalt. Med
den har motorn ska Multivan for forsta gangen
vara kapabel att na 200 km/h och drygt det - och
nagra timmar senare konstaterar vi med hjalp
av lanad testutrustning att uppgiften stammer:
vinoterar 201 och 203 km/h i mycket svag mot-
respektive medvind, och konstaterar dessutom
att kurstabiliteten &r pa topp dven i toppfart och
att bromsarna ar vdl mogna sin uppgift - de far
jobba maximalt nar flygrakan 6vergar i taxibana
som svdnger brant at vanster.

NASTA DAG BJUDER pé en Multivan Generation
SIX, réd och vit och med lika manga hastkrafter,
men bensinmatade sadana, och med sexvéaxlad
IENIEIREGER

Forsta intrycket ar att den har ar piggare,
men sa smaningom kommer vi fram till att det
bara kanns sa. TSI-motorn varvar mer och later
rivigare an TDI-maskinen, och det manuella
véaxlandet bidrar nog ocksa till det vassare
intrycket. Men accelerationstiderna ar narmast
identiska och det galler dven toppfarten, liksom
ovriga egenskaper.

Bilarna ar sa gedigna och vélisolerade att
motorerna inte hors alls i motorvagsfart och
drygt det, och sd mycket annat hors inte heller.
Visst kan man ana ett svagt brusande fran vég
och vind, men det ar inget man tanker pa ensi
150 km/h. Multivan generation 5 &r en tyst och
bekvdm bil, men generation 6 ar annu lite battre

1ip
1 116.9
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JODA, NYA "SEXAN" klarar
200-vallen med starkaste motorn.

e
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i de avseendena - och forstas dven i flera andra.
Vandradien ar till exempel aningen snavare, 11,8
mot 11,9 meter.

MEN VIKTIGAST AR kanske bransleekonomin.
Nasta arbetsdag har Multivan-tillgdngen sinat
och i stallet tar vi oss an en Transporter Skap

TDI 140, ocksa den i rod-vitt Generation SIX-
utférande och manuellt véxlad. TDI 140 &r en
EU5 Plus-motor med BlueMotion-teknik, alltsa
en "ekonomitrimmad” version av den gamla
motorgenerationen. Sex till sju procent snalare
an tidigare, men inte riktigt lika snal som den nya
EU6-motorn TDI 150.

Det ar nagot visst med att tanka fullt, hoppa
upp bakom ratten, starta motorn och fa besked
av farddatorn att rackvidden nu ar 1 039 km.
Etthundrafyra mil! En skaplig distans. Satter
fantasin i rorelse. Varlden ligger 6ppen, vdgen
vantar pa dig.

104 mil i ett nafs. Mo i Rana, Kalix, Gdansk -
eller kanske Hannover, dar bilen féddes for nagra
manader sedan?

Fast det far bli en annan gang... Trots svagare
motor kanns Transportern ndstan lika pigg som
de 64 hk starkare Multivan-versionerna vi kort
dagarna innan. TDI 140 &r alltsa en ar EU5-
motor, men redan nu finns EU6-motorer som
tillval och nasta ar blir de standard.

Denna nya generation TDI-motorer bras en
hel del pa den forra. Fyra cylindrar, samma
cylindervolym (1 968 cm?), turboladdning och
hégtrycksbransleinsprutning av. common rail-typ

VOLKSWAGEN
TRANSPORTER/MULTIVAN

Effekt hk/kW, Nm

Férbrukning blandad kérning (/100 km)
CO:-utsldpp (g/km)

Acceleration 0-100 (s), toppfart (km/h)

Gemensamma data kaross/chassi:

Priser (SEK)
Transporter (exkl moms)
Multivan (inkl moms)
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TSI EU6
TDI 84 TDI 102 TDI 150 TDI 204 TS1150 TSI 204 GEMENSAMMA MOTORDATA:
84/62,220 110/85, 250 150/110, 340 204/150/450 150/110, 280 204/150, 350 TDI EU6
6,7 59 6,0 6,2 9,2 9,0 Tvdrstalld fyrcylindrig rak dieselmotor med
176 153 157 161 210 206 dubbla 6verliggande kamaxlar och fyra
22,2,146 17,9,157 129,182 9,8,203 -, 182 9,5,202 ventiler per cylinder. Slagvolym 1 968 cm?,

Axelavstand/langd/bredd/h6jd 300 (340) / 489 (529) / 190 / 199 cm. Skivbromsar fram och bak. Individuell
hjulupphdngning med spiralfjadring och krdngningshdmmare fram och bak.
Fram McPherson fjdderben och undre triangelldnkar, bak snett bakatriktade triangelb&drarmar.

215800 244900 263000 Erbjuds ej Erbjuds ej 385125
Erbjuds ej Erbjuds ej 401 300 464300 333000 451800

common rail brénsleinsprutning, turbo.

TSIEU6

Tvarstalld fyrcylindrig rak bensinmotor med
dubbla 6verliggande kamaxlar och fyra
ventiler per cylinder. Slagvolym 1 984 cm?3,
common rail brénsleinsprutning, turbo.
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VIKOR SA det ryker.
Transporter TDI 140
var 6verraskande pigg
och gjorde alls inte bort
sig pa sérmlindska
grusvigar.

GRONA LUNDS
MASKOTAR Tivolina
och Pivolin gillade
nya Multivan nér vi
stannade till utanfor
huvudentrén (th).




"DEN NYA TDI-
GENERATIONEN
FINNS LIKSOM
DEN FORRA | FYRA
UTFORANDEN.”

samt dubbla 6verliggande kamaxlar och fyra
ventiler per cylinder.

Men uppe i toppen hittar vi ocksa den
kanske storsta enskilda férandringen mellan
motorgenerationerna. | det nya topplocket sitter
avgas- och insugsventiler nu mitt emot varandra
i stallet for som tidigare bredvid varandra. De
overliggande kamaxlarna styr alltsa vardera en
insugs- och en avgasventil per cylinder i stéllet
for att en kamaxel skdter insugsventilerna och
den andra hanterar avgassidan.

Resultatet ar bland annat olika langd pa
insugsroren, vilket bidrar till battre infléde av
bransleluftblandningen - vilket i sin tur bidrar till
att de nya motorerna ar snalare och tva avdem
dven starkare. Samt renare.

Lagre forbrukning ger lagre utslapp av
koldioxid, och for att eliminera utslappen av
kvaveoxider (NOx) finns en extra katalysator. |
den tillsatts en vatska (AdBlue) fran en separat
13-liters tank, och da bryts kvdveoxiderna ner till
ofarligt kvave och vatten.

Den nya TDI-generationen finns liksom den
forra i fyra utféranden, men nu med 84, 102,
150 och 204 hk. Tva av motorerna ar knappt
respektive drygt tio procent starkare och alla
cirka 15 procent snalare! Aven bensinmotorerna,
pa 150 och 204 hk, har modifierats en del och
forbrukningen har sankts, bland annat med hjalp
av start/stopp-teknik som nu ar standard pa alla
versioner av generation 6.

MED TRANSPORTER TDI 140 styr vi soderut mot
Bastad camping, dar det vankas Bussfest. 45 mil
ar inte mycket till Iangstyrning med tanke pa den

har bilens rackvidd, men anda tillrackligt for att
konstatera forarstolens duglighet dven under
ldnga arbetspass.

Nu &r val riktiga langstyrningar kanske
inte det forsta man tanker pa i samband med
en Transporter Skap - men a andra sidan,
varfor inte? Den dr som gjord for dorr-till-
dorr-leverans av mellandistans expressgods;
snabb och snal, stor lastkapacitet och och fin
forarkomfort. Samt med rejal rackvidd.

ATT BILAR HAR en rackvidd pa dver hundra mil
arioch for sig inte sa ovanligt numera, tack
vare dagens branslesnala turbodieslar. Men
oftast ar det en teoretisk rackvidd, beraknad
pa forbrukningen i EU-korcykeln, som ju sallan
ar sarskilt realistisk. Men bilar som klarar drygt
100 mil pa en tank "pa riktigt”, och dessutom
rymmer 5,8 kubikmeter last som far vaga
uppat 1 000 kilo - sadana &r det ont om.
Fragan @r om det finns nagon annan bil
som klarar detta - och nya Transporter
finns dessutom i langre och hdgre versioner
med lastvolym upp till 9,3 m3 (fast da blir
rackvidden aningen kortare; tyngre och hogre
versioner lar dra lite mer).
Den imponerande rackvidden ar en produkt
av tva samverkande faktorer: stor tank och
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OLIKA - MEN ANDA SA
lika. VW Kleinbus 1967 och
Transporter Skap 2016.

lag forbrukning. Tanken har varit pa 80 liter
i 25 ar, alltsa sedan generation 4, men med
EU6-motor ar tanken pa 70 liter for att fa
plats med AdBlue-tanken pé 13 liter - men
med de nya snala motorerna blir rackvidden
anda ungefar som tidigare!

PA VAGEN NER till Bastad snittar vi drygt 100
km/h och 0,77 I/mil. Det &r en hygglig siffra for
en modern personbil. For en stor transportbil ar
det en imponerande lag forbrukning - som alltsa
blir annu lagre med EU6-motor.

Bussfesten arrangeras varje ar av Nordiska
T2-klubben, men var det festas varierar. |
ar alltsa strax utanfor Bastad, dar vi moter
narmare 200 Folkabussar av alla argangar
och utféranden. Ingen &ar den andra riktigt lik,
och det dr inte dgarna heller - till det yttre.

De inre egenskaperna och prioriteringarna
verkar déremot mer samstammiga och kan
sammanfattas med entusiasm.

Och nér vi staller var nya Transporter bredvid
en Kleinbus fran 1967 ar de visserligen olika -
men dnda sa lika. Grundformen och grundtanken
ar densamma, slaktskapet ar pafallande.

Andra aldrig pa ett vinnande koncept - utom
dar du kan gora det dnnu battre!

Det ar precis vad Volkswagen har gjort. | 65 ar.
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