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Med en klassisk surfbuss i ny kostym ger vi
oss ivag pa en resa for att testa sporten som
var ballast pa 80-talet - vindsurfing.

Storsta utmaningen pa resan visar sig dock

inte vara surfandet.

SKAVILITA pa statistiken borde en stor del av er
ldsare ha vindsurfat pa 80-talet. Det var namligen
da vindsurfingboomen slog vitt och brett och
saval gammal som ung hade svart att varja sig
mot den nya flugan. Pa bara nagra ar gick det
fran en helt okédnd féreteelse till att bli varldens
snabbast vaxande sport. Alla skulle vindsurfa, det
var det coolaste. Att sporten dessutom blev en
officiell 0S-gren lagom till spelen i Los Angeles
1984 gjorde inte saken samre.

I insjéar och runt kusten i Sverige poppade
fargglada farkoster upp en efter en och sjalv
stod jag dar som tioaring och vinglade pa en
brada ikladd badbyxa och chockrosa flytvast.
Med en svarstyrd gigantisk brada, litet talamod
och ett brinnande motorintresse blev dock min
vindsurfingkarridr kort. Valdigt kort.

Samma sak hande med sporten. Efter ett
galet attital hamnade vindsurfing pa dekis
under andra halften av nittiotalet, i alla fall hos
gemene man. Nya actionsporter snodde fokus
och sedan dess har vindsurfingen faktiskt inte
lyckats hdamta sig och aterfa sin forna glans.
Tills nu da kanske.

FOR ANLEDNINGEN TILL att jag nu, trettio ar senare,
aterigen halar mig upp pé en vindsurfingbrada
stavas Volkswagen Transportbilar. Det tyska
moderbolaget ar namligen sponsorer till landets
nationella vindsurfingserie, Multivan Windsurf
Cup, och det maste innebdra att sporten ar pa
vdg tillbaka, eller hur? Nu har vi tagit oss till
platsen dar Tysklands storsta arliga surfevent

"VEM MINNS INTE
STIG-HELMERS
VINDSURFANDE

| SOS SALLSKAPS-
RESAN?”

halls och den exklusiva tyska semesterdn Sylt for
att aterupptécka vindsurfingen.

Men vi backar bandet nagot. Det var den har
detaljen med vadret.

NAR VI SLACKER lampan for kvéllen i tyska Burg
auf Fehmarn 6ser regnet ner utanfor fonstret
och vi kollar febrilt i viderapparna for att hitta
var férhallandena ar bast - och regnet minst.
For bevisligen dr det fler an vi svenskar som har
en tveksam sommar, for snart inser vi att det ar
lattare sagt dn gjort att hitta en surfspot med
sol och lagom med vind.

Morgonen darpa daremot har allt &ndrat
sig igen. Det fina vadret har flyttat sig norrut
och aterigen lovas sol pa 6arna Sylt och Rema.
Sagt och gjort, 86 mil hemifran tankar vi upp
var svarta Multivan for férsta gangen pa resan
och tar aterigen sikte rakt vasterut mot de tva
darna i Nordsjon.



REPORTAGE

DET ARLATT

att trivas
bakomratten
pa en Multivan.
Foérandringarna
interiort jamfort
med férra
generationen
(&r 2003-2015)
arstora.

" PA GN ROMO i Danmark ir det. ] trre -
tilldtet att kora bilpa stranden. - bilden surfar g‘;’gg_dﬂﬁ; uppblasbarrigg och
Att ha fyrhjulsdrift ir ett pl et \ - ~““uppblasbar brida fran tillverkar%a, 1

had_:g-,_*' uppblas|
vi t\lﬁﬁrda brado
=
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"86 MIL
HEMIFRAN
TANKAR VI UPP
VAR SVARTA
MULTIVAN

FOR FORSTA
GANGEN!”
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JAG LATER FOTOGRAF PG ta ratten och
sjalv satter jag mig langst bak i soffan,
lagger upp benen pa den nedféllda
snurrfatéljen framfoér mig och viker upp
datorn. Har bak sitter man fint och den
elektroniska rostforstarkaren mellan
fram- och baksdte goér att vi fortfarande
kan halla en konversation i normal
samtalston, trots att farten bitvis ar hog
langs autobahn. Det enda som dampar
vart tempo nagot ar surfbrador pa taket.
Prestanda racker annars val till och de
204 hastarna och massiva vridmomenten
pa 450 newtonmeter gor att en Multivan
inte ens hindrar tempot i den yttersta
"brattomfilen”.

Och lika behagligt som jag har det i soffan

MULTIVAN

har PG det vilsamt bakom ratten, trots det
med svenska matt matt hdga tempot. Den
adaptiva farthallaren anpassar hastigheten
efter bilarna framfor och tillsammans med
den smidiga DSG-vaxelladan blir arbets-
miljon trivsam for foraren.

MULTIVAN AR SEDAN i mitten av attiotalet
namnet pa toppmodellen nar det
kommer till maximal komfort for den
stora familjen eller for de som har en

skrymmande hobby. En flexibel inredning
och de stora utrymmena skdmmer snabbt

bort "bussdgarna”. Tidigare modeller
av den klassiska ikonen har haft samma
grundfilosofi, Volkswagen Samba till
exempel. Den kallades Lyxbuss i Sverige
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nar den dok upp pa femtiotalet och saldes
som den perfekta bilen for att gdra dags-

fast och bestammer oss for att [dmna Sylt
och Reme. Vinden tilltar och ligger stadigt

turer med i alperna. Toppversion pa den
tiden hade inte mindre &n 23 fonster,
vilket skapade en fantastisk panoramavy

pa arton meter per sekund nar vi rullar pa
biltaget som tar oss mot fastlandet igen.
Tag? Ja, det finns namligen ingen bilvdg

. ) ) VOLKSWAGEN
for passagerarna. till det tyska semesterparadiset Sylt. Det MULTIVAN
enda satten att ta sig till och fran ar via
RUNTOMSIKTEN | SENASTE versionen dr inte bilfarja fran danska 6n Remg, eller med HIGHLINE
fy skam den heller, trots att vi inte har i biltag fran tyska Niebdll. TDI 204 DSG
narheten av 23 rutor. Nar vi senare samma Att ge sig uti hard vind och héga 4MOTION
dag rullar ut pa sandstranden pa danska vagor kadnns inte lockande, framfor allt ey

Reme ar vyn minst sagt blandande. Sand
och blatt hav runt om. Genom takluckan
syns en bld himmel med morka moln. Inte
perfekt, men det ar helt klart battre an
hur dagen startade.

NASTA PROBLEM UPPSTAR dock nér vi sticker
ut huvudet. | den skyddade kupén inser vi
inte hur mycket det blaser. Vaderapparna
har lovat max atta meter per sekund.
Verkligheten ar nagon helt annan. Har kan
inte nyborjare som vi surfa, slar vi snabbt

inte eftersom vi har nybdrjarutrustning
for latta vindar med oss. Dessutom
forsvinner solen lika snabbt som den
kommit och det jamngraa vadret som
haller stora delar av Europa i ett fast
grepp breder ut sig 6ver himlen.

FULL GAS, PG! gastar jag fran den bakre
soffan och vaknar upp knappt femtio mil
darifran i tyska Riigen. Efter en nattstint
langs tyska landvagar mots vi antligen av
sol och vind i en perfekt kombination.

Tvarstalld fyrcylindrig rak
dieselmotor med dubbla
overliggande kamaxlar
och fyra ventiler per
cylinder. Slagvolym

1 968 cm?, common rail
bransleinsprutning, turbo.

Axelavstand/ldangd/
bredd/héjd 300, 489,
190, 199. Skivbromsar
fram och bak. Individuell
hjulupphdngning med
spiralfjddring och
krangningshammare
fram och bak. Fram
McPehrson fjdderben
och undre triangellankar,
bak snett bakatriktade
triangelbdrarmar.

Effekt hk/kW, Nm
204/150, 450

Férbrukning blandad
kérning (/100 km)

6,8

CO:z-utslépp (g/km)
178

Acceleration 0-100 (s),
toppfart (km/h)

10,1, 199

Priser inkl. moms (SEK)

Multivan Highline TDI
204 DSG 4Motion fran

550800 —

Multivan finns fran

336 000 =
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MULTIVAN WIND CUP

Multivan Wind Cup ar den storsta av

de nationella regattorna i vindsurfing i
Tyskland, och halls under 2017 for 25:e
gangen. Serien lockar bade tyska stjarnor
och internationella proffsseglare. Pa bilden
Vincent Langer som lyckades knipa titeln
Formula Windsurfing varldsmdstare 2017
pa forsta tavlingen for sdsongen pa tyska
Sylt. Passande da han ar ambassador for
Volkswagen Transportbilar.
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RUGEN AR TYSKLANDS stérsta 6 och stracker sig
norrut upp i Ostersjon. Nu galler det att skynda,
snabbt far vi brddorna i vattnet och drar pa oss
vatdrakterna. Nu eller aldrig.

- IN MED RUMPAN, BOJ PA BENEN OCH BAK
MED MASTEN, ropar PG och rycker upp kameran
och smattrar av ett gang bilder.

Han star i badbyxor med vatten upp till
kndna och haller sin svindyra Nikonkamera
i handen strax ovanfor vattnet. Det gigan-
tiska objektivet far ner igen och han fortsatter
gorma nya instruktioner, samtidigt som jag
ramlar framldanges in i seglet och vidare nerii
vattnet. Situationen blir Idtt komisk, och nagra
aldre damer som badar lite langre bort blir
stdende en lang stund och tittar pa oss med en
forundrad blick.

PG ar en gammal vindsurfare och vill mest
bara val. Inte minst vill han ha bra bilder.

Och pl6tsligt nér nagra av hans kommandon
trillat in i mitt huvud och omsatts till fysik i
kroppen bdrjar jag hitta ratt. Det luriga dr att
samtidigt som man ska halla balansen och

tanka pa hur man star och vinklar masten, ska
man ocksa se till att skota ratt. Det fina ar
dock att det kdnns direkt nar man traffar ratt.
Seglets fylls med vind och farten 6kar. Wow!

FARTEN OKAR ANNU mer och vattnet bérjar forsa
runt bradan. Jag fortsatter langs stranden i
fin fart och med starkt sjalvfortroende innan
jag plotsligt noterar skyltar med dddskallar
pa stranden och ett taggtradsstaket som
fortsatter utivattnet. Omradet visar sig vara
avstangt och innan jag hinner fa stopp pa
bradan befinner jag mig pa en bra bit in pa
forbjudet omrade. | Riigen finns manga spar
av gamla DDR kvar, ett avdem &r bevisligen
den har nedlagda 6rlogsbasen. Tidigare var
det hér bas for torped- och robotbatar, men
nu ligger basen halvt 6vervaxt langs en smal
landtunga ldngst ut pa den vastra sidan av 6n.
Senare dyker en tysk dldre herre upp och ber
oss om hjalp att ta en bild pa sig sjalv framfor
grindarna pa den stdngda basen. Han berattar
att han varit befdl har under det kalla kriget.

FULL FART PA stranden pa Reme. Arton
sekundmeter var dock lite mycket for oss.




"KLASSISKA
FOLKABUSSEN
HAR HAFT SAMMA
GRUNDFILOSOFI.”

EN DEL AV Riigens byar liknar Visby och precis
som pa den svenska 6n valjer manga turister
att cykla runt och uppleva den harliga mix av
bad, natur och kultur som bjuds. Dessutom
kommer det hit tusentals turister varje
sommar for att héra om den nordtyska piraten
Klaus Stértebeker som hirjade i Ostersjon i
slutet av 1300-talet. Av en tillfdllighet hamnar
vi pa ett hotell invid den stora 6ppna scenen
och kan inte undga att dras in i den pakostade
storyn om piraten med skeppet "Den réde
djavulen”. Det maffialiknande piratganget
spred skrack hos bland annat det tyska
handelsférbundet Hansans fartyg. Ingen var
fredad, vilket ocksa var tydligt i deras faltrop:
Guds vanner och allas fiender!

Réveriet upphorde dock snart nar Klaus och
hans mén tillfangatogs och stalldes infor ratta.

UNGEFAR SAMTIDIGT MED detta, alltsa runt

ar 1400, pastas de forsta polynesierna
borjat vagsurfa pa Hawaii. | forsta hand

med bara kroppen, och sedan med nagon
typ av trastockar. Historierna om surfandets
barndom gér isér och ingen vet riktigt hur allt
bérjade, men det kom att drdja till mitten av
1960-talet innan nagon kom pa idén att satta
segel pa surfbradan.

WHOOSH! EN MEDELALDERS kitesurfare, forévrigt
sldende lik den gamla Formel 1-varldsméastaren

PATYSKA ON Riigen hittade vi till slut vad vi skte.
Sol och lagom med vind. Yummie!

VAN HIGHLINE var utrustad'med
ixeltddan,4Motion fyrhjulsdrift

Keke Rosberg, passerar strax bakom mig i 6ver
15 knop. Jag blir sa imponerad och 6verraskad
attjag vinglar till och tappar lite fokus innan
jag far fartigen.

Det fina med vindsurfing &r anda att troskeln
fran att vara total nyborjare, till att faktiskt
kunna borja segla, ar 1ag. Men en hyfsad balans
kommer man igang mer eller mindre direkt.
Utmaningen ligger i att lara sig att styra och
vanda. Vid den starka franlandsvind vi har
under var tid pa Riigen ligger min trygghet i
att det ar langgrunt minst 100 meter ut fran
stranden. Alltsa ar det bara att hoppa i och
vanda nar det borjar barka at fel hall.

NAR JAG GLOMMER bort mig for en stund och
kommer ut pa djupare vatten stelnar jag till.
Vem minns inte Stig-Helmers vindsurfande i
SOS Sallskapsresan? Snabbt forsoker jag vanda
och ta mig in pa grundare vatten, och pa vagen
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-
%A vindsurfing giller det
it i mun. Det blir mycket

arvinden tar tagiseglet.

in passerar den kitesurfande mannen mig an
en gang med inte mindre &n tre ganger min
hastighet. Ok, you win Keke!

SKILLNADEN | REN fart dver 6ppet vatten jamfort
med den ndra beslaktade kitesurfingen ar inte
stor - vilket man kan tro till en bérjan. Proffs-
vindsurfare har klockat toppfarter pa narmare
100 km/h, vilket ar jamférbart med kitesurf.
Vad som skiljer sporterna at ar i stéllet
troskeln for att komma igang. Med kitesurfing
pratar vi tva dagars torrtraning pa stranden
bara for att lara kdnna "seglet” innan det
ar dags att kliva ut i vattnet och fortsatta
grundtraning dar. Dessutom kraver kite-
surfande mer vind och blir det for lite vind,
ja da ar det bara att vanta. Eller géra som vi
gjorde - att jaga ratt pa det perfekta vadret.
Har man tillgang till en Multivan &ar det
bevisligen inget storre besvar.
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