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Vi kan anpassningar pa VW Caddy,
Transporter & Crafter!

VW Caddy Maxi Bee Free erbjuder ett nytt satt att resa. Med sin unika luftfjadring och sitt generdsa
utrymme ges det forutsattningar for en behaglig resa.

Pa VW Transporter och Crafter bygger vi moderna taxi/fardtjanstfordon, skol samt turistbussar
i funktionanpassade utfoéranden.

Kontakta din narmaste VW aterforsaljare eller oss for mer information.

Dewrn Dewsa
Wir 7, W;’Iifﬂi

Tel: +46 524 122 00 www.bewaintraf.com Tel: +46 522 65 39 80 www.bewaintraf.com




Innehall

Amarok pa nya Gventyr P13 Varldens snabbaste husbil
Vi kor tills vagen tar slut. Jagar bilder, faglar P& varldens snabbaste bana, Nardé nere p& den italienska klacken,
— och den stora tystnaden i Muddos urskog. - blir en specialbyggd VW California varldens snabbaste husbil.

° . . o . .
Experterna pd din bil 71 Gym pa bestdllning
Volkswagen-akademin ar forsta stopp for alla nyanstallda pé Tack vare Workout Delivery behover du inte gé till gymmet.
Volkswagen. Har utbildas och fortbildas experter p& VW. Det har gymmet kommer till dig — nar det passar dig.

Livrdddaren i underjorden 13 Flygets Fonsterfyllda Folkabuss

| gruvan i Kiruna svarar en specialbyggd Crafter for sdkerheten. Sverige hade varldens fiarde storsta men kanske inte sakraste flyg-
Hang med ner drygt en kilometer under jord — dar inget fér ga fel. vapen och utan denna Folkabuss hade nog annu fler plan stortat.
En liten el-transportor Alltid i TransportMagasinet

Liten, smidig och miljovanlig. Kanske finns det en marknad 5 Ledare 12 Nytt och Noterat.

for en miljdpositiv minitransportér som VW e-load up!

Bdasta aprilskamtet?
En Amarok-helikopter och en Multivan-Limousin for nastan
8 miljoner? Aprilskdmten i annonsform dr omtalade och prisbelonta.

Bilar som jobbar
Stor yrkesbilmdssa med stor monter fér Volkswagen Transportbilar
intresserade stor publik.

The Lamborghini Story

| Volkswagens familjealbum tar vi denna géng en ndrmare fitt
pé& den vilda vdrstingen fran Sant Agata Bolognese i ltalien.

Lambo-feber!
Vi gor en djupdykning i
VW-agda Lamborghinis
spannande historia. Frén
traktor till supersportbil.

B BB BHEBRB

For att underldtta god kundservice och korrekt administration av bland annat de garantier som félier med ditt Ggande av en bil av market Volkswagen behandlas dina personuppgif-
ter med stéd av IT av Volkswagen Group Sverige AB. Den auktoriserade éterférsdliaren av ditt bilmarke i det distrikt du bor registrerar ocksé dina personuppgifter. Uppgifterna, som
i huvudsak inhdmtas frén dig via dina kontakter med &terforsdliarbolaget och fran vart Bildgar- och Bestandsregister, uppdateras och kompletteras frémst fran Centrala Bilregistret.
De uppgifter som behandlas dr till exempel namn, adress, uppgifter om bilen och dess service och reservdelsinkdp. Uppgifterna anvands ocks& om det av sakerhetsskal skulle bli
nddvandigt att &terkalla ett fordon, for utsandande av denna kundtidning, for framstallning av statistik samt for information och marknadsforing. Du kan komma att & intressant
erbjudanden frén véra auktoriserade aterférsaljare eller fran véra samarbetspartners, sésom férsakrings- och finansieringsféretag. Om du inte vill ha sédan information eller
begdr rattelse av ev felaktig uppgift, meddela detta skriftligen till Reklamservice AB, Borgmastarg 5E, 434 32 Kungsbacka
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www.volkswagentransportbilar.se

T

Vi skoter resten.

Du och dina kolleger pa foretaget kor bil. Vi tar hand om administration, service, finansiering, férsikring och
mycket mer sa att du blir fri att anvdanda din tid och kraft till annat. Losningar f6r sma, mellanstora och stora
foretag. Enklare kan det inte bli. Du kor bil, vi skoter resten. Vdlkommen till din Volkswagen-aterforsiljare.

FOR SMA FORETAG FOR DET MELLANSTORA FORETAGET FOR DET STORA FORETAGET

Volkswagen Leasing Volkswagen Business Flex Volkswagen Fleet Support
Kombinera vér finansiering Business Flex minskar admini- Fleet Support ger maximal kontroll
med serviceavtal och forsdkring. strationen och samlar dina med minimal administrationen for
Ett komplet helhetserbjudande. bilkostnader for 1-10 bilar pa hela din vagnpark.

Det enkla séttet att ha bil. en faktura.

Care POri' | Finansiering Transportbilar



Vélja ratt ar inte latt

dr man trédffar nya ménniskor hor det ju
till god ton att presentera sig:

Jag heter alltsd Hans Turemark, ar 43
ar gammal och har jobbat i bilbranschen i 14 ar.
Nédrmast kommer jag fran en tjdnst som maérkes-
chefhos Skoda och har nu alltsd samma uppdrag
hos Volkswagen Transportbilar.

Det dr en spdnnande och intressant utmaning
och jag hoppas forstas pa fortsatta framgéng-
ar for mitt nya mérke, dven om jag inte vigar
tro pa riktigt samma utveckling som under det
senaste decenniet. Pa tio ar har VW Transport-
bilar i Sverige férdubblat sin marknadsan-
del, fran 14,9 procent 2003 till cirka 31 procent
under forra aret (exakt andel inte klar i skrivande
stund).

Det dr en imponerande utveckling, men &n
mer imponerande dr forsdljningsutvecklingen
for var senaste modellserie Amarok. Den har
bara funnits i tre &r och pa den tiden har den gatt
frdn noll till ungefir samma marknadsandel i
sitt segment som Volkswagen Transportbilar har
pa hela transportbilsmarknaden, alltsa drygt 30
procent.

Hur toppar man det? 45 procents marknads-
andel om fem ar och 60 procent om tio? Nja, kan-
ske inte. Men jag tror att det i mangt och mycket
handlar om vara val, om de val som du som kund
har gjort.

Vara liv avgors ju i stor utstrackning av de val
vi gor, i stort som smatt och nédstan standigt och
jamt. Fran val av kldder och lunchmat till yrke
och partner. Och sa bil forstés.

I det senare avseendet tror jag att vi inom
Volkswagen Transportbilar kan bli &nnu bétt-
re. Att vélja ratt dr inte alltid 14tt, och jag tror
att vi kan gora mer for att hjdlpa vara kunder
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att vilja ratt bil for sin verksamhet. Ratt bil i ratt
version med ridtt motor, utrustning, serviceavtal,
finansiering och mycket annat.

VW Transportbilar har redan gjort mycket
inom detta omréde, men det finns dnda utrym-
me for utveckling. Vi ska sétta oss i din, i kun-
dens sits, begripa era behov, bli partner med er
och paketera perfekt!

Hur detta ska ske mer i detalj tdnker jag
inte berétta hér och inte
heller vill jag avsloja
en del andra idéer
som vi borjat jobba
med. Flera konkur-
renter har redan tagit
rygg pa oss i olika
avseenden och
de ldser forstas
denna tidning,
sd en del av
framtiden
spar jag — till
framtiden.

Ha nu en
harlig vinter
—och dr det
nigot som
slinter, se
till att det &r
skidan och
inte bilen!

HANS TUREMARK

Markeschef, Volkswagen
Transportbilar

Tryck: Forssa Print

Adressandringar: Postens blankett for
flyttningsanmalan nér automatiskt Trans-
portMagasinets register via bilregistret.
TransportMagasinet distribueras till dig
som dger eller kor en Volkswagen Trans-
portbil som ar é&tta ér eller yngre. For
insdnt, ej bestdllt material ansvaras ej.

Transportbilar
ISSN: 1402-4233
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: .‘Hundrd m|| ’r|||s vqgen tar' slut, 700 meter Upp po '
.J'ZNalovordo, jokten p& den stora tysthaderi, 1365 me’rer'
.her i'underjorden — var forsta bekonfskap med Ay
‘Amarok WoHE Special blev hondelserlk Y

Texi B|orn Sundfeldt Foro Rlchord Sjdsten
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id Tjultrask slutar vdgen i
vattnet och att ringa battaxi
for att komma vidare gar
inte — hir har mobilen ingen
mottagning.

Men det gor oss inget — for oss 4r det
resan som dr resans mal. Eller i alla fall
ett av resans mal.

Vi ska jaga ocksa. Bilder, fagel — och
den stora tystnaden.

Bilderna forst.

Tjultrask ligger atta kilometer vés-
ter om Ammarnds, som i sin tur ligger
knappt tio mil nordnordvést om Sorsele
och cirka hundra mil norr om Stockholm.

Volkswagen Amarok Wolf Special
ma vara en liten lastbil, men vi héaller
anda och utan problem hogt person-
bilstempo och drygt det nér vi drar ivdg
norrut. "Special-Vargens” 180 réstarka
hastkrafter och den smidiga 8-véxlade
automaten gor att den hér bilen ar vél

sd snabb och littkérd som méngen van-
lig bil — och sikten dr mycket battre tack
vare hog sittposition.

Extra bekvdm ar den ocksa. Vi sitter
pa mjuk svart skinnklddsel, och Wolf
Special bjuder ocksd pa bland annat
multiratt, parkeringsvdrmare med tidur
och fjarrkontroll, teknikpaket med navi-
gationssystem RNS 315 inklusive mobil-
forberedelse, kurvdimljus, backkamera,
parkeringsvarnare fram och bak samt
stralkastare med kom hem-funktion.
90-milatrippen upp till Sorsele gar i ett
drygt nafs.

Vi tvidttar Vargen pd Rolles service-
center i Sorsele och den djupsvarta me-
talliclackeringen gldnser fint solen. Ric-
hard hittar den ena fina fotomiljon efter
den andra, i Tjultrask, pd Nalovardo och
pa vdgarna till och fran.

Nalovardo é&r ett 762 meter hogt lag-
fjall 6ster om fjédllkedjan mellan Laisil-

vens och Vindeldlvens dalgangar. Har
finns en skidanldggning och lite motor-
sporthistoria i form av tva backar upp-
for berget. I den gamla delvis asfaltera-
de backen kérdes backtdvlingar for bilar
och motorcyklar pa 1960- och -70-talet,
och i den nya grusbelagda backen kors
backtavlingar dn i dag, senast 2009.

Vi provkor forstas bada backarna.
Visst vore det kul att fa kdnna ordent-
ligt pa den fina nya backen — men vi kan
inte gédrna skita ner bilen. Eller... Dam-
miga och leriga bilar blir sillan snygga
pébild, men vi kan ju alltid tvétta igen...

Nar Richard forklarar sig ndjd — en
ovanligt dygd bland fotografer — styr vi
négra mil soderut till det lite latt hem-
lighetsfulla Camp Gunpowder Swamp,
en liten undanskymd jaktanldggning
specialiserad pa skogsfageljakt och
med mun-till-mun-metoden som enda
marknadsforing.




Efter en stadig frukost bar Vargen oss
ut i skogen via tva hjulspér i ett skick
som knappast kunnat tacklats utan fyr-
hjulsdrift, men som inte bekommer den
har bilen ett dugg. 4AMOTION och rejl
markfrigdng har ju alla Amarok, Wolf
Special har dessutom diffsparr i bakax-
eln och ett riktigt rejalt underk6rnings-
skydd. I utrustningen ingér ocksa bland
annat lattmetallfdlgar, sidofotsteg och
dragkrok.

Jakt pa skogsfagel 4r spannande och
motionerande. Med vinden i ryggen
gér vi i tdmligen rask takt genom mer
(mest) eller mindre besvirlig skogster-
rdng, medan fagelhunden Bobo, en
engelsk setter, ofortrutet rusar kors och
tviars genom skogen for att nosa upp
fagel. Nér han far upp ett spér, f6ljt det
och tror att fageln dr alldeles i ndrheten
stannar han och avvaktar. Da piper det
till i jaktledarens GPS-manick, som talar

Den rejéla hasplaten skymtar under bilen

ndr vi stormar upp mot toppen av Nalovardo
(ovan t v). Efter en léng dags jakt mot natt

ger vi upp. Ingen fagel den har gangen.
Grd&-Anders gor upp eld och kokar kaffe under
overinseende av Bobo och artikelforfattaren.

Multifunktionsratt med bland annat farthéllare-
och telefonkontroller ingér i den den omfattande
utrustningen, liksom navigator och backkamera,
som samsas om samma display.

Vid végs dnde i Tjulirask. Ingen idé att forsoka
ringa béattaxi. Hit nar inget mobilnat.
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om i vilken riktning och hur langt bort
Bobo ir.

Vi smyger i pd tre mans linje i den
riktningen, nér vi ser Bobo smyger vi
annu mer forsiktigt, laddar och osédkrar
hagelbossorna, sakta, sakta...men ing-
et hdander och Bobo borjar springa igen.

—Han lurades, sédger jaktledaren Gré-
Anders, tillika dgare av Camp Gunpow-
der Swamp. Oklart om han syftar pa
hunden eller fageln.

20 minuter senare upprepas proces-
sen. Just ndr vi fair Bobo inom synhéll
rasslar det till i sndren.

— Tjaderhona, meddelar Gra-Anders
till oss, som inget sett, bara hort.

Rask marsch genom skogen, nytt fa-
gelsmygande, néra, nédra, ndra...och sa
fladdrar ndgot morkt ivédg borta till ho-
ger, for langt bort for hagelbossan.

— Jarpe, kommer det kort fran Gra-
Anders.

». "GRYTA'A LA GRUSSE
j- GRADDSTUVAD ALGSKAV,

-7 'LOK, BACON, SVAMP
s ©@CH POTATIS - DIREKT
|UR STEKPANNAN.?! §

— Fika, sdger han en halvtimme se-
nare, rycker loss en halvrutten stubbe,
hugger den i bitar, tdljer "fjall” p& en
trabit, tdnder en sticka och efter ett par
minuter brinner det rejélt i stubben.

— Mycket tjdra i den, forklarar Gra-
Anders, halar fram en sotsvart stekpan-
na och nagra burkar ur ryggan. Ur en
av burkarna skakar han ut en graaktig
gegga i stekpannan och négra minuter
senare slevar vi i oss en delikat ”"Gryta
ala Grusse” - graddstuvad dlgskav, 16k,
bacon, svamp och mandelpotatis — di-
rekt ur pannan. Nir man knatat genom
skogen i tre timmar smakar vél i och for
sig det mesta gott, men detta dr snudd
pé himmelskt!

Efter stdrkande kokkaffe — tre névar
och en ”pjolt” i pannan - skickar Gré-
Anders éter ivdg Bobo och vi foljer efter
i samlad tropp. Det véxer inte manga
goda svampar hiruppe, men vi hittar



Snygg skinnkléadsel i Amarok Wolf Special.

Utkanten av Muddus urskog. Har ska ljud-
nivan ligga under 20 dB och det gér den nog
— men riktigt tyst ar det anda inte ...

och plockar i alla fall nagra liter rynkad
tofsskivling, numera omdopt till rim-
skivling, men fortfarande en lika delikat
matsvamp.

Bobo markerar igen, vi smyger fram,
laddar och osdkrar, smyger, smyger
— men inget hidnder och Bobo bérjar
springa igen.

Efter sex timmar ger vi oss. Enligt
Gréa-Anders GPS har vi gétt en dryg mil
medan Bobo sidkert sprungit det fyr-
dubbla.

— Daligt fagelar, muttrar Gra-Anders,
och kompenserar senare med &nnu
en utsokt anrdttning, denna gang en
grating pa algfilé, svampsds (dagens
skord) och mandelpotatismos.

Han hade varnat oss tidigare att det
var ett ovanligt daligt fageldr, men trots
det var det modan vart. Fageljakt later
kanske inte s& kul ndr man ldser om

det, men det dr det! Spdnnande — och
sportsligt. Faglarna vinner néstan alltid,
dven nér det dr gott om dem.

Morgonen dérpa drar vi vidare norr-
ut pd jakt efter ndsta byte: Den stora
tystnaden.

I DI Weekend har vi rdkat ldsa att det
i Sverige finns sa kallad verklig tystnad,
utan nédrhet till vdg eller bebyggelse
inom en mils radie, endast i Lapplands
fyra urskogar: Kaitum fjallurskog, Sjau-
na, Muddus och Parldlvens fjallurskog.
Dar ska ljudnivan ligga under 20 dB och
det verkar intressant att lyssna pa. Eller
kanske att inte hora...

Muddus sdder om Géllivare ligger
bést till f6r oss och frdn Porjus kan vi
kora smévégar en dryg mil in frén stora
(Inlands)vagen fram till kanten av ur-
skogen. Det dr skymning, det ar tyst. Vi
gar en bitin in i skogen och lyssnar.




"JODA, VISST
AR DET TYSI.
MYCKET TYST.
MEN INTE
HELT TYST.
NOG HORS
ETT SVAGT
SUS ELLER
BRUS ...”

Joda, visst dar det tyst. Mycket tyst.
Men inte helt tyst. Nog hors ett svagt
sus eller brus...Kanske fran Muddusal-
ven?

Na3ja, tystnad dr nog bra, men vi enas
om att det var klokt att vi inte kort &nda
hit bara for att lyssna pa néstan tystnad.

Vi har lite andra uppdrag ocksa,
djupt ner i Kiruna och pé hal is i Skellef-
ted (se sidan 22 och 50), vilket innebar
ytterligare 17 denna dag och sedan 47
mil ndsta dag, de senare i svart snéova-
der; ingen match for Amarok.

Sedan far det vara nog for den hér
géngen och vi antrdder de sista 80 milen
mot Vargens "hemmahamn” i Sodertal-
je. Pa viag soderut far vi via mobilen be-
sked om att vi &r sent ute. Amarok Wolf
Special gors bara i en begrénsad uppla-
ga om 300 bilar och néstan alla 4r redan
sdlda — nédstan innan de borjade séljas.

Med en prislapp pa bara 329 900 kro-
nor exklusive moms - ordinarie pris
med samma utrustning cirka 369 000
kronor — har Amarok Wolf Special gatt at
som det dar omtalade smoret i solsken,
och har vi otur dr alla sédlda nér den har
tidningen kommer ut.

Ibland géller det att vara snabbare d4n
TransportMagasinet!

Volkswagen Amarok Wolf

Drivlina: Langsmonterad 4-cyl turbodiesel, max-
effekt 180 hk/132 kW vid 4 000 r/min, 420 Nm
vid 1500 r/min. Permanent fyrhjulsdrift, 8-vaxlad
automatlada, ESP, diffsparr bak.

Métt & vikt: (cm/kg) Tianstev. 2 214, max dragv.
3200, langd 525, bredd 194, hajd 183, vadnings-
djup 50, spérvidd fram/bak 164/165, markfrig. 25.
Prestanda: 0-100 km/h 10,9-11,3 sek, toppfart
174-179 km/h, brénsleférbrukning, 8,0-8,5 17100
km, CO, utslapp 211-224 g/km.

Pris: Frén 329 900 kronor exkl moms.

Dags att damma
hemét igen — och
dags att vi letar
oss ut pd lite storre
vagar.

Amarok Wolf
Special blev en
snabb storsdljare.
Den begransade
upplagan om 150
bilar gick &t i

ett nafs.
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Nykomlingen Volkswagen radade upp segrar i rally-VW,

och redan férsta sasongen bargades guldet!

-~ Lang,
lang vag
till guld ...

VARLDSMASTARE pd forsta forsoket! Sébastien Ogier och hans kart-
lasare Julien Ingrassia, och det resterande 78 man och kvinnor star-
ka Volkswagen-teamet, kunde knappt tro sina 6gon nar malflaggan
slutligen foll i debutdrets sista rally. Facit var imponerande! Eller vad
sags om vinst p& 59 procent av alla strackor, allts& 140 av totalt 237

: : ! % specialstrackor under forsta aret? Volkswagen var varldsmastare.
o: | - ot TR * e Men den som tror att vagen dit var enkel, tror fel. Volkswagen
: spenderade 100 dagar for att testa Polo R WRC, i nio olika lander
il 3 it — —innan den stdlldes pd startlinjen for sasongens forsta rally i Monte
&1 - 2V 2% 3 o SRt~ Carlo. Nér val VM-cirkusen var igang gick det &t sju fulla lastbilar
: : - for aft frakta runt teamets rallybilar och utrustning. Bara dackfor-
brukning ar ocksé imponerande, eller vad sags om 740 stycken!
Varije bil gjorde under rallysasongen av med 65 liter spolarvatska

langs de drygt 450 mil langa tidtagna strackorna.

] \ Men knappt hade dammet skingrat sig och champagnen tor-
. G é = % o kats bort fran huven, innan nya tester med bilen utfordes. | bor-
‘ : jan p& december 2013 hoghojdstranade fabriksférarna Sébastien
% E Ogier, Andreas Mikkelsen och Jari-Matti Latvala pd nastan
* ‘ - - 1500 meter hojd i franska alperna. Allt for att vara pd topp
A till &rets rally-VW. Kalender 2014: 14-19 jan Monte Carlo,
5-8 feb Sverige, 6-9 mars Mexiko, 8-11 maj Argentina,
6-8 juni Sardinien, 27-29 juni Polen, 1-3 aug Finland,
: . gancy W 5 : 22-24 aug Tyskland, 12-14 sept Australien, 3-5 okt Frank-
= -—2 = o T) ; AT 5- rike, 24-26 okt Spanien, 14-16 okt Wales.
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Golf GTl blir forst

med diffbroms fram

TV-helikoptern
jagar Volkswagen
Polo R WRC
langs kusten i
Rally Wales.

VOLKSWAGEN GOLF GTI blir forst i varlden
med en elektroniskt styrd differentialbroms
mellan framhjulen. Den amerikanska
vaxelladstillverkaren BorgWarner har
utvecklat den elektroniska diffbromsen for
Volkswagen Golf GTI med tillvalet "Perfor-
mance Pack”. Systemet forbattrar greppet
och stabiliteten under acceleration, utan
att motoreffekten behover strypas.

D B 9 N
> & & >

Ryggsdck med
blinkers for cyklister

SOM BILIST | STORSTADEN dar det alltid en
gissningslek att forsoka lista ut cyklisternas
ndsta svang. En farlig lek, vilket koreanen
Lee Myung Su nu tror sig ha en [8sning pé.
Hans foretag designar vad som kallas it-
fashion, alltsé smarta klader. Ryggsacken,
kallad SEIL Bag, har LED-belysning och
tradlos fiarrkontroll for snabbfaste pé
styret. Cyklisten kan signalera svang, stopp
och varning.

Aven specialmeddelande, som skrivs in
via en app i mobiltelefonen, gar att visa
for trafikanter runt omkring. Kanske inte sé
dum idé for de morka arstiderna i Sverige?

Produktionen vantas komma igang i
mars 2014.

&2 &2 e &2
=N 2 S 2

TAPPADE BORT SIN
GOLF EFTER OLFEST

En italiensk man skulle be-
sdka Minchens berémda
Oktoberfest. Han par-
kerade sin silverfargade
Golf pé en sidogata intill
en spdrvagnshdllplats och
skyndade sedan fill fest-
platsen pa Theresienwiese i
Minchen.

Men efter en dag med
ol, folkmusik och mat inség
mannen att han hade
glémt namnet pa bade
gatan och héllplatsen.
Med &tta olika ing&ngar
till Oktoberfesten, och ett
antal olika héllplatser, vis-
ste han inte vilken ingéng
och sparvagnslinje han
anvant.

Efter fem veckor, tre
besok i staden (dar han
&kt runt och letat) och
artiklar i en lokaltidning,
samt uppsatta lappar dar
han erbjéd 200 euro i
hittelon, kunde han till slut
hitta sin Golf. For polisen
i Minchen ar handelsen
dock ingen nyhet.

— Det hander hela tiden,
berdttar polisens tales-
person Christoph Riechen-
bach.

NY VW-FABRIK
OPPNAD | KINA

Volkswagen Group har
oppnat dnnu en fabrik i
Kina.

Den nya fabriken ar
placerad i Foshan i sédra
Kina och har kapacitet att
producera 300 000 bilar
per ar, med en mojlighet
till fordubbling av antalet i
framtiden.

Foshan-fabriken ligger
i Guangdong provinsen
och ar Volkswagen Groups
104:e anlaggning raknat
over hela varlden.

For omrédet betyder det
6 500 kvalificerade jobb
for byggandet av Audi
och Volkswagen-modeller.
Forsta modellen att ldmna
bandet blev en Golf.
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Noterat

Falg for Amarok och
Transporter

FALGEN BARZETTA
TRASPORTARE - jo, den
heter s& — ar en nyhet
pa svenska marknaden.
Stark och snygg —
barformagan tillater
upp till 2 500 kg i axel-
vikt. Passar Amarok och
Transporter/Caravelle
/Multivan frén 2003
och framat. Finns i
dimensionerna 6.5x15
och 6.5x16. Pris fran
799 SEK inkl moms.

Volkswagen lltis
vann varldens
tuffast rally,
Paris-Dakar 1980.
Tavlingsbilen
hade en 1,7 liter
rak fyrcylindrig

BILISTER OVER 50
OVERSKATTAR SIN SYN

Nar synen testades pé

2 771 bilister (ett samar-
bete mellan Synoptik och
Bilprovningen) visade det
sig att manga har langt
sdmre syn an de sjalva tror
—15 procent ar en direkt
trafikfara!

— Ofta skaffar de som
haft felfri syn hela livet ett
par fardiga lasglaségon
nar de blir dldre, men
gldmmer bort att kontrol-
lera synen pé& langt hall.

Ménga har problem med
att synskarpan borjar

bli oskarp redan efter
tva meter, sdger Helene
Hjertberg, legitimerad
optiker p& Synoptik.

— Resultatet av Syn-
besiktningen visar an en
gang hur viktigt det ar att
uppmarksamma bilister
om vikten av regelbundna
synkontroller for att inte
utgora en trafikfara for
sig sjalv eller sina med-
trafikanter, menar Benny
Ornerfors, vd for Bilprov-
ningen.

motor pé cirka
90 hastar.

Rallyklassiker ater i elden

LE JOG kallas Europas tuffaste rally for
klassiska bilar och i &r startar en Paris-
Dakar-version av Volkswagen lltis. Bilen,
som fran borjan byggdes for militartjanst-
goring, tillverkades av Volkswagen i knappt
10 000 exemplar mellan &ren 1978-88.
Volkswagen lltis blev kand for den
stora publiken d& den vann legendariska
Paris-Dakar rally 1980, med svensken
Freddy Koftulinsky bakom ratten. Utrustad
med det fyrhjulsdriftsystem som senare
debuterade i klassiska Audi Quattro,

var det en avancerad men andé& héllbar
offroad-rallybil.

Det engelska vinterrallyt Le Jog ar 240
mil langt och kors over tre dagar genom
hela Storbritannien, frén soder till norr.
Féraren och kartlasaren i det klassiska
lltis-ekipaget, Steffi Edelhoff och Sandra
Wukovich, samlar in pengar till valgo-
renhetsorganisationen "Be your own hero
eV.”, som verkar for att hjalpa barn och
ungdomar smittade av hiv/aids.

Bilen ar utldanad av Volkswagen Classic.

\
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Sy HIAB

Hiab’s T-kranar har 1ag vikt, samt ar sma och kompakta. De ar
daremot jattar i sin storleksklass, gallande kraft, produktivitet och

tillforlitlihet.
Kontakta o0ss for mer information.

www.hiab.se




VI HAR DET DU SOKER TILL DIN TRANSPORTBIL

Meyer.

Meyer Cross Fire, en helt ny genereation sand- Meyer diagonal och vikplogar till lattare transport-
spridare med integrerat "pre wet” system, full kon- bilar och pickuper. Val utprovade i Sverige under
troll pa spridningen via inkopplingsbar GPS, inget mer an 30 ar. Hog kvalitet for professionell an-
underhall, fa rérliga delar, lang livslangd och kan vandning som fungerar ar efter ar. Har du ett plog-
sprida samtlika halkmaterial. Finns i flera storlekar. kontrakt har vi produkterna som far jobbet gjort!

Vision X forandrar extraljusmarkna-
den totalt med sina hdgeffektiva LED
ramper. En ramp, lika lang som num-
merskylten ersatter upp till ca, 5 st. 35W
Xenon. Enkelt montage, 1&g stromfor-
brukning, lang livslangd, sten och dubb-
skott sakra samt med ett enormt ljus
finns inget alternativ.

Med flera olika ljusbilder alternativt "mul-
ti optik” far man den ljusbild som 6ns-
kas. Vision X PX rampen i 52 cm langd
ger otroliga 17.748 Lumen dagsljus!

Warn vinschar och godkanda vinschfasten ser till Antec, krockprovade och godkanda frontbagar
att jobbet blir gjort med upp till 4.3 tons dragkraft i polerat rostfritt stal av hog kvalitet. Godkanda
och integrerade montage. Fasten finns till de bade med och utan lampor monterade. Finns till
flesta lattare transportbilarna pa marknaden. de flesta forekommande transportbilarna.

Y;
AB Rindab, Svarvarvéagen 14, 132 38 Saltsj6-Boo, Tel. 08-7472480, rindab@rindab.se, www.rindab.se RINDAB/




Noterat

- Krisomréaden, naturkatastrofer och ~ . AT 9:E MILJONTE TRANS-
utvecklingslander. Over 700 miljoner = 4 L PORTBILEN LOTTADES
mdnniskor bor utan stabil tillgéng till ¢ T » UT TILL IDROTTSLAG

el. Med Hydrobee kan vi hjalpa dem e 72 g

att med naturens kraft ladda telefoner ] g o W s mes, En svart Volkswagen
///draeee » och samtidigt vara miljévanliga, 8 Z . T Multivan 2,0 TDI med
- stger Burt Hamner. [N . DSG-viixellada blev den

UPPFINNINGEN HYDROBEE ser till att
mobilen, eller annan utrustning med
USB, gér att ladda i vildmarken utan
tillgang till el. Det som behovs ar eft
vattendrag med rinnande vatten, dar

vattnet rinner med minst promenadfart.

Hydrobee laddar upp sitt eget batteri
med hjdlp av en turbin. Darifran kan
man sedan ansluta och ladda via en
USB-kontakt. Produkten Gr uppfunnen
av Burt Hamner, och han ser ménga
anvandningsomraden, férutom fér
den dventyrslystne pé& paddeltur eller
vandring.

Burt Hamner startade i slutet av
2013 en insamlingskampanj pd& natet,
for privata investerare. Vid presslagg-
ningen var det oklart om malet att f&
in 48 000 dollar naddes. Den summan
kravs namligen for att starta fillverk-

9:e miljonte bilen att [dmna
produktionslinan i fabriken
i Hannover i november
2013. Ett historiskt dgon-
blick — produktionen star-
tade redan 1956. For att
fira detta jubileum ordna-
des ett lotteri, och vinnaren
blev en lokal idrottsféren-
ing, TuS Wunstorf.

Redan 1962 na&ddes
forsta miljonen tillverkade
bilar i Hannover, och alla
modeller, frén T1till T2
och stérre Volkswagen LT
har rullat ut fran fabriken
sedan dess. 1986 n&d-
des 6 miljoner tillverkade
bilar. Sedan 2011 byggs
aven Volkswagen Amarok
i fabriken. Rolig kuriosa:
Stéller man de 9 miljoner
tillverkade transportbilarna
kofdngare mot kofangare
pé rad, racker de tillsam-
mans ett varv runt jorden,
en stracka p& 4 000 mil.

ning.

Uppgradera din AﬁérOk, T5, Caddy eller Crafter

Bestall Iaderkladsel till din transportbil direkt av din VW-aterforsaljare
Valj mellan original eller special.

Standard Leather AB ar leverantorer av laderkladslar till

Svenska Volkswagen Transportbilar. Vi samarbetar med Skandia Transport
i Sodertélje och Halmstad for montering direkt i hamn.

Vara kladslar ar ISO-certifierade for kvallitet och miljé och uppfyller de krav
som stélls av TUV och OEM.

Vid nybilsbestallning vand dig direkt till din VW-aterforsaljare. ‘
Vid eftermontering kontakta oss direkt. ‘

For fragor, kontakta Stefan Olsson pa Standard Leather,
telefon 08-83 01 02 eller 070-956 14 46.

Standard Leather AB Telefon: +46 8 83 01 02
ANDARD Frasarvagen 7 kontakt@standardleather.se
) LEATHER 142 50 Skogas www.standardleather.se
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EN PABYGGNAD FOR VARJE BEHOV

Autokaross har l6sningen for dina transportbehov. Vi erbjuder flak, skap och kapor till marknadens vanligast fore-
kommande arbetsbilar. Vara pabyggnader ar konstruerade for maximal last, lag energiférbrukning och god ergonomi.
Tillverkningen sker med atervinningsbara material som haller for tuffa tag. Nar det star Floby pa din pabyggnad, da vet
du att du har ett starkt, 1att och miljévanligt lastutrymme i din bil som gér jobbet enklare och roligare!

www.autokaross.se * 0515-72 34 00

Hur vill du ha
bilen inredd?

69 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

‘ : vom RREE ‘ ' Du som har ditt fordon som ett arbetsredskap vet hur viktigt det &r att
3 allt fungerar. Tillsammans anpassar vi inredning och utrustning enligt
dina 6nskemal och behov.

Karossan har erfarenhet av pabyggnadsarbete sedan 1944.
Vi utfor alla slags slags montage, svets, plat, plast,
elinstallationer och lackarbeten.

Vi hjélper dig hela vagen for att fa din bil inredd
precis som du vill ha den - fran idé till fardigstallande.

aamossn

Box 2047 | 151 02 Sodertalje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se




Noterat

Din Bils egna méssa lockade manga potentiella
kunder till bilhallen i Sisjon utanfor Goteborg.

Maijligheternas
massa i Goteborg

HOS VW-ATERFORSALJAREN Din Bil i Sisjon i sédra Gote-
borg arrangerades under ett par novemberdagar Majlig-

heternas massa for att demonstrera hur manga olika satt

en Volkswagen transportbil kan utrustas och byggas om
for att passa olika verksamheter.

Din Bil lockade med ett 25-tal utstdllare och hade kért
med radio- och direkireklam och posters pa stan for att dra

besokare till massan och det lyckades bra, anser Lars Nils-
son, platschef i Sisjon och en av initiativtagare till massan:

- Ja, det kom narmare 300 potentiella kunder och vi
gjorde mdnga bra affarer.

MED TVA FYRHJULSDRIVNA Volkswogen
Polo ska Johan Kristoffersson och norrman-
nen Ole Christian Veiby tavla i nya serien
RallyX Supercar Scandinavia. Serien sam-
arrangeras med banracingsserien STCC.

Bakom bilbyggandet stér KMS, som
tillsammans med VW tog SM-guld i STCC
2012, med biogasdrivna VW Scirocco.
Under 2013 kérde VW/KMS tva rallycross-
Scirocco i utvalda tavlingar i EM och SM.
Detta som ett laroar infor drets rallycross-
satsning.

— Det finns flera orsaker till att vi
satsar p& Polo, men en stor del ligger i att
Volkswagen Motorsport bygger rallybilar
baserade pé& Polo. Polon ar bra, den vann
ju rally-VM forra @ret. Att vi kan anvanda

18 TransportMagasinet

VW satsar pa nytt
rallycross-masterskap

erfarenheter och rutin fran rallybilen ger
oss en stor fordel, konstaterar Tommy
Kristoffersson.

Nya motorer, nya vaxellddor, ny kaross
och ny chassiteknik. Allt ar nytt!

Utover starten av den nya skandinaviska
serien blir 2014 forsta dret for en VM-serie
i rallycross. En VM-titel ar alltsé bade vad
Johan Kristoffersson och Ole Christian
Veiby siktar pd.

Tavlingskalender RallyX Supercar
Scandinavia 2014

9-10 maj, Ring Knutstorp (med STCC)

6—7 juni, Goteborg (med STCC)
26 juni, Strangnas (Kvallsrace)
22-23 aug, Ring Knutstorp (med STCC)
5-6 sep, Solvalla (final med STCC)




VINDIC

"Exclusive line” Designad
kédpa med sidoluckor samt
modernt lassystem. Kan
forses med centrallas.

PLE VINDIC

3 starka
varumarken som
uppfyller alla
dina onskemal.

VINDIC

"Basic” Stort modellutbud
av funktionella arbetskapor
till rimliga priser.

Produkter for arbete och fritid i
prisintervaller for alla planbocker.
Kolla med din handlare eller besok

varan hemsida:

www.vindic.se
PLB Vindic AB

Box 148, 681 23 Kristinehamn
tel 0550 - 800 35, fax 0550 - 184 81

WYV CARRYBOY

Den fullandade styling-
kapan med bromsljus,
rails, spoiler, innebelysning
samt invandig bekladnad
som standard. Levereras i
bilens farg.

ICA viljer VW Crafter BE43 med

for deras

Berco utokar sortimentet pa extraisolerat lattviktsskap
for kyltransporter till VW kod BE43 som har

207
O bittre lastformaga an BE42.

Kylaggregat Mitsubishi (ingen) férangare som tar plats i skapet.

Trygghet:
Garantitid: 36 manaders garanti pa kod BE42 och BE43 inkl lyft och kylaggregat.
- Mycket bra service, ett tjugotal verkstader ute i landet.

BE43 - kort hjulbas 3665 Volym 16.0m? Totalh6jd 3 meter.
BEA42 - lang hjulbas 4325 Volym 19,1m3 Totalhdjd 3 meter.

www.berco.se

BBA Specialisten pa allt inom
pabyggnadsskap.
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Tretton ar i branchen. Aslam Khan har stor erfarenhet och gillar b&de jobbet och vidareutbildningen. Eleverna p& Volkswagens
utbildningscentrum jobbar mycket tillsammans och utbildningen omfattar bade teori och praktik pd person- och transportbilar. Har p& en Amarok.

SKOLAN SOM UTBILDAR

EXPERTER PA DIN BIL

Alla Volkswagens
servicetekniker ar
specialutbildade pé
den senaste tekniken.
Bara de har de special-
kunskaper, avancerade
verktyg och reservdelar
av toppkvalitet som
betyder basta service
for din transportbil.

Text: Camilla Rindas

Foto: Richard Sjésten och Hakan Flank
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ag dlskar att felsoka och att
grotta ner mig. Det dr det
roligaste med det hér yrket.
Aslam Khan arbetar som
servicetekniker i Sundsvall. Den hér
veckan gar han "teknisk intro kurs steg
3” pa Volkswagens utbildningscentrum
i Sodertdlje. Lararen Roger Niva instru-
erar i elldara med detaljerade ritningar
pétavlan. Langst bak i klassrummet star
prototyper som Aslam Khan och hans
kurskamrater kommer att praktiskt tra-
na pa efter genomgéangen.

Det dr hér i Sodertédlje som allt bor-
jar for en servicetekniker anstélld av en
Volkswagen-aterforsiljare. Om en ny-
anstélld klarar grundkursen atervander
han eller hon godkénd till sin arbets-
plats. Bara godkidnda far arbeta med
Volkswagen-bilar.

Efter en grundkurs aterkommer tek-
nikerna varje &r for vidareutbildning.
Aslam Khan &r en av dem. Han tdnker
ladda ordentligt inf6ér slutprovet kom-
mande fredag.

— Jag har jobbat tretton ar i bran-
schen, och detta dr mycket repetition
for mig. Men det ar alltid nyttigt att dis-
kutera och léra sig tekniska nyheter till-
sammans med andra i branschen.

Chefen for utbildningscentrum, Ma-
thias Haag, dr van vid att traffa sdval ny-
klackta som erfarna tekniker. Han visar
oss runtiluftiga och ljusalokaleri Séder-
tdlje som ligger i anslutning till Volkswa-
gens huvudkontor. Under forra aret ge-
nomfo6rdes har 15 000 utbildningsdagar.

—Har du négonsin borjat ett jobb dar
du far g& 20-25 utbildningsdagar, det vill
sdga upp till en hel ménads utbildning,
under det férsta dret? Det dr otroligt nar
man tdnker pa det, sdger Mathias Haag.

Vi hittar Christoffer Mattsson fran
Stockholm i verkstadshallen, dédr han for-
djupar sig i en motor. Faisal Wafaa fran
Vetlanda finns som sillskap. Bada tva har



arbetat som servicetekniker i drygt ett ar.

— Det ar tuffa krav pa kurserna, och
man maste vara pa tarna for att klara av
dem, berittar Christoffer Mattsson, och
Faisal Wafaa haller med:

— Men jag tror vi klarar slutprovet. Vi
ar vassal

Nar man gatt en grundkurs kan man
plocka och vélja frén olika pabyggnads-
kurser inom nio expertomraden. Nagra
exempel pd inriktningar dr ”diagnos-
teknik”, ”elbilsteknik” och ”service och
underhall”. Eller "’kommunikation”.

— Det 4r viktigt att serviceteknikerna
kan samarbeta med varandra och halla
en hog kvalitet pa dialogen med kun-
den, konstaterar Mathias Haag.

Det krévs en hel del av en servicetek-
niker som arbetar i en koncern dér tem-
pot dr hogt och nyheterna kommer titt.

—I dag ar det mer datakraft i en Golf
4n det var i manraketen som tog Arm-
strong till manen ar 1969, fortsitter
Mathias Haag. Eftersom Volkswagen
ligger i framkant nér det géller ny tek-
nik maste vi kontinuerligt utbilda véra
larare. Darfor jobbar vi i direktkontakt
med fabriken i Wolfsburg. Vara ldrare

"Det dr mer datakraft i en
Golf dn det var i raketen som

tog Armstrong till mdanen.”

Christoffer Mattsson

reser kontinuerligt dit och lar sig den se-
och Faisal Wafaa trivs

naste tekniken. Dar nere finns hjartat i el Al

. ., . _ med utbildningen och -
utvecklingen. Da gér kunskapen fran de \ - " hialps at i verkstaden.
duktiga ingenjorerna i Wolfsburg direkt it | R \)W-% b LA J A - -

ut till vara larare, som i sin tur formedlar
den till eleverna.

Uppe i klassrummet dr Aslam Khan
och hans kurskamrater i full fart med
att diskutera métningstekniker. Léirare
Roger Niva ger dem problem att 16sa.
Senare kommer de att gd ner i skolans
verkstad och arbeta praktiskt, négot
som yrket bestar mindre av &dn forr.

— Ordet "mekaniker” klingar daligt
for vissa. Folk ser framfor sig négon
som mekar, arbetet &r oljigt och smut-
sigt med mycket pill. Sa 4r det inte i dag.
Verkstdderna ar rena och snygga. Arbe-
tet dr systematiskt med mycket IT, for-
klarar Mathias Haag.

Mathias Haag menar att férandring-
en stéller krav pa att servicetekniker har
en storre formaga att tolka stora infor-
mationsméingder. Samtidigt &r jobbet
mer spannande.

— Det handlar mycket om att méta
och se felsignaler. Man maste kunna
ldgga ihop stora méngder med informa-
tion, tolka och lista sig till problemet.
Det &r ocksa viktigt att vara kundorien-
terad och tycka om att prata med folk.

De senaste aren har verkstdderna ge-

Rektor Mathias Haag tycker att utvecklingen
staller storre krav pé serviceteknikern men
ocksé aft jobbet blir roligare.

Volkswagen Utbildningscentrum

Volkswagen-akademin finns pa tvé platser i
Sverige, med huvudanléggning i Sédertdlje.
Personal som utbildas har 1ar sig allt om den
senaste Volkswagen-tekniken och att hantera
dataprogrammen — unika for Volkswagen. Utan
utbildning fréan akademin fér man inte arbeta pa
en VW-auktoriserad verkstad.

Férutom utbildning till servicetekniker finns
kurser for serviceradgivare, reservdels- och
tillbehorssaljare, garantihandlaggare, olycks-
falls- och aktionskoordinator, kund- och hallvérd,
verkstadschef och andra chefer.

nomgatt en férandring jamforbar med
den i restauranger.

— Nu for tiden &r allt transparent;
kunden har insyn i vad som hédnder pa
verkstaden, precis som gésterna hariett
restaurangkok. En servicetekniker har
mer kundkontakt dn forr, ndgot som de
flesta tycker dr valdigt roligt.

De kommande aren rdknar 80 pro-
cent av bilskadeverkstiderna och 83
procent av maskinverkstiderna med
att nyanstélla. Det visar siffror fran
Motorbranschens och Lackerarnas yr-
kesndmnder. Mathias Haag forutspar
att bara inom Volkswagen-koncernen
behovs cirka 300 nya servicetekniker de
ndrmaste aren.

—Jag brukar sédga att alla som drom-
mer om att bli dataspelskonstruktorer
borde spana mot denna bransch. Det
ar minst lika mycket tid framfor datorn
har, samtidigt som det dr en spdnnande
bransch. Och det bésta &r att jobben
finns, arbetstiderna dr normala och det
finns chans till en bra 16n och omfat-
tande vidareutbildning.
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Nar larmet gar har LK
sdllan sarskilt langt till
kilometer — "fagelvagen’
Vagstrackan kan dock va
i LKAB:s Kiruna-gruva finn

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Richard Sjdsten

raddningstjdnst

t, oftast bara ndgon
t ner i underjorden.
etydligt léngre; nere







ran det att riddningstjans-
tens Volkswagen Crafter
rullar ut ur garaget tills vi
nar ner pa senaste bryt-
ningsnivan pa 1 365 meters djup tar
det 28 minuter. Vi har inte kort med
utryckningsljus, men inte ens med sé-
dana hade det gatt nimnvirt fortare.
Vigen ner i underjorden ir alls ingen
fartstricka, den svinger mest hela tiden
och dr dessutom témligen tittrafikerad.

Janne Bjork kor avspidnt med nagra
fa centimeter tillgodo fran bergviggen
och lika lite till den motande trafiken,
som frimst bestar av lastbilar som kér ut
bergsmassor. Sedan man borjade bryta
hér nere pa den nya nivan 1 365 meter
har man tagit ut bergmassor motsva-
rande en volym pa drygt sju Globen!

De malmhaltiga bergsmassorna dker
diremot forst tag till krossen och sedan
hiss rakt upp till jordytan.

Brandbilen vi aker i dr specialanpas-
sad for tjanstgoring nere i gruvan. En
vanlig brandbil dr for stor, men denna

O Lkl dnkiaiebttlinkd

"ALLA SOM VISTAS NERE ===
GRUVAN SKA HA EN EGEN
ISTRERAD SANDARE.”

Crafter klarar néstan allt och har nés-
tan samma utrustning som en fullstor
Scania-brandbil - som ocksa ingar i
gruvans egen riddningstjénst. I styrkan
ingar ocksa tva mindre forsta insats-bi-
lar, varav en alltid &r stationerad nere i
gruvan under arbetstid.

Denna ér for ovrigt lite udda. I gru-
van jobbar man varje dag till midnatt.
Da springs det i orterna och sedan vin-
tar man pa att alla gaser ska ventileras
ut. Klockan 05.00 niista dag aterupptas
arbetet i underjorden.

Hir sldpps inte vem eller vad som
helst in - eller snarare ner. Alla som vis-
tas nere i gruvan ska ha en egen regist-
rerad séndare. Samtliga fordon brand-
besiktas och samtliga fordon &ver 3,5
ton fordonsprinklas dessutom. Av si-
kerhetsskil far inga fordon vara bensin-
drivna. Det dr 6ver huvud taget mycket
fokus pa sidkerhet. Innan vi far aka ner
i gruvan maste vi forutom registrering
och sindare forses med hjilm, pann-
lampa, skyddskldder och stévlar.

— Vi har ldnge varit forskonade fran
allvarliga hiindelser och det tror jag be-
ror pa vart stindiga sidkerhetstdnkande
och omfattande forebyggande verk-
sambhet, sdger Janne Bjork, vars huvud-
sakliga uppgift inom riddningstjinsten
dr att jobba med just sidan forebyggan-
de verksambhet.

Men var femte vecka jobbar han i ak-
tiv tjinst om réaddningsledare i utryck-
ningsstyrkan. Han dr mycket n6jd med
den nya VW-brandbilen, och kollegan
Daniel Emmoth i hogerstolen instam-
mer.

—Den ér stadig och stabil att kéra och
vi har med oss allt vibehdver. Fast det dr
klart, 4nnu lite mer kraft i motorn hade
inte skadat, speciellt nér vi ska upp ur
gruvan igen.

Daniel, Janne och Crafter dr beredda och
rustade for det mesta. Nedan visar en del i
utmaningen med insats i gruva: starkstrom,
sprangmedel och morker — 1365 meter under
jord. Jobbet ar inget for den med svaga
nerver eller med anlag for klastrofobi.
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/,( 3 + /Den motordrivna -
v

///f./ slangvindan rymmer 40
S i i //

s yiterligare 75 meter
forlangningsslang.

Fullt med reglage och
funktioner, som ftill exempel
display for backkamera,
matare for rokgaser, rok-
dykar- och komradio~
apparater. Férarmilion

ar full med nédvandig
utrustning. Bakom ratten
finns reglage for det extra
monterade bromssystemet.

eter slang ochtibilen



Férarmilion i brandbilen ar kompletterad med ett flertal reglage
for liud och ljus, samt radioutrustning av olika slag.

Baksdtet dr inget for l&ngresor, men har ryms till nods tre

fullutrustade rokdykare (utan tuber).

Brandbilen har den starkaste Crafter-
motorn pa 180 hk och 400 Nm, men det
hor till saken att all utrustning resulte-
rat i en matchvikt pa 5,4 ton — som alltsa
efter avslutat gruvuppdrag ska fraktas
uppfor en drygt milslang och mycket
kurvig backe upp till jordens yta igen.

—Ja, den &r verkligen fullastad. Och
killarna nere i Nykvarn som utrustade
bilen har gjort ett superjobb som fatt in
allting s& vilplacerat och littatkomligt,
konstaterar Daniel.

”Killarna i Nykvarn” syftar pa pa-
byggarforetaget Hofmanns Karosseri
AB i Nykvarn. Dér utvecklades och ut-
rustades bilen under ett drygt halvar
med bland annat en magnetbroms pa
kardanaxeln, vattentank pa en kubik,
elverk, ventilationsflidktar, fyra dubbla
rokdykartuber, vinsch, hydrauliska
klippverktyg, eldriven slangvinda med
40 meter slang och ytterligare 75 meter
slang, med mycket mera.

Inne i hytten &r det ocksa fullt med
prylar och funktioner, som till exempel
en display for backkameran, métare for
rokgaser, panel for olika ljusfunktioner,
rokdykar- och komradioapparater, och
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flyktmasker som filtrerar luften och
rédcker i en halvtimme - sddana maste
finnas i alla fordon nere i gruvan.

Hjdlmar finns det ocksa i bilen och s&a
fort vi lamnar den ska de sitta pa skal-
len. Sékerhetstiinket genomsyrar hela
vart besok nere i gruvan. Vid alla parke-
ringsplatser nere i gruvan finns sprink-
leranlédggningar och vattenledningar &r
framdragna till alla fasta arbetsplatser.

Forutom 5 mil asfalterad vig — och
ndrmare 40 mil gruvgangar - finns hir
ocksé ett omfangsrikt jarnvagsnit som
trafikeras av sju fjidrrstyrda 100 meter
langa tag. Tagen hamtar malmmas-
sorna fran brytningen och kér dem
till krossen for vidare hisstransport till
jordytan.

LKAB:s egen riaddningstjdnst dr tva
ar gammal. Tidigare forlitade man sig
pa den kommunala rdddningstjins-
ten, dir Janne jobbade i 18 ar innan han
kom till LKAB:s nya styrka. Den skapa-
des nidr man borjade griva sig ner till
de nya djupa nivéerna och blir &nnu
viktigare ndr den kommunala riddd-
ningstjidnsten snart flyttar lingre bort,
nirmare flygplatsen.

"SAKERHETS-
TANKET
GENOM-
SYRAR HELA
VART BESOK
| GRUVAN.”



Réddningsarbete i
gruvan kan galla allt
frén smé& och stora
olyckor till mer eller
mindre allvarliga bran-
der. Att lastbilar bérjar
brinna ar bland de
vanligaste tillbuden.
Daniel (t v) och Janne
forbereder insats

med hydra% |
=
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De bada rdaddningstjdnsterna sam-
verkar vid behov. Vid en storre incident
inom LKAB kommer kommunens fulla
styrka och hjilper till hdinder det nagot
allvarligt ute i kommunen - typ storre
trafikolyckor eller allvarliga brinder
- rycker LKAB:s styrka ocksa ut som
backup till den kommunala riddnings-
tjinsten.

- Den storsta skillnaden mellan att
jobba hir och i kommunens riddnings-
tjdnst dr resurserna. Inom den kommu-
nala verksamheten &r ju allting alltid
snalt tilltaget. Men hér finns resurser,
fortsétter han, och klappar menande pa
Crafter-ratten. m

Volkswagen Crafter 50 gruvbrandbil

Drivlina: Langsmonterad 4-cyl turbodiesel,

1968 cm®, common rail direktinsprutning, biturbo,
partikelfilter. Maxeffekt 163 hk/120 kW vid 3 600
r/min, max vridmoment 400 Nm vid 1800 r/min.
6-vaxlad manvell lada.

Matt & vikt: (cm/kg) Tianstevikt 3 795, maxlast
1205, axelavstand 433, langd 700, bredd 220,
hojd 240.

Prestanda: Toppfart 90 km/h. Bransleférbruk-
TR R ning och acceleration anges ej.

S i | Pris: Anges ej.
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Avg.clsfri nar-
transport med

e-load up!

VW Transportbilar har

presenterat prototypen till
en eldriven minitransportbi
for smidiga, miljovanliga®

och ekonomiska lever
i tatbefolkade omrade

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Volkswagen

s R T A S T T A PR AT KT T

Enkel och funktfionell
forarmiljs. Hogerstolens
ryggstod kan tjanstgora

som "skrivbord”.

T DR T RIS I P P TR N T e BB A e RS By e

L

ur stor behover egentligen
en skapbil vara? Nar man pa
Volkswagen Transportbilars
huvudkontor i Hannover
grunnat pa denna fraga kom man for
en tid sedan fram till att den kanske inte
alltid behover vara ens sa stor som VW:s
hittills minsta transportbil Caddy.
Resultatet av dessa funderingar kallas
e-load up! och presenterades i hostas pa
VW:s traditionella journalisttraff Group
Night i anslutning till den internationel-
la bilsalongen IAA i Frankfurt.
Rétt svar pé den inledande fragan &r
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forstas tillrackligt stor for att kunna sko-
ta det jobb den ska klara av. For stor ar
ineffektivt, for liten ocksa.

En liten smidig eldriven skapbil pa
3,54 meter dr lagom liten for ménga olika
yrkeskategorier och verksamheter. Till ex-
empel for servicetekniker, pizzabud och
maénga andra typer av budverksamhet,
stadfoéretag, hemtjanst med mycket mera.

E-load up! d4r som namnet antyder
baserad pa VW:s minsta personbil up!
och precis som for den finns flera olika
drivlinor tillgdngliga; forutom elmotor
dven motorer som drivs med bensin och

biogas. Den nu presenterade konceptbi-
len e-load up! har en néstan ljudlos el-
motor pa 82 hk/60 kW, och som brukligt
hos elmotorer ger den maximalt vrid-
moment direkt.

Lastutrymmet i e-load up ar drygt 1,4
kubikmeter stort och maxlasten drygt
300 kilo, vilket torde racka for impone-
rande ménga pizzor eller paket. For-
utom forarstolen finns ocksa en féllbar
passagerarstol. Lastutrymmet nas smi-
digt via de bakre sidodérrarna och en
stor baklucka.

Om e-load up! ska avancera fran kon-

T



Chefen for
Volkswagen
Nutzfahr-
zeuge, Dr
Eckhard Scholz
presenterade,
konceptbilen
(an sé lange)
e-load up! p&
VW Group
Night.

cept till serietillverkning dr dnnu inte
avgjort, men enligt ledningen for Volks-
wagen Transportbilar kan detta ske gan-
ska snabbt om ”efterfragan blir tillrack-
ligt stor”.

VW e-load up!

Elmotor: Maxeffekt 82 hk/60 kW.

Max vridmoment 210 Nm fran O r/min.

Batteri: Litium/jon, kapacitet 18,7 kWh.
Prestanda: 0-100 km/h 12,4 s.

Toppfart 130 km/h. Rackvidd ca 160 km.
Matt/vikt (em/kg): Ladngd 354, bredd 165,

hojd 148. Tianstevikt ca 1165, maxlast ca 305 kg.

Armstod. til VW Caddy

finns till bland annat:

VW Caddy
VW Transporter
VW Crafter

Hasplatar & Drivlineskydd

finns till bland annat:
VW Caddy

VW Transporter
VW Crafter
VW Amarok

Hasplatar fran 1276:- + moms

TRANSPORT

S T Y L N G

TEL 0521-57 00 87
MAIL order@transportstyling.se

WEB www.transportstyling.se

Bestill pa var hemsida, via telefon eller hos ndrmaste aterférséljare.
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nder de senaste aren har
Volkswagen Transportbi-
lar uppmairksammat den
forsta april med en rad
uppmaéirksammade annonser. I hos-
tas uppmarksammades detta genom
att 2013 ars forsta april-annons — om
Amarok HongKong Edition - fick for-
sta pris i Kvéllspressens mitning av
bésta erinran och uppmaérksamhet av
samtliga bilannonser under tva ar.
Och visst 4r annonsen bra — men ar
det den basta forsta april-annonsen?
Det ska nu TransportMagasinets l4-
sare fa avgora.
G4 in pa:
www.volkswagentransportbilar.se.
Klicka dig fram till tdvlingen och ros-
ta pa nagon av de fyra foérsta april-
annonserna som du ser hér intill
och skriv in din motivering. Senast
den 1 mars méste du rosta fram din
favoritannons.
Bade kunder och aterforsal-
jare brukar uppskatta annons-
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Pr s o e e senaste aprilskimtet, Amarok

Hong Kong Edition, blev dess-
utom en succé pé YouTube,
dér den fortfarande &r flitigt
betittad. Se webbadress pa
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gadd.nu

www.volkswagentransportbilarforsakring.se

Fixa forsdkringen dér insidan rdknas.

Volkswagen Forsdkring ar ratt val for dig som dr beroende av din transportbil fran
Volkswagen — och dess innehall. Du far till exempel:

* Upp till 50 000 kr i ersédttning for stulen och/eller vandaliserad inredning
e Alltid Originaldelar pé auktoriserad Volkswagenverkstad vid reparation

* En maskinskadeforsdkring som giller i hela 8 ar eller 15 000 mil

Ring 0770-110 151 eller gd in pa www.volkswagentransportbilarforsakring.se
for att fa vart basta prisforslag direkt.

Volkswagen Forsdkring

CarePort | fosaine

Volkswagens aterforsdljare erbjuder en attraktivkombination av Volkswagen Forsdkring och Volkswagen Finansiering for din nya, eller ndstan nya bil.



Jobbiga bilar

Transportbilo

-

Trunsporfbilar \}) T“’!Aq ,

Den 16 och 17 oktober férra aret vimlade Stockholmsmassan av
Bilar som jobbar. Denna yrkesbilsmdssa ar en intressant motesplats

for leverantorer och anvandare av latta arbetsfordon.

Text och foto: Bjorn Sundfeldt

ntresset for en sdrskild

madssa for denna typ av bi-

lar visade sig redan vid pre-

midraret 2011 vara mycket
stort och 2013 drog Bilar som jobbar
1500 besokare.

Eftersom Volkswagen &r Sveriges
storsta transportbilsmérke dr det inte
sdrskilt forvanande att det pd missan
var tdmligen tdtt mellan Volkswagens
olika transportbilar. Givetvis i VW:s
egen monter men dven runt om i hal-

34 TransportMagasinet

larna, bland pébyggare och olika krea-
torer som skrdddarsyr bilarnas last-,
arbets- och stuvningsutrymmen pa
de mest finurliga sitt, sa att de passar
bagare, snickare, rormokare, elektriker,
skorstensfejare och alla andra hantver-
karkategorier.

Forutom de jobbande bilarna kunde
bestkarna ocksa avnjuta olika semina-
rier, bland annat om formansbeskatt-
ning — ett &mne som ju alltid &r lika
aktuellt.

KP Skyltfabrik i Alingsé&s hade skyltat
upp med en flashig Amarok.
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Volkswagen é&r ju
storst pa transportbilar

i Sverige och hade forstds
ocksd storst monter p&

Bilar som jobbar.

Ergoload

- det ergonomiskt riktiga takriacket

Redan utanfér mdssan stod en VW. "Mat pd jobbet” kér jobbmat
i en 685 cm lang Transporter med 410 cm léngt lastutrymme.

Mojliggor lastning och lossning i bekvam
arbetshojd vid sidan av bilen.
Snabbt och enkelt montage

Tunga lyft forsvinner
Underléattar ditt arbete

Ergoload i If\rjéing AB

Sortimo i MéIndal ordnar inredning fill alla
varianter av Volkswagen Transportbilar. Tel. 0573-510 70, 070-663 52 00
www.ergoload.se
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FERRUCCIOS

| Volkswagenkoncernen
ingar saval Porsche
som Bentley, men ingen
division skapar mer
egensinniga och
explosiva produkter an
Lamborghini. Market
firade 50 ér 2013 — men
resan fram till halvsekel-
jubileet har varit allt
annat an spikrak.

Text: Eric Lund Foto: Lamborghini
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TransportMagasinet
bladdrar i Volkswagens familjealbum:

LAMBORGHINI
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Ferruccio Lamborghini
var 47 ar ndr han star-
tade biltillverkningen,

57 nér han salde den

och 76 nar han dog.

Hans avtryck i bilvarl-~ *
den ar evigt. :

Lt §
o b
%'Tral'zportMagasinet

HAN HADE GJORT SIG
EN FORMOGENHET PA
TRAKTORER OCH HAN
VAR INTE NOJD MED DE
GRAN TURISMO-BILAR
HAN SJALV AGT.

amborghinis roll i sportbilsvarlden har varit och

ar val fortfarande att vara lite raare, brutalare,

eldigare och kanske rent av mer oslipad @n kon-

kurrenterna. Bilarnas exteriérdesign med vassa
linjer och skarpa kanter avspeglar pa ett mycket arligt sétt
sjdlslivet i motorrum och chassi.

Men det var inte sa det borjade. Nar Ferruccio Lamborg-
hini startade biltillverkning for 50 &r sedan (1963) var det inte
for att driva fram hardslaende sluggers till boxningsringen.
Han hade sjdlv tréttnat pa vad han ansag vara osofistikerade
GT-vagnar (Gran Turismo = snabb tvadorrarsbil med hog
komfort och goda utrymmen for tva resande). Malet med
den egna verksamheten var att astadkomma kultiverade och
belevade utmanare till datidens GT-elit.

—Jag hade haft ett par Ferrari, en Mercedes och en ame-
rikanare och jag kénde att vi skulle kunna goéra ndgot minst
lika bra, berédttade Ferruccio Lamborghini i ett reportage i
Automobile Quarterly fran 1966.

Just dramaturgin i "konflikten” mellan Ferruccio Lam-
borghini (fodd 1916) och Enzo Ferrari (fodd 1898) dr tacksam
for historieskrivare. Medan Ferrari var hingiven tavlings-
verksamheten, och sdg gatbilarna som ett nodvandigt ont
for att fa ihop ekonomin, var Lamborghini praktiskt taget
ointresserad av motorsport. Det var alltsa ingen slump att
utmanaren i Sant’Agata Bolognese till en borjan satsade pa
just gran turismo-bilar och inte obekvama, kompromisslosa
sportvagnar.

Ferruccio Lamborghini hade gjort sig en formogenhet pa
att (bland annat) tillverka traktorer (verksamheten lever dn
i dag, men &dgs sedan ldnge av Same-Deutz). Det var darfor
han kunde pl6ja ned 1,5 miljon dollar for att starta biltillverk-
ning just nér italiensk bilindustri genomgick en svar kris.

Redan fran borjan sdg Lamborghini till att stidsla kom-
petenta medarbetare. Giotto Bizzarrini konstruerade mo-
torn, en 3,5-liters V12 med dubbla 6verliggande kamaxlar
och torrsumpssmoérjning som provmonterades i Ferruccios
egen Ferrari. Det visade sig vara en stradvsam konstruktion
som utgjorde grund fér ménga generationer Lamborghini-
tolvor.

Tva andra namn har ocksa stark lyskraft: Gian Paolo Dal-
lara och Giampaolo Stanzani. Tillsammans var de inte ens
50 ar ndr Lamborghini lat dem axla ansvaret som projektle-
dare. Lite senare kom dven nyzeeldndaren Bob Wallace, som
blev legendarisk som snabbkérande testférare och utveck-
lingsingenjor 1964-1975 (Wallace avled for 6vrigt i september
2013).



Den forsta bilen blev 350 GT med kaross frdn Carrozzeria
Touring i Milano. Serietillverkningen — om man nu kan tala
om en sadan — inleddes 1964.

Efter en inledande tvekan frdn marknaden —som var van
att bestilla sina GT-bilar frdn mirken som Aston Martin,
Bentley, Ferrari eller Maserati — tog det fart. Lamborghini
forstorade sin motor till fyra liter, inledde egen tillverkning
av vaxellddor och differentialer och lanserade modellen 400
GT, som &dven ynglade av sig i en ndgot rymligare version
kallad 400 GT 2+2.

Knappast ndgon kunde dé ana att GT-bilar inom négra
ar skulle bli en sidoverksamhet for Lamborghini. I kulis-
serna vintade namligen en modell som inte sjilvklart var i Diablo eftertrddde
Ferruccios egen smak. En fullstindigt revolutionerande bil Countach 1990 och var

. . .. i varje tum en vérdi
vad géller savél tanke som teknik och design: Lamborghini ' \;rs:'jﬁ:rr:. Pna \()“de'g

Miura. den raceklara GTR-
Det lér ha varit Dallara och Stanzani som jobbade fram ersionerh Till hl'ég_er
ett rullande chassi avbockad och svetsad plat i stillet for ror arama, en relafivt
. Lo ; rymlig GT-modell som

och dar V12-motorn placerats pa tvdren (!) bakom kupén. aldrig tog sig ur skug-
Uppdraget att kld bilen med en kaross gick till Bertone gan av de vassare
modellerna.

och den lovande designern Marcello Gandini. D& var det
brattom - bara fyra manader kvar till Genevesalongen 1966,
dér bilen absolut borde finnas med.

Det lyckades. P4 rekordtid férvandlades ett
experiment till en nira nog produktionsfardig
bil. Vilken modell ur bilhistorien som bast for-
tjdnar epitetet "varldens f6érsta superbil” kan vél
aldrig redas ut, men ménga av oss skulle 4nd&
sdtta en slant pd Lamborghini Miura.

Med en toppfart pa 280 km/h, extremt 1ag ka-
ross och servicebehov som ett spadbarn kunde
det inte bli mer exotiskt, eller mer frestande
for vérldens jet set. Bland kdnda Miurako-
pare finns till exempel shahen av Iran, Dean
Martin, Miles Davis och Frank Sinatra. Den ‘
sistndmndes bil bor for 6vrigt numera i Norge,
ddr den vardas och njuts av en entusiast som “\\
i somras vann priset "Car of the Show” vid det ‘
stora 50-arsjubileet i Sant’Agata Bolognese.

Samtidigt som Miura och den vdssade Miura
S kopplade greppet om superbilsképarna fortsatte
Lamborghinis tro och férhoppning pa GT-bilarnas
attraktionskraft. Darfér kom modeller som Islero
(1968) och Jarama (1970) till vdrlden, utan att né nagra
storre framgéngar. Det gjorde ddremot den excentriskt
utforda och formgivna Espada (1968), som var en jdttelik,
fyrsitsig frontmotorvagn. Espada blev en langkorare med
totalt 1 226 tillverkade exemplar i en rad olika utvecklings-
steg.

I slutet av 1960-talet insag Lamborghini dessutom att
det fanns utrymme for en lite enklare och billigare modell
i programmet. Till 1970 presenterades darfor Urraco med
mittmonterad 2,5-liters V8-motor. Det gav vind i seglen och
fabriken byggdes ut med 500 kvadratmeter.

De vanliga (naja) versionerna av Miura blev dessutom
allt hetare. Vid Genevesalongen 1971 presenterades den
allra hetaste med beteckningen SV och 385 héstkrafter. Men
det var en annan bil i samma monter som stal showen:
Countach skulle for alltid definiera var bild av Lamborghini.

Manga av Lamborghinis modellnamn har haft anknyt-

Det experimenterades under
mdénga ar med en terrangbil, men
inte forran pé 1980-talet blev

LM verklighet. D& med en riktig
Lambo-tolva under huven.

Aventador &r den tredje modellen
som utvecklats helt under Volks-
wagens och Audis verinseende.
V12-motorn &r pé 700 hastkrafter.
Bilen ar sjalvfallet fyrhjulsdriven.
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Man kan tycka att det ordinarie modellutbudet ar spektakulart, men Lamborghini chockar garna bilsalongs-
besokarna med specialbilar. Veneno Roadster byggs i tre exemplar och kostar 3,3 miljoner. Euro! Plus moms!

ning till tjurfaktning, men Countach ar ett dialektalt uttryck:
"wow!” eller "du store tid!” eller kanske ... "herre javlar!”
Marcello Gandini har skapat manga odddliga bilar, men
ingen som blivit lika tongivande som Lamborghini LP500
Countach.

Prototypen hade en lingsmonterad femliters V12 framfor
bakhjulen med véxellddan placerad framfér (!) motorn. For
att fa kraften till drivhjulen drogs den utgadende axeln genom
motorblocket.

Men 1972 blev ett turbulent ar i Italien med manga kon-
flikter pa arbetsmarknaden. For Ferruccio Lamborghini blev
det svart att hantera situationen, vilket ledde till att han sal-
de storre delen av sitt foretag till schweiziske affarsmannen
Georges-Henri Rosetti och den resterande delen till sin vdn
René Leimer.

Trots darrig ekonomi fortsatte foretaget att utveckla bilar,
samtidigt som man trevad i olika andra riktningar for att
aterfa lonsamhet. 1976 etablerades ett samarbete med BMW,
som skulle utmynna i utvecklingsarbete och legotillverkning
av det tyska maérkets mittmotorbil M1 (formgiven av Gior-
getto Giugiaro). Det gemensamma projektet nddde bara sju
prototyper innan BMW insdg att den italienska partnern
inte skulle kunna garantera trygga leveranser.

Ett annat sidospar var utvecklingen av en stor terrdngbil,
inledningsvis kallad Cheetah och avsedd for militdrt bruk.
Det dr en historia for sig, som 1angt senare — 1986 — ledde till
en mindre serieprodukton av virldens forsta sport-SUV:
LM002 med Countach-motor (totalt 301 exemplar till och
med 1993).

19731977 tillverkades 158 Countach och 1978-1982 rullade
273 exemplar av den uppdaterade Countach S av bandet. 431
bilar pd 10 ar ...

1980 sattes Lamborghini Automobili S.p.A. i likvidation,
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Jalpa fick rollen som lillebror till Countach pé& 1980-talet och harstammar
fran 1970-talets Silhouette. Konkurrenten nummer ett hette Ferrari 308 GTS.

Espada var en extravagant langkérare i Lamborghinis 1970-tal. En fyrsitsig
Gran Turismo som hann uppdateras i flera omgdngar under sin levnad.

COUNTACHS FORM-
GIVNING LEVER VIDARE  /
| DAGENS MODELLER.  /
SNACKA OM ATT |
TRAFFA RATT!

men rdddades av tva franska bréder som blivit rika p& sock-
erproduktion i Senegal, Jean-Claude och Patrick Mimran.
En av deras forsta atgérder var att anstélla Giulio Alfieri som
chefskonstruktor. Alfieri hade varit synonym med Maserati
och manga av markets racingframgéangar.

Giulio Alfieri satte genast igdng med att utveckla Coun-
tach, som begavades med breddade hjulhus och sedermera
en gigantisk vinge 6ver bakpartiet. Motorn véaxte till 4,7 liter
och 375 histkrafter (Countach 5000, tillverkad i 321 exem-
plar) och senare till 5,2 liter med fyrventilstoppar och 455
héstkrafter (Countach Quattrovalvole, som verkligen surfa-
de pa 1980-talets superbilsboom och séldes i 631 exemplar).

Nu var det plotsligt sotebrodsdagar i sportbilsfabriken
och 1987 kopte amerikanska Chrysler ut bréderna Mimran.
Hog aktivitet tog vid. Till exempel arbetades med en efter-
tradare till Jalpa (kallad L140) som skulle ha V10-motor och
Projekt 132 som skulle bli en ny Countach.

Men det var manga kockar som ville ha ett ord med i re-
cepten nir amerikanerna tagit 6ver och den nya V12-mo-
dellen forsenades i flera omgéngar. 1980-talets finansvag
hann ebba utinnan Diablo verkligen var fardig att visas upp
1990. Bilen skulle egentligen ha presenterats vid féretagets
25-arsjubileum 1988.

Dessutom flog en av foretagets mest solida kdpphéstar
- ingen racing — all virldens vdg. En ny division skapades i
Modena dér det tillverkades motorer till det franska Formel
1-stallet Larrousse. Aventyret lir ha kostat en férmégenhet
innan det lades ned 1993.

Under 1990-talet etablerades Diablo som superbilarnas
konung med en angiven toppfart pa 327 km/h och atskilliga
nischmodeller kom och foérsvann i produktion. Ett trend-
brott kom 1993, d& Diablo VT introducerades — den forsta
fyrhjulsdrivna (sport)bilen frdn Lamborghini. Numera ar
fyrhjulsdrift legio, men 1993 var det sensationellt.

1994 salde Chrysler foretaget till en grupp indonesiska
investerare, som i sin tur rekryterade nya chefer fran Eng-
land och USA. Under deras ledning fattades en del egen-
domliga beslut, som att aterstarta tillverkningen av ter-
rangbilen (blev aldrig av) och stoppa utvecklingen av "the
Baby-Lambo”.

Samtidigt behovde arbetet med en erséttare till Diablo
inledas, marknaden tilldt inte ldngre livscykler lika ldnga
som Countachs. Lamborghini vénde sig till flera toppmaér-
ken inom bilindustrin for att séka tekniska samarbeten och
hamnade i sinom tid hos Audi. Markets lyxmodell A8 hade
en V8-motor som skulle kunna vara lamplig utgangspunkt
for den tilltdnkta instegsmodellen.

Och ibland star stjarnorna i ritt position. Ingenjorerna
fran Ingolstadt imponerades av vad de sag i Sant’Agata och
— viktigast av allt - VW-koncernens starke man Ferdinand
Piéch hade alltid haft ett gott 6ga till Lamborghini.

Den 27 juli 1998 hade Audi kopt alla aktier av de indone-
siska dgarna. Inom n&gra manader hade Volkswagen bytt ut
hela styrelsen i Lamborghini och en ny era tog vid.

Maénga av mérkets hdngivna entusiaster befarade att det
tyska inflytandet skulle innebara slutet fér de egensinniga,
explosiva, vildsinta superbilarna fran Italien. Drygt 15 ar
senare kan vi konstatera att s inte alls har blivit fallet. D4-
remot har nagra rejila doser stabilitet, planering och nog-
grannhet inneburit att Lamborghinis bilar nu appellerar till
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Det var inte Ferruccios mening att Lamborghini skulle géra extrema sportbilar. Andé blev Miura modellen som formade begreppet

|

"superbi

en betydligt bredare mélgrupp 4n tidigare. Manga kanske
dromde om att képa en Lambo pa 1990-talet, men tvekade
inf6ér halvdan kvalitet, svartillgdnglig service och tvivel om
mdrkets dverlevnad.

Eftertradaren till Diablo hette Murciélago och drog in pa
scenen med fyrhjulsdrift och 580 hastkrafter ar 2001. Form-
givningen var en fantastisk utveckling av den design som
Marcello Gandini etablerat med Countach och i likhet med
Diablo kom ett smatt osannolikt antal specialversioner un-
der produktionsaren.

Den verkliga nyckeln till att Lamborghini i dag &r ett val-
mdende foretag, dér italiensk uttrycksfullhet samordnats
med tyskt ordningssinne, var emellertid den ldnge plane-
rade och emotsedda "lilla Lambon”.

Gallardo gjorde entré 2004, med en design som anslot till
historien men samtidigt uttryckte nagot helt nytt och —i or-
dets basta bemaérkelse — mer lattillgdngligt. Med fyrhjulsdrift
och 500 histkrafter ur de tio cylindrarna var dessutom lille-
bror mer potent dn de flesta av sina &ldre och stérre syskon.

Nagra dagar innan dessa rader skrevs rullade den allra
sista Gallardon av tillverkningslinan. Den hade nummer
14 022 - en siffra som hade forefallit fullstandigt uppe i det
bla for bara for 20 ar sedan.

En ny Gallardo (med ett namn som dnnu vid presslagg-
ningen dr hemligt) vintar i kulissen, och sedan ett drygt ar ar
Lamborghini Aventador herre pa tdppan med 700 héstkraf-
ter. Aventador &r sldkt i rakt nedstigande led med Miura och
Countach. Den har en design som gor att alla — 4ven gamla
mormor — kan identifiera den som en Lamborghini.

Ferruccio Lamborghini avled 20 februari 1993, men lt oss
gissa att han i sin himmel nickar gillande at utvecklingen av
foretaget. Kanske delar han moln med Ferdinand Porsche —
numera ingar ju bada deras livsverk i Volkswagen Group.
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. Precis som manga andra modellnamn (Aventador till exempel) harrér Miura frén tjurfaktningsvarlden.

PERFEKT SYMBIOS: TYSK
ORDNING, ITALIENSK
ROMANTIK.

350 GT var den forsta serieproducerade Lamborghinin och var i linje
med grundarens intentioner: stor, snabb, bekvam. Gran Turismo!

Gallardo &r markets storsta succé

hittills. Modellen har just lagts ned efter

drygt 1400 exemplar och en ny -
modell visas snart.
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[ Alpha GSE.

Utmarkt form och funktion!
Alpha GSE ar den praktiska styling kapan med sidoatkomst genom
tonade sidoglasluckor. Defroster i bakrutan, rostfria las och enkelt klam-
mermontage. Alphas manga andra unika finesser kan du lasa om pa

| www.trucker.se.
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Universellt modellanpassat!
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lanpassat montage till flertalet VW
modeller och kan @ven moteras som
universal i stétfangarskalet.

Styling som skyddar!
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Stabilt fjarrljusfaste 100% modellanpassat.
| Frontbage i polerat rostfritt stal. Frontskydd typgodkénda enligt 2007/46/ -
EC. Detta ar produkten du valjer om du soker en stylingbage eller ett lagt
ljusfaste. Eventuella ljus monteras enkelt pa den nedre ribban dar aven /
regskylten kan monteras. Bagen rymmer 3st 225mm fjarrljus. /
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Flakskyddet skjuts enkelt in i sin behal-
lare vid flakets framstam. Rolltop ar
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Roll Top

Flaklocket som later dig lasta hogt!
vadertalig och vinteranpassad.

Rolltop Deluxe

< Skdarmbreddare

Perfekt passform med rostfria simule-
rade skruvar for ett aggresivt offraod
stuk. Montering utan ingrepp. Ersatter
befintliga skarmbreddare (breddar
14mm) eller passar pa bilar utan
skarmbreddare (breddar 45mm fran
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Flakbage 1+1 76mm
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Flaklocket Upstone i metall for fritid el-
ler jobb. Tal belastningar upp till 80 kg i
X-monstrad aluminium. Snabbfaste for
avtagning av locket.

Lasbart med nyckel som aven laser
baklammen pa bilen.
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astan langst ner i Italien, pa
klackens insida, ligger den
12,5 kilometer ldnga cir-
kelformade Nardobanan,
byggd 1975 som testbana for Fiat.

Sedan den 11 april 2012 4gs den av
Volkswagen via Porsche och anvdnds nu
huvudsakligen for Volkswagen Groups
testverksamhet.

Den hér helgen i oktober forra aret
handlar det dock om rekordslakt. Tyska
biltidningen AutoBild Sportscars och
décktillverkaren Continental arrangerar
rekordkorningar tillsammans med 14 tys-
ka "bilforddlare” med total 16 bilar. En av
forddlarna dr TH Automobile fran Berlin,
som isamarbete med Darmstadt-basera-
de SpaceCamper tinker slé vérldsrekord
for husbilar med en Volkswagen Califor-
nia.

Eller kanske snarare en "néstan Cali-
fornia”. Faktum &r att den 4r ganska re-
jalt modifierad, med bland annat motor,

En av finesserna i varldens snabbaste husbil
ar inbyggd men utfallbar fatdlstapp.
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vaxellada, hjulstéll och bromsar fran Por-
sche. Den har ocksé specialbyggd latt-
viktsinredning och det uppfillbara taket
arikevlar.

Att konvertera VW Multivan till "Por-
sche-bussar” dr TH Automobiles specia-
litet. Kunden bestéller — och betalar — TH
Automobile levererar med utrustning och
motor enligt nskemal, om &n (fér nérva-
rande) med en 6vre effektgréns pa 800 hk
(och en toppfart pa drygt 310 km/h).

SpaceCampers specialitet dr special-
byggda campingbussar, som i stort sett
ser ut och fungerar som California, men
som &r byggda sa att all inredning l4tt
kan lyfta ur sé att bussen dven kan bli en
lastbuss. Allt exakt efter kundens 6nske-
mal - och betalningsformaga.

Kombinationen TH Automobile och
SpaceCamper ska alltsé resultera i "Varl-
dens snabbaste husbil” — men inte utan
komplikationer, ska det visa sig. Nér 6v-
riga 15 rekordaspiranter vid lunchtid rull-
lar ut frdn "maskindepan” inne i Nardo-
banans nav och ut mot "bandepén” star
husbilen kvar; motorn gér inte som den
ska.

Rekordforsoken kors i tvd omgéngar,
pd lordag eftermiddag och pa séndag
morgon. Varje bil f&r alltsa tva forsok och
max tre varv per gdng — ett utvarv, ett tid-
varv och ett avkylningsvarv.

Det ldter mdhdnda som det skulle vara
snabbt avklarat, men banan &r alltsd 12,5
km 1dng och in- och utfarten till och frdn
banans hogfartsdel dr en komplicerad

och tidskrdvande procedur med rigoros
sdkerhetskontroll. Obehoriga gore sig
icke besvér — och dven for behoriga kan
det vara nog sé& besvarligt. Nar rekord-
forsoken kommit igdng kor en av forarna
vilse pd vdg ut pd banan, hans rekord blir
néstan tio minuter forsenat.
Husbilsrekordet blir inte foérsenat. En
dryg halvtimme fore utsatt starttid kom-
mer Sven Thomsen rullande med sin
"California”. Sven &r grundare och dgare
av TH Automobile och visar sig vara en
avspand herre. Han ska sjélv kora rekord-
bilen, men medan de flesta av de andra
forarna dr rustade till tinderna i proffsiga
racingstdll och moderna hjdlmar kopp-
lade till nackskydd av HANS-typ,
stdller Sven upp i
t-shirt, kortbral-




Sven Thomsen putsar pé sin
husbil. Blanka bilar gér val

SpaceCGamper A" A\ WALl | forfare an skifiga..

Dubbla utblés mitt i stotféngar-
en skvallrar om att husbilen inte
ar helt i originalskick.

REKORDSLAKTEN

Nardé ar varldens snabbaste bana. Har kérs inga
tavlingar men slds manga rekord. Varldens snabbaste
husbil toppar till exempel 270, 9 km/h.

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Lena Barthelmess/Ronald Sassen
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”"DET TIDIGARE REKORDET LAG

PA 222 KM/H, SA JOBBET AR GJORT.”

lor och en mattsvart hjalm av 80-talssnitt.

Han skrattar och skdmtar, demonstre-
rar husbilens inbyggd fatolstapp och ba-
gatelliserar de tekniska problemen:

— Det var var egenutvecklade styrbox
som kranglade, men vi bytte tillbaks till
Porsches originalbox. Den ska rdcka for
ettrejdlt rekord, fast kanske inte riktigt till
de 300 km/h som vi siktat pa.

Det visar sig vara en helt korrekt profe-
tia. Ndr Sven rullar ut for sitt rekordf6rsdk
— med 06lkaggen ombord — har det borjat
skymma sd smatt, men sikten racker ett
tag till. Né&r han passerar forsta gdngen
ser det ut att gé rejilt fort och nir han ska
passera andra gangen kor han i stéllet in
idepéan.

— Det récker, i dag gér den inte fortare
4n sa hér, sdger han och pekar pa racelo-
gic-instrumentet som visar 264,6 km/h.

Det tidigare rekordet lod pa 222
km/h, sé jobbet dr gjort - men Sven dr
inte nojd.

Férsta

—Inatt ska vi gora ett nytt forsok med
var egen styrbox, sdger han efter samrad
med sin mekaniker.

Det blir en kort natt. Motorer gar som
bekant bést nér det &r svalt och langt har
nere i Italien blir det ofta varmt mitt pa
dagen dven i oktober — och prognosen
talar for sol.

Prognosen har ritt, men klockan sex
ar det fortfarande svalt nér den forsta bi-
len rullar ut pé banan.

Det visar sig snart att ndstan alla bilar
- varav hélften fran Volkswagen Group —
ar snabbare pa morgonen dag tva — och
det géller 4ven Sven och hans TH Space-
Camper. — Vi har justerat och monterat
var egen styrbox och tror att motorn gar
battre nu, men den dr inte perfekt.

Aterigen en korrekt profetia.

Tidtagningen sker med dubbla GPS-
system som hela tiden "ser” och regist-
rerar bilarnas hastighet runt hela banan,
samtidigt som hastigheten ocksa visas

Rekordféraren Sven Thomsen kladd i sin
rekordférarmundering.

Porsche-sexan i bakvagnen ska ge 580 hk
— men riktigt alla ville inte vara med.

pa en display inne i bilarna. Aven denna
gang ndjer sig Sven med tva varv. Det gar
lite fortare dn i gar, 270,9 km/h, men det
ar fortfarande langt till 300 km/h.

— Men vérldens snabbaste husbil blev
vi ju redan i gér, konstaterar han och
sneglar pa Olkranen som mekanikern
fallt ut ur bilens innandome.

Volkswagen TH Automotive SpaceCamper

Drivlina: Langsmonterad 6-cyl boxer. Maxeffekt
580 hk/425 kW vid 6 000 r/min, max vridmo-
ment 680 Nm vid 2 100-4 000 r/min. Bakhjuls-
drift, 5-vaxlad automatléda.

Chassi: Individuell hjulupphdngning och spiral-
fiadring fram och bak. Ventilerade skivbromsar,
diameter fram—bak 365-330 mm. Falgbredd
fram-bak 9-10 tum, déck 235/40-285/35 ZR 19.
Matt & vikt: (cm/kg): Axelavstand 300, langd
490, bredd 228, hojd 196. Tianstevikt ca 2 420,
maxlast 480.

Prestanda: Bransleforbrukning anges ej. Accele-
ration 0-100 km/h 4,9 sek, 0-200 km/h 13,6 sek.
Toppfart 270,9 km/h. Pris: Pris 250 000 euro.

Resultat 6vriga bilar i Volkswagen Group:

MTM Audi A8

MTM Audi RS6 Avant

SKN Audi R8

Techart Porsche Cayenne
EDO Porsche 911

9ff TR-82 Porsche 911
Gemballa Porsche Panamera
e HGP-turbo VW Golf GTI

Biturbo V8 diesel
Biturbo V8
Kompressor-V10
Biturbo V8 diesel
B6 BiTurbo

B6 BiTurbo

V8 Biturbo
Biturbo VR6

300,0 km/h
330,1 km/h

349,8 km/h
280,7 km/h
326,7 km/h
368,7 km/h
338,8 km/h
330,0 km/h

forsoket gav
264,6 km/h.
Redan dé&

var rekordet
slaget, men
teamet ville
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BILINREDNING PRIS 2.898.:-

SVENSKTILLVERKADE KVALITETSPRODUKTER

R
BILINREDNING MONTAGETID | BIL BILINREDNING MONTAGETID I BIL
CADDY, KANGOO, BERLINGO,
PARTNER, CONNECT, COMBO, DOBLO CADDY, KANGOO, BERLINGO, PARTNER, CONNECT,
COMBO, DOBLO, COMBO, DOBLO
TRANSPORTER, VIVARO, (BILD)
TRAFIC, PRIMASTAR, JUMPY, EXPERT, VITO CADDY, KANGOO, BERLINGO,

PARTNER, CONNECT, COMBO, DOBLO

ALLT FOR TRANSPORTBILEN TILL MARKNADENS BASTA PRIS

KOMPLETTERA ENKELT DIN INREDNING MED AVDELARE, PLASTBACKAR OCH GUMMIMATTOR. SE HEMSIDA FOR MER INFORMATION.

WWW.WORKSYSTEM.SE BILINREDNING

STOCKHOLM 08-400 21 120 | CENTRALT 036-44 00 110 | GOTEBORG 031-309 75 00 TAKUTRUSTNING | EL OCH BELYSNING

UTVALDA INKLADNADER FOR VW TRANSPORTBILAR

TRANSPORTER

GOLV CADDY LAOT INGAR SOM STANDARD  SIDOINKLADNAD KORT:L8O1 TAK FINNS TILL ALLA MODELLER.
FRAN 2012 ARSMODELL. SIDOINKLADNAD LANG: 1803

SIDOINKLADNAD: LAO2 SIDOINKLADNAD DUBBELHYTT: LB10

GOLV MAXI LAO4 INGAR SOM STANDARD ~ TAK FINNS TILL ALLA MODELLER.

FRAN 2012 ARSMODELL.

SIDOINKLADNAD: LAOS

e LA.S &r huvudleverantor av go|v och inkladnader till VW Transpor’rbﬂclr.

e Allt vért material har stomme av bjsrkplywood som borgar fér kvalité och stabilitet.

-

e Skandiatransport i Sédertéilje och Halmstad ér véra samarbetspartners. INTERIOR

® Bestdllning av inklédnader, golv och tak gérs av VW aterférsdljare i samband med nybilsorder i hamnsystemet.

| andra fall sa kontaktar du din VW éterforséljare.

Agatan 5 - 646 30 - Gnesta
Tel 0158-369 90




Tuff lirare

i tuff bil

Han ar kanadensare,
bosatt i norra Sverige

— och alskar en tysk
transportbil? Ibland ar
varlden lite upp och ner.
Mét Bud Holloway, forra
arets framste podng-
plockare i SHL, davaran-
de elitserien i hockey.

Text och foto: Richard Sjésten

o

eorge "Bud” Holloway III,
fédd och uppvuxen i Sas-
katchewan i Kanada, gav
sdsongen 2012-2013 sitt Skel-
leftea AIK 20 mal och 51 assist i grund-
serien. Bésta utldndska spelare podng-
maéssigt genom tiderna, framréstad av
Elitseriens spelare som seriens mest var-
defulla spelare samt belonad med Guld-
hjalmen. Hans framfart i Hockey-Sverige
drimponerande och har satt avtryck.

Sjélv dr Bud ingen stoddig typ trots
sin framgang. Tvartom. Vid fotografe-
ringen &r det nollgradigt och regn och
fotografering tar lite tid. Trots detta ar
Bud é&r pa topphumor, trots att vi flera
ganger ber honom flytta sin Amarok i
olika positioner pé trottoaren framfor
hockeyarenan i Skelleftea.

— Really nice car this one, ropar Bud
pa klingande modersmal nédr han hop-
par ur och poserar framfor bilen. En
riktigt fin bil alltsd. Hemma i Kanada
kor Bud en "full size pickup truck” med
6,2-liters V8. En rejélt torstig sak.

— Jo, min bil hemma dr dnnu star-
kare, men Amarokens turbodiesel réicker
mer dn vil. Jag far dock ta det lite forsik-

tigt. Mitt namn star ju med stora bok-
stdver over hela bilen, sdger Bud med
glimten i 6gat.

Bilen Bud kor i Sverige ar en fullut-
rustad Volkswagen Amarok med 180
héstar, levererad av Skellefted Bil och
Transportbilar. Aven lagets trdnare
Hans Wallson kor en Volkswagen Ama-
rok. Enda sittet att skilja bilarna ar re-
gistreringsnumret och namnet pé sidan.

—Ibland gar man till fel bil pa parke-
ring efter tréningen, skrattar Hans.

Och tranar, det gor Skellefted AIK en
hel del.

Trots detta startade arets sdsongen
inte riktigt som planerat fé6r Bud. Mal-
torka under stora delar av hosten 2013
gjorde den tidigare hyllade malskytten
bekymrad. I mitten av november vinde
det dock nér hans Skelleftea motte Lin-
koping. Maltorkan var plotsligt 6ver nar
Bud petade in mélet som betydde 4-2
for Skellefted. Ett stort leende spreds
over hans ansikte nidr han motte pres-
sen efter matchen.

— Jag tror ni kan se léittnaden i mitt
ansikte, kommenterade Bud malet. Nu
viander det...
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Volkswagen Crafter och Volymax.

Nar du vill att alla transportproblem ska dra dit pepparn vaxer.

Stort lastutrymme upptill 19,5 m3 som standard. Rena, raka och urstarka vaggar. Bakgavellyft som gor lastning och
lossningbefriande medel. Det ma lata som en drém, men det dr bara nagra av foérdelarna hos det hégst verkliga
succéparet Volkswagen Crafter och vart Volymax-skap. Och som déarfér ger en smatt oslagbar fraktekonomi

per kubikmeter. Kontakta oss eller din lokala Volkswagen-aterférsaljare sa far du veta merom en av

Sveriges mest rationella transportlésningar.

& Vilkommen!

Tillverkning, service, reservdelar, support och mycket mer.
Ofta Skraddarsytt. Alltid med hundra procents kundfokus.

BV Berco

Specialisten pa allt inom
pabyggnadsskap.

VOLYMAX |

Berco

Specialisten pa allt inom
pabyggnadsskap.

4 HAROSSAN

Vi kan det har.

69 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Karossan har ndrmare 70 ars erfarenhet av pabyggnadsarbete och
inredningar for fordon. Kunnande, erfarenhet och engagemang &r den
absoluta garanten for ett arbete av hogsta kvalitet.

For vi vet att nar det verkligen géller - da maste allt fungera.

Redan fran forsta stund, varje gang. Det &r darfér nagra av landets
viktigaste verksamheter later anpassa sina fordon hos oss.

Valkommen att testa oss du ocksal

avamossn

Box 2047 | 151 02 Sodertalje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se




ym av alla de slag finns det

numera gott om, men ett

rullande gym som kom-

mer lastat i en skapbil dr en
nyhet i branschen. Det heter Workout
Delivery och levereras i en Volkswagen
Transporter.

— Vi fick idén nér vi besokte Kalifor-
nien och sdg hur populirt det &r med
utomhustréning i alla dess former, sa-
ger Brian van den Brink. Tillsammans
med Norberto Lacourt driver han f6-
retaget Activate Me, som ligger bakom
konceptet.

— Grupptréaning i parker och pa stran-
derna bérjar bli vanligt i Sverige ocksa,
beréttar Brian, personlig trdnare sedan
manga ar.

Bilen har en skrdddarsydd inredning
i tréd fran Autokaross i Floby, och &r spe-
ciellt anpassad for de trédningsredskap
som ingar. Listan Over alla olika tra-

Ordning! Allt har sin plats i den special-
byggda inredningen. Tunga redskap placerade
langt fram och lagt, latta langre bak.
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ningsredskap ar lang, eller vad
sdgs om 145 stycken i olika storle-
kar och utféranden.

Tillsammans viger utrustningen till
det mobila gymmet 695 kilo, vilket stél-
ler en del krav pa fordonet. Men det ar
inga problem i det hér fallet, en Volks-
wagen Transporter med lang hjulbas
lastar utan vidare ytterligare 200 kilo.
Inredningen i det l&nga lastutrymmer
svéljer smidigt alla delar av den vil val-
da blandningen av redskap.

—Inriktningen &r funktionell traning!
Alltsd sddan trédning som vanliga mén-
niskor har nytta avi vardagen. Och kon-
ceptet dr enkelt, gymmet kommer till
dig, forklarar Brian.

—Viblandar konditionsmoment med
styrketrdning for att f4 med flera mus-
kelgrupper. Traning i en maskin inne-
bér oftast att bara en muskel i taget an-
vands, sdger Norberto.

I redskapslistan ingar bland an-
nat skivstdnger, TRX-band, hopprep,
fallskdirmar (ger motstand vi sprang-
marsch) och slddar med midjeband.

Activate Me erbjuder schemalag-
da traningar i det fria pa olika platser
i Stockholm, och dven inomhus vid
otjanlig vaderlek.

Tanken &r att det rullande Folka-
gymmet dven ska kunna bestka olika
foretag och event, vilket bland andra
ménga av Sveriges alla Volkswagen
Transportbils-handlare fick uppleva
forra aret vid en konferens pa Faringso




ETT GYM
KOMMER LASTAT

Det svaraste med regelbunden trdning ar ofta att verkligen komma
ivag till gymmet — men nu kommer gymmet till dig!

Text och Foto: Richard Sjosten
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"\/| FICK IDEN
NAR VI BESOKTE
KALIFORNIEN
OCH UPPTACKTE
HUR VANLIGT
DET AR MED
UTOMHUS-
TRANING!”
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utanfér Stockholm. Efter en timme av
varierad tréning i grongréset var delta-
garna fulla av energi och endorfiner.

En perfekt start pa dagen!

Mottagandet och reaktionerna under
“testaret” 2013 visade sig vara riktigt po-
sitiva, vilket betyder att deras ambition
ar att fortsdtta med konceptet Workout
Delivery under 2014.

— Om allt gar som vi vill drar vi igdng
under varen med utomhustraning, och
fortsdtter att aktivera trdningssugna i
parker och gronomraden énda fram till
senhdsten, sdger Norberto.

For mer information och eventuell
bokning, besok www.activateme.se.

TraningsTransportern med lang hjul-
bas syns pé langt hall. Den djupsvarta
lacken med parlemoeffekt ar snyggt de-
kalerad med "Workout Delivery”, sé att

Upp och hoppa! Morgonpasset med en grupp transportbilssaljare
fore frukost. Nedan, Brian och Norberto, hjarnorna bakom
Workout Delivery. — Vi vill utmana gamla traditioner, sager Brian.

alla traningssugna ska hitta rétt. Bilen
vacker uppseende och nyfikenhet.

— Ett rullande gym ser man inte varje
dag. Vilken god idé, skrattar en nyfiken
forbipasserande och gér tummen upp,
samtidigt som deltagarna hjdlps at att
lasta tillbaka utrustningen i bilen.

Volkswagen Transporter 2,01 TDI DSG

Motor: Turbodiesel, 1968 cm®, common rail
direktinsprutning

Effekt: 140 hk/103 kW vid 3 500 r/min
Tjénstevikt: 2 105 kg

Totalvikt: 3 000 kg

Maxlast: 895 kg

Dragvikt: 2 500 kg

Toppfart: 172 km/h

Acceleration: 0-100 km/h 12,2 sek
Férbrukning: 8,5 1/100 km

Pris: Grundpris 265 760 kronor exkl. moms




Enkla lanet
— finansiera bilen eller vad du
vill och fa snabbt besked

* Gain pa seb.se/enklalanet

* Ring 0771-BILLAN (0771-245 526)
och ange "Enkla Lanet” — du far lanebesked direkt!

* Kom in pa narmaste kontor
— du far besked och hjalp medan du vantar!

* Vitillampar individuell prissattning (ranta for narvarande 4,75 % - 12,86 %) och en sedvanlig kreditprovning gors alltid.
Det far inte finnas nagra betalningsanmarkningar och lagsta arsinkomst ar 180.000 kr.

Om den rorliga arsrantan ar 5,64 %, blir den effektiva rantan 5,92 % for ett annuitetslan pa 100.000 kronor upplagt pa 5 ar, med upplaggningsavgift 300 kronor, samt under forutséttning

att betalning sker via autogiro. Det totala beloppet att betala, under férutsattning att rantan dr oférandrad, blir 115.295 kronor och din manadskostnad blir 1.916 kronor.
Arsrénta per 2013-01-08.




FLYGETS
FOLKABUSS!
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Vi halsar pa en Folkabuss som fianstgjort i ett av varldens

storsta flygvapen — det svenska — och tar den med till ung-
domsarens F10 i Angelholm, begrundar 1950-talets svenska
invasionsférsvar och minns en Flygande Tunna.

Text: Jon Remmers/Klassiker Foto: Simon Hamelius

SR TN —

P

. et knédpper av hogfrekvent energi i aluminium-

o antennerna ovanfor luftférsvarscentral Staren. Ett
] kortfattat meddelande pulserar utivirldsrymden,

I det banar sig vig hogt ovan stratosfidren, studsar

:’ ;_mdt‘{ﬁgﬁsyﬁrgenomtrﬁngliga joniska lagren och &tervinder till
'ﬁk&u‘pg}brdskorpa.

I en skogsglinta nagonstans utanfér Angelholm fangas det
upp av en Folkabuss: ”Oként flygforetag i 6st — starta omedel-
bart!”

Reaplan! Sverige behovde flygplan med reaktionsmotor —
och manga sadana. Beslutet fattades i det andra vérldskrigets
grumliga kolvatten. Ett nytt krig — men ett kallt sddant - tor-
nade upp sig och lilla Sverige befann sig mitt i stormens 6ga.

Erfarenheten fran de tva tidigare krigen var att det mycket
val gick att kopa stridsflygplan i fredstid, men i krig blev re-
servdelar och ytterligare flygplan omdjliga att inforskaffa. Vil-
le Sverige fortsitta hdvda sin alliansfrihet i ett ténkbart tredje
virldskrig krdvdes en stark inhemsk flygindustri och ett luft-
forsvar som inte vek ner sig i forsta taget. SAAB fick i december
1945 uppdraget att konstruera ett jaktflygplan runt den engel-
ska motorn de Havilland Ghost.

Kraven pa det nya flygplanet var enorma. Det skulle inte
bara vara snabbare &n nagot annat som flég vid denna tid. Det
skulle dven vara robust nog att klara svenska faltméssiga for-
hallanden, billigt och litt att underhalla av delvis varnpliktig
personal samt ha viss kapacitet for att attackera markmal.
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| bussens enorma innerut-
rymmen fannsfidigare en
rejalradioanlaggning.

B

Projektet doptes till R1001, bokstaven stod for rea och
siffrorna angav den tilltdnkta toppfarten. De inblandade
kom snart att kalla det for ”Tusen och en natt”, av skil som
forklarar sig sjdlv. Redan 1948 flog den forsta prototypen
och i slutet av 1950 inleddes produktionen i Linkoping.
Forsvaret nomenklatur var Jaktflygplan 29, men i var mans
mun hette det nya flygplanet Flygande Tunnan.

Bristvara blev varubil. Ett hundra mil séderut var situa-
tionen i Tyskland mycket annorlunda. KdF-stadt hade hun-
nit 6verta namnet frdn borgen i grevskapet vars dgor staden

Det kalla kriget blev
betydligt varmare med
en eberspachervarmare
i motorrummet.

var byggd pa — Wolfsburg. Trots enorma problem med att
anskaffa material hade man mot slutet av fyrtiotalet fatt na-
gorlunda ordning pa produktionen av Volkswagen.

Allt var bristvara, inte minst transportfordon for att flytta
komponenter mellan fabriksbyggnaderna. Den forsta ti-
den anvindes gaffeltruckar 1anade av den brittiska ockupa-
tionsstyrkan. Mycket viktiga truckar! Nar britterna behovde
sina truckar pa annat héll blev biltillverkning omojlig.

Hade inte transportproblemet 16sts med att Volkswa-
gen-Werk tillverkade sina egna transportfordon av Gver-
blivna delar fran militirmodellen Kiibelwagen hade inte
bara vérldens mest tillverkade bilmodell blivit tillverkad i
betydligt farre exemplar — det hade sannolikt aldrig blivit
négra Folkabussar heller.

Nér den holldindske VW-importdren och entreprenoren
Ben Pon foreslog att fabriken skulle borja tillverka lastfor-
don var det just en utveckling av dessa "Plattenwagen” han
hadeidatanke. 1950 hade Ben Pons forslag hunnit bli verklig-
het. Lastfordon rullade ur fabriken och snart pé export 6ver
hela vdrlden. Tyskarna kallade den Kleinbus eller "Bulli”, i
Sverige hette och heter denna klassiker forstas "Folkabuss”.

Flygspaning frén Folkabussar. 1952 bestillde Flyg-
vapnet tio Folkabussar. Historieskrivningen ar dock nagot
grumlig. Med forhojt tak och panoramafonster ska tanken
ha varit att de skulle anvdndas som mobila flygledningsfor-
donidet system avvigbaser som borjade byggdes ut under
femtiotalet.

Sveriges forsvarsledninglitade inte pé att de vanliga flyg-

Trots enorma problem att anskaffa
material i slutet av fyrtiotalet hade
Volkswagen fétt nagorlunda ord-
ning pa produktionen.

-
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"DET BERATTAS
ATT EN PILOT
GICK | SPINN TRE
GANGER VID
SIN FORSTA
FLYGNING.
EFTER DET FLOG
HAN ALDRIG
J29 IGEN.”

ickar y(edg uppét
;g}éw tosterut under
s
ionen defonerade
rsta atombomb 1949.
jkdb. sen har anvdnts
il flygledning och
jutbildning.
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baserna skulle 6verleva konfrontationen med en fiende be-
viapnad med kidrnvapen. Sveriges viagnat blev allt eftersom
femtiotalet fortskred allt rakare och bredare — prima land-
ningsbanor! Dessa "flygrakor” dr fortfarande vanliga langs
storre vdgar som inte byggts ut till motorvégar eller -trafik-
leder. Flygplanen parkerades under forberedda skydd och
maskerades med granruskor, senare under "nétgarage” och
kamouflerade plathangarer.

Sveriges flygvapen riknades i mitten av femtiotalet som
varldens fjarde storsta. Fram till 1956 tillverkades 661 styck-
en J29:or. Produktionstakten var hog, sarskilt nagot ar in i
produktionen da en ny J29:a lamnade fabriken varje dag.
Som mest forfogade flygvapnet samtidigt 6ver ett tusen
flygplan av olika typer.

Varfor? For att atomvapen fortfarande under femtiotalet
var tdnkta att anvéndas som vilka bomber som helst. For
att Sveriges Ostra kust var lika mycket jarnrida som de hard-
bevakade granserna i Centraleuropa. For att var sovjetryske
granne var mycket otydlig med sina avsikter.

Nedskjutningen av den svenska DC3:an 1952 forandrade
for alltid svenskt sékerhetstdnkande. Fran den sommaren har
Sverige alltid haft flygplan i mycket hog beredskap —1i alla fall
tills nutid. Under stora delar av femtiotalet stod tre skarplad-
dade jaktrote J29 startklara. Dygnet runt. En rote i var lands-
dnda. Med flygférarna — piloter p& militdarmal — fastspédnda i
sina sittbrunnar och koncentrerat lyssnandes till radion. Nar
ordern kom hade Sverige jaktflyg i luften pd minuter.

Hjiarnan som kontrollerade muskeln var ett system som
kallades Stril 50. Ett tiotal luftférsvarscentraler sprangdes
ner i bergrum. Tidigare hade det svenska luftrummet be-
vakats fraimst med méanniskodgon. Nymodigheten i Stril 50
var att det var lidnkat till radar pa ett mycket effektivt sitt,
vilket gjorde systemet odndligt mycket snabbare. Det gjor-
de ocksa stridsledningen mer exakt. Det satt fortfarande
ingen radar i jaktflygplanen, stridsledningen maste alltsa
leda dem sé& ndra malet att foraren fick 6gonkontakt.

Beredskapen hade ett pris. Av de 661 "Flygande Tunnor”
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"SVENSKA
FLYGVAPNET
VAR BLAND
DE STORSTA

| VARLDEN.

SOM MEST
FORFOGADES
OVER 1000
FLYGPLAN.
SAMTIDIGT.”

som byggdes havererade 190 och 99 piloter omkom. Vid ett
tillfalle omkom tva forare tva dagar i rad vid samma flyg-
flottilj. I fredstid. I Sverige.

Hemligheten bakom "Tunnans” goda prestanda var pil-
vingarna. Pa mystiska vdgar hade man kommit 6ver tyska
testdata fran kriget som visade att fordelarna med pilfor-
men var betydligt storre &n nagon kunnat ana. Men med
pilformade vingar halkade man ocksa in pé oként territo-
rium. Flygplanen blev kdnsliga f6r det som piloter kallar
oren flygning. Om flygplanskroppen kasade i sidled mot
luftstrémmen blev den ena vingens lyftkraft storre och flyg-
planet riskerade att tippa 6ver. Allt som oftast under inflyg-
ningen for landning och pa sé lag hojd att inga marginaler
fanns.

Fostrade flygférare. Det andra anvindningsomrédet for
forsvarets tio Folkabussar ska ha varit som observationsfor-
don vid flygutbildning. J29 fanns aldrig i nadgon tvasitsig
skolversion. Forsta gangen en pilot lyfte i "Tunnan” var han
mycket liten och mycket ensam i vérlden. Flygldraren satt
pé marken. Det berittas att en pilot gick i spinn tre gdnger
vid sin forsta flygning. Efter det flog han aldrig J29 igen.

Folkabussarna var i bruk till 1968. Den vi lanade fran
Svenska Volkswagenveteranerna kan mycket vl vara det
enda bevarade. Bussen tjianstgjorde vid F10 i Angelholm,
men séldes efter utménstringen av Forsvarets Overskott i
Loddekopinge. En tid stod bussen som skyltobjekt hos Bil-
Centrum i Goteborg. Thomas Egerstad frdn Malmo skoter
i dag underhallet och fungerar som allmén fadder.

Flygflottiljen F10 har gatt samma vidg som sd manga
andra. Landningsbanorna finns pé kartan, men inte s&
mycket mer. Nar vi drar de enorma hangarportarna at si-
dan och Angelholms flygmuseum blottar sin fantastiska
bredsida mot bussen ... hdnder néagot.

Det kidnns som att bussen hittat hem. Som att den fak-
tiskt statt just har forut. En stram honnér som besvaras
med en avmadtt nick frdn hangaren? Piloter &r piloter och
markfolk &r markfolk ...



Karnag har Iuftfiadringssystem for
de flesta bilar. Vi har Hadleys trycklufts-
horn och SV-stotdampare.

Vi tillverkar hagtempisoleringar och
har olika isolerande material for ljud-
dampning i t ex batar, bilar m m.

SV-stétdampare Luftfiadringssystem

Hadley tryckluftshorn Hogtempisolering

www.karnag.se | 08-830 10 00 =KARNAG=

Flaklock till Amarok

Flextop Outback &r ett snyggt, stabilt Al-lock. Talig isolering for att undvika
“kondensregn”. Enkelt att lyfta av locket. Dubbla rotationslds och gasfjadrar.
Locket hdller att std pa!

Flextop Soft &r ett vikbart flakskydd. Vi har sdlt Flextop Soft i tio ar till alla
marknadens pickups. Aldrig ndgra vattensamlingar eller iskakor ovanpa.
Enkelt att montera och hantera. Perfekt for den som vill ha ett flexibelt
flakskydd for sma pengar!

¥ s

\ g ~ Il
Hanvenataatan 6, 681 42 Kristinehamn ’T_E X, ’ OP

Tel. 0550-18180 info@flextop.se FoOR PIci<urPrs

e
Du kan sluta leta nu.

Upptack férdelarna med System Edstrém du
ocksa! Det flexibla bilinredningssystemet som
redan hjalpt éver 500 000 hantverkare.

Var sak har sin plats.

Se mer och hitta narmaste aterforséljare pa:
www.edstrom.se




”»COMPACT
LIVING
MED FOR-
HINDER.”

ed compact

living menas oftast hur

man pa basta sitt utnyttjar ytan i en mini-

mal ldgenhet. Jag har en annan erfarenhet av
compact living. Man kan séga att jag mer eller mindre &r
uppvéxt i olika transportbilar i varierande skick. En bra
sponsorsdsong betydde transportbil med obetydlig rost
och mycket dekaler. En dalig sdsong innebar rosthal, sil-
vertejp, bogserlina. Racing nér det &r som bast.

Ordkneliga dr milen jag rullat fram genom Norden,

Europa och Asien. Vigen dit betalade jag med trdnings-
vark, blamérken och slit. Manga dr dven alla hérliga min-
nen och vissa biter sig fast mer dn andra.

Som den gangen jag skulle kora en deltavling i polska
\/('/ maésterskapet i enduro. Med fullpackad Folkabuss ldmna-

de jag och min mekaniker Ystad med férjan till Swinoujs-
cie. Det var hostkallt, sporegn och kolsvart ute nér vi rul-

ladeilandi Polen.
Efter att ha kort halva natten narmade vi oss orten dar
tavlingen skulle dga rum, men nagra depaskyltar gick

inte att hitta i morkret. Vi svingde in pa en mindre as-

Vi ar officiell leverantdr till Volkswagen Transport- faltviig och anade en stor asfalterad parkering. Dér krop

bilar. Det betyder att vi dtar oss bade smd som stora vi neri sovsickarna fér nagra timmars valfértjant somn.
jobb. Oavsett om det gdller en liten Caddy eller ett Efter ndgon timme bankade det kraftigt p4 sidodérren
stort Crafterskap. En eller hundra spelaringenroll. och arga roster skrek pé polska. Hjdrtat ndstan stannade
av skréack. Forsiktigt glantade jag pa skjutdorren och ge-
Byt farg pa bilen! nast stacks en k-pist in i dérrspringan. Rosterna utanfor
Helfolieringeller Carwrapping har pa senastear blivit blev mer hogljudda och dorren slets upp med ett ryck.
mycket populirt vilket gjort att vi har stor erfarenhet Utanfor stod sex, sju tungt bevidpnade polska militérer
p&omrédet. som viftade med sina k-pistar mot oss. Jag var 6vertygad
om att vdr sista stund var kommen.
Behdver niocksd hjdlp sa tvekainte att kontakta oss. Att forsoka forhandla verkade utsiktslost, s jag klétt-
rade sakta och forsiktigt fram till forarplatsen och bad
Detvikan, gor vi bast. en stilla bon att Folkabussen skulle starta pa forsta for-

soket — och det gjorde den. Blixtsnabbt la jag i ettan och
rivstartade fran parkeringen med sidodérren 6ppen och
tjutande dédck. Det kindes som om vi var med i en délig
deckare fran 1960-talet.

Senare visade det sig att vi hade slagit l4ger pa en par-
keringsplats tillhorande en topphemlig militdranldagg-

] .
hillstects
) Att bo och meka i en Folkabuss kraver en del. Allt dr

Det vi kan, 95" vi bist! millimeteranpassat och genomtankt for att fa plats pa
den minimala ytan. Att vara hyggligt goda vanner ar ock-
M&rby Allé 2,155 35 Nykvarn. sdbra...
08-55 240 240. info@hillstedts.se Nu dr Folkabussen parkerad ‘ .
www.hillstedts.se for gott. Men ibland saknar ,r A ( “ \JV
LA

jag den dér frihetskdnslan att ( i
bara ta sitt pick och pack och o \

lasta in i skdpet och dra ut pa ’

Véigarna igen cee Annette Eilert, motorjournalist
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VALKOMNA
TILL
GARAGE 11

Garage 11 specialiserar sig pa att sélja,
kopa samt formedla unika och speciella
Porsche modeller.

Genom mangarig erfarenhet, genuint
intresse och ett etablerat kontaktnat
bade nar det galler kdpare som séljare
sa kan Garage 11 erbjuda en hog grad
av service oavsett om ni 6nskar kdpa
eller sélja er bil via oss.

Garage 11 och danska MLA Gruppen
etablerar just nu dven ett nytt
Lamborghini showroom som kommer
sta fardigt pa Vastkustvagen i Malmo
varen 2014.

Dock finns redan nu méjlighet att kdpa
nya och begagnade Lamborghinis saval
som att lata oss ta hand om er bil vid
servicetillfallen.

Val métt,
Garage 11 // Lamborghini Malmé

GARAGE 11,
GEIJERS GATAN 1
216 13 MALMO
WWW.GARAGE-11.SE

ARSMODELL: 2014
FARG: BIANCO [SIS
MIL: 40

PRIS: 3 6256 000

LAMBORGHINI AVENTADOR
6,56 ROADSTER LP 700-4

Sportivo Bianco isis/ Svart och vit interiér, mattsvart avtagbar hardtop, T -engine
cover i karbonfiber, transparent motorhuy, svartlackerade 20/21 tums falgar, roda
bromsok, Sensonum premium ljudsystem, parkerings paket, Homelink, satesvarme,
multifunktionsratt.

ARSMODELL: 2012

FARG: BIANCO MONOCERUS
MIL: O

PRIS: 1 397 OO0

LAMBORGHINI GALLARDO
52 SPYDER LP550-2 E-GEAR

Svart interior, vita sémmar, navigation, liderkladd ratt, vita blinkers, lifting system,
back kamera, larm.

ARSMODELL: 2013
FARG: TELESTE (GRA)
MIL: O

PRIS: 1 697 OOO:-

LAMBORGHINI GALLARDO
52 LP560-4 E-GEAR

Q-citura interior i svart skinn. Liftingsystem, transparent motorhuv, navigation, travel
pack, el stolar, vita blinkers, back kamera, lader interiérpaket,

ARSMODELL: 2013

FARG: ARANCIO BOREALIS ORANGE
MIL: O

PRIS: 1 697 O0OO:-

LAMBORGHINI GALLARDO
52 SPYDER LP560-4 E-GEAR

Svart interior, orange sommar, E-gear, liftingsystem, larm, styling paket, orange
bromsok, navigation, travel paket, el stolar, back kamera, lader interiérpaket.

ARSMODELL: 2012

FARG. BIANCO MONOCERUS
MIL: O

PRIS: 1 697 OOO:-

LAMBORGHINI GALLARDO
52 V10 SPYDER LP560-4

Svart interior, navigation, cordelia falgar, automatisk dacktryckskontroll, styling paket,
travel pack, satesvarme, karbon interiérpaket, larm.

ARSMODELL: 2012
FARG. NERO NOCTIS
MIL: O

PRIS: 1 797 O00:-

LAMBORGHINI GALLARDO
52 SPYDER LP570-4 PERFORMANTE

Svart alcantara inredning, travel pack, navigation, automatisk dacktryckskontroll, graa
bromsok, perforerad lader ratt, liftingsystem, Performante vinge, karbon
interiérpaket, larm.

ARSMODELL: 2006
FARG. SVARTMETALLIC
MIL: O

PRIS: 766 O00:-

LAMBORGHINI GALLARDO
50 V10 E-GEAR
Svart lader, navigation, xenon, 19 tums alufalgar, parkerings assistent, cd, 2 zons

klimatanlaggning, startsparr, larm/c las med fjarrkontroll, el fonster, el speglar med
varme, 6 airbags, servo, tonade rutor, diverse extra utrustning.
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