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Mattanpassad bilforsakring.

Kor du mycket i jobbet? Var transportbilsférsdkring ger dig basta mojliga skydd och service.
Till exempel upp till 50 000 kr i ersédttning fér skadad eller vandaliserad inredning, och en
maskinskadeférsakring som giller i 8 ar eller 15 000 mil.

Sjdlvklart anvdnder vi alltid Originaldelar och auktoriserade verkstdder. En bilférsékring av proffs,
for proffs. Lds mer pd volkswagentransportbilarforsakring.se eller ring oss pa 0770-110 151.

Volkswagen Forsakring

Transportbilar

Volkswagens aterforséljare erbjuder en attraktivkombination av Volkswagen Forsédkring och Volkswagen Finansiering for din nya, eller ndstan nya bil.



Vi skoter resten.

Du och dina kolleger pa foretaget kor bil. Vi tar hand om administration, service, finansiering, forsikring och

www.volkswagentransportbilar.se

g 4

mycket mer sa att du blir fri att anvédnda din tid och kraft till annat. Losningar f6r smd, mellanstora och stora

foretag. Enklare kan det inte bli. Du kor bil, vi skoter resten. Vdlkommen till din Volkswagen-aterforsdljare.

FOR SMA FORETAG
Volkswagen Leasing
Kombinera var finansiering

med serviceavtal och forsdkring.

Ett komplet helhetserbjudande.
Det enkla sédttet att ha bil.

CO re Port | Finansiering

FOR DET MELLANSTORA FORETAGET
Volkswagen Business Flex
Business Flex minskar admini-
strationen och samlar dina
bilkostnader fér 1-10 bilar pa
en faktura.

FOR DET STORA FORETAGET
Volkswagen Fleet Support

Fleet Support ger maximal kontroll
med minimal administrationen f6r
hela din vagnpark.

Transportbilar
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Innehall

Valla for
Kalla

I skidlandslagets
Scania-dragna rullande
valla-verkstad grundléggs
framgéngarna for alla
véra langdakarstjarnor.
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3 Bilsalong med VW-stjarna 1 Mellan himmel och hav

P& varldens storsta massa for nyttofordon visar Tysklands storsta Atte Kappel var néra att forlora livet i den stora vattenkatastrofen,
tillverkare av transportbilar en trestjarnig nyhet. men nu lever han fér vatten- och vindsporten kitesurfing.

Liten listig lattransport - .
Vi provkér VW 'Igansportbilars nycﬂillo transportbil som kommer i Al Ihd | TI‘G nspo rfMGgGSlnet
tre versioner; e-load up!, eco load up! och high load up! 5 Ledaren 12 Nytt och Noterat

Ducati + VW = Sant

Italienska mc-market Ducati ingér numera i VW-familjen och

denna relation har nu resulterat i en lacker supersportbil. 2 O
o . .

P4 glid med skldlqndslo%e’r

Ratt valla i alla vader och Volkswagen Caravelle ar tvé av hornste- Laﬂ'l(]st(] ren

narna nar de svenska langdskidakarna ska jaga nya medaljer.

VW Transportbilars
nya minsting load
up! drivs med el,

gas eller bensin.

Framtidsspaning i Kina
P& en framtidsutstallning provar vi ett sjglvligkande dack pé en VW
Passat och snart finns ddcket Gven for latta transportbilar.

Ater i Albanien

Efter klasseger i Rally Albania &tervander TransportMagasinets
Richard Sjosten for hérdtest av en ny Volkswagen Amarok.

Redan en klassiker: T3

VW Transporter T3 var den sista generationen med svansmotor och
ar nu pé vag att bli en dyr klassiker — och mest eftersokt av alla ar
T3 TriStar Syncro!

B 8 BB B B

For att underlatta god kundservice och korrekt administration av bland annat de garantier som féljer med ditt Ggande av en bil av market Volkswagen behandlas dina personuppgif-
ter med stéd av IT av Volkswagen Group Sverige AB. Den auktoriserade éterférsaliaren av ditt bilmarke i det distrikt du bor registrerar ocksé dina personuppgifter. Uppgifterna, som
i huvudsak inhdmtas fran dig via dina kontakter med é&terforsaliarbolaget och fran vért Bilagar- och Besténdsregister, uppdateras och kompletteras framst fran Centrala Bilregistret.
De uppgifter som behandlas dr till exempel namn, adress, uppgifter om bilen och dess service och reservdelsinkép. Uppgifterna anvénds ocks& om det av sakerhetsskal skulle bli
nddvandigt att terkalla ett fordon, fér utséndande av denna kundtidning, fér framstalining av statistik samt fér information och marknadsféring. Du kan komma att f& intressant
erbjudanden frén vara auktoriserade aterférsdljare eller fran véra samarbetspartners, sésom forsdkrings- och finansieringsféretag. Om du inte vill ha s&dan information eller
begar rattelse av ev felaktig uppgift, meddela detta skriftligen till Reklamservice AB, Borgmastarg 5E, 434 32 Kungsbacka.
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Workmantop \

ADR godent

Importerar och distribuerar produkter fran
en rad olika tillverkare. Foretaget har ett enormt
utbud av produkter till transportfordon.

Designkapor e Arbetskapor e Flaklock & flackbage e Lastslade ¢ Fjadringssystem e Skarmbreddare
Cobra stylingprodukter ® Huv & kantskydd ® Snéplog & Sandspridare ¢ Dack & Falg

www.bgnor.se




Evolution

olkswagen Transporter kallas med all ratt

Das Original, eller Originalet pa svenska.

2013 firade vi att det var 65 ar sedan den
forsta skissen gjordes.

Det var en revolution for litta lastbilar ndr den
forsta Tl:an kom, precis som den revolution den
forsta Volkswagen Bubblan var for personbilar.
Sedan dess har vi under 65 ar lyckats utveckla
Transportern i en stdndig evolution. Alltid med —
for sin tid — innovativa 16sningar, och med en val-
madjlighet helt utan motsvarighet.

Vi lyckas @ven plocka upp det fantastiska arv
vi har for att gora framtida koncept. Ta TRISTAR
som visades p& IAA i Hannover (se nésta sida), dar
vi ser in i kristallkulan samtidigt som vi plockar
upp ett arv frdn 1988. Modellerna forbéttras stan-
digt och vi har lyckats utveckla egenskaper och en
arbetsmiljé som vi vet att vdra kunder uppskattar.

Det &r inte konstigt att Volkswagen Transport-
bilariar noterar all time high i vdrlden med Trans-
porter. Den stdndiga evolutionen har medfort
att Transporter varit nummer ett i Sverige sedan
lanseringen av den férsta Tl:an. Aven i Europa &r
Transporter etta i sitt segment.

Men Volkswagen satsar inte bara inom Trans-
porter-segmentet. I Polen investerar koncernen
nu fem miljarder euro (cirka 45 000 000 000 kro-
nor) i en ny fabrik for att bygga nésta generatio-
nen av var storsta transportbil Crafter. Den blir en
Volkswagen till 100 procent: inget samarbete, inga
kompromisser.

Och Volkswagen satsar bade stort och smatt.
I takt med den starka urbaniseringen och sats-
ningar pd héllbara l6sningar har vi tagit fram en
modell i det allra minsta segmentet; VW load up!

Transport

AGASINET

TransportMagasinet utges av
Volkswagen Group Sverige AB,
Volkswagen Transportbilar,

151 88 Sodertdlje

Telefon: 08-553 869 92

Fax: 08-553 869 33

e-post: info@transportmagasinet.se

Ansvarig utgivare: Hans Turemark
Redaktér: Bjorn Sundfeldt
Omslagsfoto: Richard Sjésten
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Anders Andreasson, Bjorn Sundfeldt,
Richard Sjosten.
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Bellof Studios, Richard Sjdsten.

Annonsbokning: R&D Media AB,
Jan Rawensparr.

Telefon: 076-039 37 37

(sid 20). Det &r viktigt att anpassa sina transport-
I6sningar och i vissa fall rdcker det med ett min-
dre lastutrymme och ett passagerarsite. Denna
modell finns med en mycket snal bensinmotor,
en minst lika snél motor som drivs med biogas
och for de som vill kora pé el finns dven ett elbil-
salternativ; e-load up!

Den dr ett av manga exempel pa Volkswagens
stora satsning pa hallbar mobilitet. Under 2013
investerades over 10,2 mil-
jarder euro (ndstan 100
miljarder kronor) i ut-
vecklingen av mer mil-
joanpassade modeller,
drivtekniker och pro-
duktionsanldggningar,
och under de kom-
mande fem &ren in-
vesteras ytterligare
85,6 miljarder euro.

Malsdttningen
for Volkswagen ar
inte bara att bli

viarldens  storsta
tillverkare av mo-
torfordon, utan

ocksa att vara vérl-
dens mest hall-
bara fordonstill-
verkare!
Evolutionen
fortsétter!

HANS TUREMARK

Markeschef, Volkswagen
Transportbilar

Tryck: Forssa Print

Adressdndringar: Postens blankett for
flyttningsanmalan nér automatiskt Trans-
portMagasinets register via bilregistret.
TransportMagasinet distribueras till dig
som dger eller kér en Volkswagen Trans-
portbil som ar étta ar eller yngre. For
insdant, ej bestdllt material ansvaras ej.

Transportbilar
ISSN: 1402-4233
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P& varldens storsta nyttofordonsmassa far vi en vink om vad framti-
den kan erbjuda, men dven en trevlig titt i backspegeln.

Text: Bjérn Sundfeldt Foto: Richard Sjésten

A

i var ganska manga som

var ganska nyfikna pd vad

som komma skulle. Cirka

500 journalister frdn nés-
tan hela vdrlden, ndgon trodde sig veta,
nésta visste... Rykten flog runt arenan
och pd andra eller var det kanske tredje
varvet slogs det fast att vi nu skulle fa se
nya T6, alltsé den sjdtte generationens
Transporter.

Men nu var det Volkswagen Trans-
portbilars numera traditionella Wel-
come Night kvillen fére pressdagarna
pé IAA Nutzfahrzeuge 2014 och ryktet
var helt klart minst ett &r for tidigt. Att
den sjétte generationen av Volkswagens
legendariska Transporter ska presente-
ras forst ndgon gdng under 2015 dr se-
dan lange en officiell "hemlighet” —som
ndgra timmar senare bekriftades av
styrelseordférande Dr Eckhard Scholz
pé Volkswagen Transportbilars press-
konferens morgonen efter.

Men ett, eller kanske snarare tva rykt-

6 TransportMagasinet

3

Volkswugen Welcome N|ghi l:)|odl pa freshcrmgf
fordon och femstjarnig underhéllning i form av
tyska rockbandet Scorpions._;_k

eskorn, var trots allt san"ha. Ut i stralkas-

tarljuset rullade en metallicbronsfirgad
Transporter dubbelhytt — eller, nej det

den 20-tums pekskdrm som ocksé ar ett
bord, de flytt- och vindbara fatéljerna
eller p4 den inbyggda espressomaski-

var det ju inte...men vad...?
Volkswagen TRISTAR &dr en lédcker
konceptbil baserad pa dagens Trans-
porter, men med en del designldsning-
ar som vi lar fa se hos nya T6 — och det

bédar gott for nésta generation av "Fol-

kabussen”.
Da tdnker vi inte i forsta hand pa

nen, utan snarare pa den slankare och
mer skarpskurna fronten med LED-
stralkastare och kanske @ven pa lastut-
rymmet, som dr uppdelat i tvd "véning-
ar”; under flaket finns ett damm- och

vattentitt utdragbart fack for till exem-
pel verktyg eller annat som &r vart att
skydda och gbmma.




AN VW "VOLKSWAGEN TRISTAR AR

EN LACKER KONCEPTBIL
BASERAD PA DAGENS

TRANSPORTER”

TRISTAR-KONCEPTET
presenterades av
styrelseordférande

Dr Eckhard Scholz.

TransportMagasinet 7



TRISTARS terrdngframtoning lér inte
heller ga igen hos den kommande T6-
modellen, sdvida inte denna liksom sin
forntida namne kommer i en pékostad
fyrhjulsdriven specialversion. TRISTAR
ar alltsd inte ett nytt namn i Transpor-
ter-historien; fran 1988 till 1991 tillver-
kades en pékostad specialversion av
Transporter T3 pickup dubbelhytt, som
alltsa kallades TriStar och som i dag ar
mycket sdllsynt, eftersokt och foljaktli-
gen dyr (se dven sid 48-51).

Den moderna versionen av TRISTAR
var forstds stjirnan i Volkswagen Trans-
portbilars monter pa IAA (Internatio-
nale Automobil Ausstellung) Niitzfahr-

8 TransportMagasinet

zeuge, som alltsd &r virldens stérsta
last- och transportbilsméssa. Varannan
hést ar VW Transportbilars hemstad
Hannover vird for IAA, och vartannat ar
dr det Frankfurt och personbilar giller.
Missomrddet i Hannover (och for all
del @ven i Frankfurt) dr gigantiskt och
for att beta av allt av intresse inom rim-
lig tid och utan fler motionskilometer &n
noédvéandigt géller det att skaffa sig dver-
sikt, pricka av vad som finns var och l4g-
ga upp en lampligt energieffektiv rutt.
Storst gar forst. I kraft av sin stall-
ning som Tysklands stérsta tillverkare
av transportbilar har Volkswagen givet-
vis en jattemonter med motsvarande

Inredningen i TRISTAR
ar extremt lacker och
vdlgjord. Har finns
vandbara framstolar,
kombinerat bord och
20-tums pekskarm,
espressobryggare och
mycket annat av livets
nodtorft.

e

I\/\ED MOTSVARAN D MANGD BILAR

mingd bilar. Férutom nya TRISTAR
finns en gammal TriStar i néstintill ny-
skick, som dven den vicker habegér hos
TransportMagasinets reportageteam.

Men mer intressant for vara ldsare ar
kanske den nyhet som ligger f6rst i pipe-
line f6r svenskt vidkommande; nya lilla
e-load up! far Sverigepremidr pa Bilar
som jobbar pa Stockholmsméssan nu
den 22-25 januari, samtidigt som gas-
drivna eco load up! och bensindrivna
high load up! Utanfor hall 12, dar VW
har sin monter, star ett halvdussin e-
load up! och det 4r med viss spénning
(!) vi ser fram mot en provkorning (se sid
20-22).




Amarok som rullande verkstad med stahojd pé arbetsplatsen &
tack vare hojbart tak.

Denna TriStar frén 1989 i nastan
nyskick, och extrautrustad med
frontb&ga och vinsch, vackte
intensivt habegdr hos Transport-
~ Magasinets utsanda.

Volkswagen Transportbilars nya minsting load up! kommer
med eldrift (bilden), men ocksé med gas- och bensinmotor.

En exfremt valrenoverad
T1 DoKa (DoppeIKablne)

Den svenska versionen blir dock lite | wagens aterforsiljare — och képarna far | ve och anvandnlngsomraden for
annorlunda genom att load up! kon- | med bakre bilbélten och bakséte sa att dem Forutom alla standardmodeller
verteras till lastbil i Sverige. Trdgolv, | bilen litt kan aterkonverteras till per- hittar vi bland mycket annat en Trans-
formpressad mellanvdgg och 6vrig ut- | sonbil om ndgon sa 6nskar. porter som kan vada i meterdjupt vat-
rustning monteras i de svenska import- En rundvandring i VW-montern ger ten, en Amarok som med flakkapaoch
hamnarna innan bilarna gar till. Volks- | enimponerande provkarta pé olika VW- hojbart tak blir till en rullande verkstad

TransportMagasinet 9



Volkswagen Transportbilar ningar f3r alla typer av samhéllsnytta. Plogbil .
vagar behéver héllas efter, e - Ieporter Kan rycka in vid éversvamning

samiard b |

 STEGBILAR,
RANBILAR,

'BILTRANSPORTER”
| 4 I .

]
—
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En bilTransporter som
viker sig p& mitten for
att underlatta ombord-
kérning eller — vinsch-

| ning ér mahdnda

“/ modellen?

...en kranbil for redaktorer att
spana frén eller en stegbil for
annu hdgre hojder.




.f'
’f " Noterat

Andreas Mikkelsen och Ola
‘Flzene i den tredje WRC-Po-
lon. De tvingades bryta tidigt
b&de pd fredagen och pa
sondagen — men deras sats-
ning under lordagen antydde
hur det kunde ha géit; de
vann fem specialstrackor och
kom tvéa pé fyra av de nio
specialstrackorna.

Arets sista tavling avslu-
tade en fantastisk sasong for
Volkswagen, som under 2014
slagit flera rekord. Den tolfte
av 13 mojliga segrar innebar
att Volkswagen slog Citroéns
tidigare rekord pa elva vinster.
Volkswagen tangerade ocksé

ARETS RALLY-VM (WRC) resulterade Rally Great Britain i Wales, Peugeots rekord fran 2002
i ett nytt rekord fér Volkswagen, och kunde sedan bevaka med &tta dubbelsegrar pa en
med flest antal vunna tavlingar un- ledningen under lordagen och  sdsong. Dessutom sakrade
der en och samma sasong. Dubbla séndagen. Volkswagen konstruktors-
varldsmastarna Sébastien Ogier Jari-Matti Latvala/Miikka masterskapet tidigare pd
och Julien Ingrassia gav med drets  Anttila slutade pé attonde sdsongen an pd 25 ar och
attonde seger Volkswagen sin 12:e plats efter att ha forlorat mer blev den andra tillverkaren i
vinst av 13 rallyn. an tre minuter efter ett misstag ~ WRC-historien med alla tre

Ogier/Ingrassia tog snabbt pa lérdagens morgon. De forare i topp i VM-tabellen.
kommandot under den férsta av extremt svara forhéllandena Bara Lancia har klarat det
tre dagar i drets sista deltdvling, i Wales drabbade ocksé& tidigare.

Tyngre last i nya
VolyMax Ultra

VAD GOR MAN ndr man re_dan by
transportskédp med marknadens hogsta last-
forméga? Man bygger ett med dannu hogre
lastforméga, tankte man pé Berco — och gjor-
de sd. Det nya skapet VolyMax Ultra ger VW
Crafter hogre lastformaga an négonsin.
VolyMax Ulira ar helt nytt men andé bepro-
vat skép; sedan 2001 har Berco ftillverkat Vo-
lyMax, marknadens mest salda skap fill VW
Crafter. Tack vare modern lattbyggnadsteknik
ger VolyMax Ulira enligt Berco 30 procents
hogre lastférméga och dessutom marknads-
ledande lastvolym, stabilitet och finish. Samt
eft lika ledande servicenatverk och tre ars
— Bercos urstarka sandwichkonstruktion med extremt motstandskraf-  garanti. VolyMax Ultra och VW Crafter ger
tigt laminat innebdr att skapet far en suverdn motstéandskraft mot  tillsammans en oslagbar frakiekonomi bé&de
véder och vind, framhéller Bercos VD Jim Wallstrom.  per kilometer och kubikmeter!




p=
PRECIS SOM sina ”smasys-
kon”-Caddy och Transpor-
ter har Amarok nu vunnit
det prestigefyllda German
Commercial Vehicles Prize.
Vartannat &r genomfor
yrkesverksamma hantver-
kare och féretagare fran
olika branscher en mangd
tester av olika fordon. Deras

testresultat och utvarderingar

vdgs samman tills en slutlig
segrare star klar.

Sébastien Ogier och
hans kartlasare Julien
Ingrassia pé vag mot
vinst i 2014 érs upplaga
av Monte Carlo rallyt.

VW CALIFORNIA
SOM HOTELL

Vad ségs om att boka
en natt pd "Hotel VW
California”? P& engelska
on Temple Islands, Henley-
on-Thames, star sex stycken
VW California uppstdllda,
och de gér att boka per
natt. "Rummen” gdr att
boka p& LateRooms.com.
Destinationen ar den for-
sta for Hotel VW Califor-
nia, men meningen ar att
mojligheten snart ska finnas
pa fler attraktiva och exklu-
siva turistorter i England.

HALLANDS BILISTER
BAST PA BALTE

NTF:s arliga baltesmat-
ning visar att 99 procent
av invanarna i Hallands
|&n anvander bilbalte.
Med detta resultat Gr man
fortfarande bast i Sverige. |
landets sémsta lan sjunker
anvandningen.

NTF:s baltesmatningar
omfattar samtliga 290
kommuner i landet. Men
det ar ménga lan som har
langt kvar till det nationella
maélet &r 2020 da 99 pro-
cent ska anvdnda bilbalte.
Kalmar léan ligger samst ill
med 84 procent.

VAR SJATTE BILIST
AR EN TRAFIKFARA

Sveriges storsta syntest visar
p& oroande statistik rorande
bilisters syn. Fér andra éret i
rad visar undersokningarna
att var sjatte bilist har en
synskdrpa som ar nedsatt
med 30 procent eller mer.
Andé svarade 9 av 10 bilis-
ter i undersdkningen att de

ansdg sig ha tillrackligt god
syn for att kora bil.

2 734 bilister deltog i
undersokningen, kallad Syn-
besikining, som ar ett sam-
arbete mellan Bilprovningen
och foretaget Synoptik.



Noterat

Nya

vinter- ” ——
dick  JeamsagiE
fran o o !
P. ”. UNIVERSITET KOR PA EL
irelll Universitet i Hannover
Forbattrat har tagit emot sex stycken

vatgrepp och
langre livslangd
lovar Pirelli med
sitt nya vinter-
dack for smé
och mellanstora
transportbilar.

eldrivna Volkswagen e-
Caddy. Under 12 ména-
der kommer bilarna att
rulla i Leibniz universitets
tjanst, som bud-, post- och
servicebilar. P& natten lad-
das bilarna i en depd vid
universitet.

VAD SAGS OM en lertavla, skapad av slad-
dar — av tvéfaldige varldsmastaren i rally
Sébastien Ogier? Under 2014 ars rallymas-
terskap placerades vitmdlade canvastavlor
ut pd noga utvalda platser langs nagra av
rallystrackorna. Konstverken skapades se-
dan av den lera och grus som sprutade upp
och fastnande pé tavlan nar de passerade.
Vackert? Nja, kanske inte. Uniki? Absolut!

1 VARAS KOM Pirellis transportbilsdéck Car-
rier, och nu ar det dags for vinterversionen.
Enligt Pirelli har nya Carrier Winter fatt
forbattrad prestanda pd véta underlag och
dessutom okad sakerhet i kall miljo. Dackets
livslangd sags ha dkat med 30 procent
jamfort med foreg&ngaren, samtidigt som
rullmotst&ndet ska vara 10 procent mindre.
Dacket finns i 22 dimensioner.

Dr Eckhard Scholz, VD

for Volkswagen Transport-

bilar:

— Om vi vill forena

livskvalitet, miljdlagstiftning
och forsorjningstrygghet i
vaxande storstdder maste
leveranser samt service ske

p& nya satt. En mojlighet
ar med eldrivna e-Caddy.
Vi ar valdigt glada dver att
Leibniz-universitet anvan-
der e-Caddy och delar
testresultaten med oss.

Bilen drivs av litium/jon-
batterier som dar inbyggda
under golvet. Motorn har
en effekt p& 115 hk/85 kW
och bilens rackvidd ar 90
till 135 kilometer. e-Caddy
lastar upp till 625 kilo.

TransportMagasinets ut-
sande provkorde e-Caddy i
nummer 3/2014.

INGRASSIA

Det forsta signerade "konstverket” auktionerades ut pa
Ebay, och slutsumman pé& 905 euro skanktes till den
internationella organisationen Terre des Hommes, som
jobbar med barns ratt i samhdillet.

Hiab’s T-kranar har lag vikt, samt ar sma och kompakta.
De ar daremot jattar i sin storleksklass, gallande kraft,
produktivitet och tillférlitlighet.

Kontakta oss for mer information.

Hiab, Cargotec Sweden AB, Box 325, 151 24 Sédertalje 08-550 934 20
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Vi kan anpassningar pa VW Caddy,
Transporter & Crafter!

VW Caddy Maxi Bee Free erbjuder ett nytt satt att resa. Med sin unika luftfjadring och sitt generdsa
utrymme ges det forutsattningar for en behaglig resa.

P& VW Transporter och Crafter bygger vi moderna taxi/fardtjanstfordon, skol samt turistbussar
i funktionanpassade utforanden.

Kontakta din narmaste VW aterforsaljare eller oss for mer information.

Dbelrs Dervsa
Wif 7/ Wlirﬂi

Tel: +46 524 122 00 www.bewaintraf.com h Tel: +46 522 65 39 80 www.bewaintraf.com




Noterat

EN NOND

LR

just det aret kan vinna.

Arets bista
klassiker

., T VARJE AR anordnar tyska tidningen Auto Bild
SR " Klassik Magazine en tavling dar ndgon av bil-
' varldens klassiska modeller som firar jubileum

"The Golden Steering

- A Wheel” delas ut i fem kategorier, och réstas

fram av tidningens lésare. Arets vinnare var
inte en modell fran Volkswagen, utan tvé;

VW Transporter T3, som debuterade for 35

50 000
California

ATT VARLDENS SMIDIGASTE husbil Volks-
wagen California jubilerar berattade vi
redan i forra numret av TransportMagasinet!
Fabriken i Hannover har namligen sedan
2004 byggt 6ver 50 000 stycken Volkswagen
California. Tidigare byggdes modellen utan-
for Volkswagens egen fabrik.

Volkswagen firar jubileet med att slédppa
en en naturgréd specialmodell. Den 7-vaxlade
DSG-vaxellddan kopplad fill 140 hastars TDI-
motorn blir drivkraften under huven.
Specialversionen ar avsedd i forsta hand for
den tyska hemmamarknaden.

ar sedan (1979), och VW Golf, som firar 40
ar i ar (1974). Volkswagen Transporter T3 blev
grunden for Multivan, Caravelle och Califor-
nia. Vid prisutdelning deltog den italienska
designern Giorgio Giugiaro, som formgav
den foérsta versionen av Golf.

Volkswagens klassiska Folkabuss fyrhjulsdriven.

Liva upp tradgarden

med en egen robotpolisbil!

AR DU EN AV DEM

som har en Husqvarna
robotgrasklippare
hemma i tradgarden?
Nu kan du pigga upp
klipparen med ett polis-
dekalkit! Som tillval
finns aven en batteri-
driven blé&ljusramp...
Pris: 995-1 595 kr, bero-
ende pa modell. Mer
info pé&:
www.spindrift.se

/ Cykel i ryggsack

C
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VARLDENS minsta hopfdllbara elcykel ryms i
en ryggsdck. Elmotorn ger en hastighet p& 20
km/h i 45 minuter, och maxvikten p& "cyklis-
ten” &r 85 kilo.

"Impossible” kommer att kosta runt 4 000
kronor nar den nar marknaden i augusti 2015.

NY KAMPANJ
— SLUTA RATTSURFA!

Under december manad
genomforde Transportstyrel-
sen en informationskampanj
for att informera om de reg-
ler som galler fér mobiler
och GPS:er i bilen.

Ett &r har gétt sedan tra-
fikférordningen andrades.
De nya reglarna sager att
kommunikationsutrustning,
som telefon eller GPS, bara
far anvandas om det inte
pé&verkar korningen pé eft
trafikfarligt satt. Bryter man
mot regeln riskerar man
baoter och indraget korkort.

— Det ar fortfarande fill-
|atet att anvdnda mobil-
telefon ndr man kér, men
man mdste gora det pd ett
trafiksakert satt. Telefoner
och annan teknik kan vara
bra hjaglpmedel, men ska
inte anvandas vid felaktiga
tidpunkter, sdger Bengt
Svensson, kommissarie och
trafikansvarig pé Rikspolis-
styrelsen.

— Ungdomar har ménga
gdnger svart med risk-
bedémning och har hég
tilltro till sin formaga att

gora flera saker samtidigt.
sdger Hans Yngve Berg,
trafiksakerhetsanalytiker p&
Transportstyrelsen.
Kampanijen kallades for
"Sluta Rattsurfa” och riktade
sig frdmst mot unga vuxna.

NU FAR POLISEN
LASA FAST BILEN

Frén och med 1 mars 2015
har polisen och tullen ratt
att l&sa fast en bil eller
lastbil med hjalp av sé kall-
lad klamping vid misstanke
om brott. Metoden "klam-
ping” anvands flitigt i USA
och England mot bland
annat felparkerade bilar.
Det fungerar pa sd satt att
en "klump” fasts vid nagot
av bilens hjul, vilket gor det
omdijligt att kora ivag med
bilen.

Den nya lagen gor det
aven mojligt for en polis
eller tulltjGnsteman att ta
fordonets nycklar, regist-
reringsskyltar eller andra
foremal som behdvs for att
kora. Dessa tvangsétgdrder
ska i normalfallet f& galla
hégst i 24 timmar.




VI BYGGER OCH INREDER SAKRA,
FUNKTIONELLA ARBETSMILJOER
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Vi ar marknadsledande pa om- och
pabyggnationer av fordon for yrkesmassig
persontrafik, utryckningsfordon och fordon
for gods- och varutransport.

Valkommen att kontakta oss!

Euro-Lans, Karosseriverken, U-Lift: 0457-45 06 00 YdreSkap: 0381-66 90 00

€& NORDIC VEHICLE

EURO-LANS KAROSSERIVERKREN U-ULIFT YDRESRAP nordiCVEhiCle.Se
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Appen, som uttalas "l rescue”, &r en
natverksapp som automatisk ger varningar
i realtid om olyckor i narheten av ditt
fordon. Lika snabbt varnas andra om du
sidlv skulle raka ut for en olycka. Detta sker

TM:s favoriter i appdjungeln!

varldens storsta samling av radiokanaler,
och har finns n&got for alla — musik, sport,
nyheter och pratradio. Utover detta ryms
ocks& 4 miljoner podcasts!

Appen ar gratis och har cirka 50 miljo-
ner lyssnare i dver 230 lander.
Plattform: iPhone, Android, Windows.

. . Vardag: Converter plus

Ovarderligt nér man snabbt behdver veta
hur m&nga miles en kilometer Gr —

oversikilig bild av
traningsrundan.
Har det géit lite

RunKeeper

"Det basta sattet att bli och halla sig val-
tranad”. P&stdendet ar Runkeepers eget,
men det ar faktiskt inte helt taget ur luften.
Programmet motiverar anvandaren under
traningen genom att berdtta om hur langt
man sprungit och vilket fart. Appen loggar
alla traningspassen i tid och plats med
hjalp av GPS-funktionen, och skapar en

L]
med hjalp av smarta algoritmer som finns eller hur manga centiliter som ryms i en tid mellan passen s ‘]:
inbyggda i telefonen. pint 8. Réknar om allt ifrén valuta till p&minner den: | T
Det finns Gven eft premiumabonnemang volym och temperatur. Ovarderlig. "Ar det inte dags :
som har funktionen att telefonen sjalv Plattform: iPhone. att du tranar lite 32 il W
kontaktar larmoperatéren och meddelar Pris: Gratis, expertversion 22 SEK. igen?”. : .
fordonets position och inbromsningsforlopp w— —— Fungerar bland
vid olyckan. Operatéren larmar sedan = s aea annat till [6pning, ou
raddningstiansten. = = i langdskid&k- atl
Plattform: iPhone, Android. o s Lengin - Distascs ning och cykling.
Pris: Gratis. Premium 189 kr/ar. s Tngarare RunKeeper har
~ e Tme over 30 miljoner
g " r— Veloity - Speed anvandare.
Tuneln e = : Youma - Capacy Plattform: ¢ Q
Trott p& det vanliga skvalet i radion? w RN - Wlgh - Mass iPhone, Android. — |
Appen Tuneln ger dig 100 000 riktiga « IBEIEin E o G Pris: Gratis. | o )

radiokanaler direkt i mobilen. Tuneln ar

Rekordkorning fran Kap till Kap

e
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NY VOLKSWAGEN-

FABRIK | POLEN
SKA STA KLAR 2016

Volkswagen Transportbilar
har borjat bygga sin nya fa-
brik i Polen. Den ska st& klar
2016 och blir vid sidan av
Volkswagen Transportbilars
huvudfabrik i Hannover en
av grundpelarna i foreta-
gets produktion i Europa.
Fabriken ska bygga ersatta-
ren till dagens Volkswagen
Crafter, som kommer 2016,
och planen &r att produk-
tionskapaciteten ska né

100 000 fordon per ér.

Den nya anlaggningen
kommer att byggas vid
Wrzesnia cirka 50 kilometer
oster om staden Poznan.

| Poznan finns sedan 20
ar Volkswagen Transport-
bilars forsta fabrik i Polen.
Dar byggs Caddy och se-
dan tio &r aven Transporter.

Teamets bil var val rustad med bl

PA REKORDTIDEN 21 dagar, 16 timmar och

36 minuter korde Rainer Zietlow och hans
team en Volkswagen Touareg fréin Nordkap

i Norge till Sydkap i Sydafrika. Det tidigare
rekordet |6d p& 28 dagar, och sattes &r 1984 i
en dieseldriven GMC Suburban.

Teamets resa blev strapatsrik, och kunde ha
slutat redan i dstra Afrika, d& teamets bil blev
pékord och illa skadad. Reparationen hos en
VW-handlare i Tanzania tog 11 dagar. Mdl-

sattningen var att klara strackan — drygt
17 000 kilometer — pé tio dygn och

det skulle allts& néstan ha gatt om inte
olyckan intraffat.

Teamet har sedan tidigare ocksd satt
rekord pé& strackorna "Pan-American
Highway”, som gér frén Alaska i norr till
Eldslandet vid Kap Horn i Sydamerika,
samt rutten fran St Petersburg i Ryssland
till Melbourne i Australien.
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JAtmstsd till Volkewagen //

ddy fré’m 24' (tilldagensmodel)

Armstod i Svart frén 796:- exkl. moms
Armstéd i Gratt fran 796:- exkl. moms

DET AR VI SOM
GOR DET!

Vi ar officiell leverantor for Volkswagen Trans-
portbilar av dekor till bilar. Det kan vara stora
serier till edition modeller eller demodekor till
enstaka bilar och aterforsaljare. Oavsett om
det géller en Caddy eller ett stort Crafterskap,
en eller hundra spelar ingenroll.

frén - exkl.m

56:- exkl. moms

Skyitbelysningi LED | FSON

Finns till Volkswagen Caddy & Transporter.

BYT FARG PA BILEN

Helfoliering eller Carwrapping har pa senare
ar blivit mycket populért vilket gjort att vi nu
ocksa ar proffs inom omradet.

Behover ni ocksa hjalp sa kontakta oss.
For det vi kan, gor vi bast.

hillstec'ts

Anvand bilvaljaren pa var hemsida for att
se tillbehoren till just din bil!

/ TRANSPORT

Det vi, kan, 90:’ vi S T Y L N G
TEL 0520-22 1480
Morby Allé 2, 155 35 Nykvarn. MAIL order@transportstyling.se
08-55 240 240. info@hillstedts.se WEB www.transportstyling.se

www.hillstedts.se
Bestall pa var hemsida, via telefon eller hos narmaste aterforséljare.
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Motorn fram och
framhijulsdrift. Har
e-load up! med

elmotor p& 82 hk
och ett vridmoment
pé hela 210 Nm,
som pd elmotorers
vis levererar s& fort
motorn akfiveras.

ustndr virullarigdng hors ett
svagt vinande — eller kanske
snarare susande frdn drivli-
nan. Men om det harror frdn
elmotorn eller transmissionen eller bade
och ir det f6r svagt att avgora och sé fort
décken borjar rulla hors inte langre ett
smack fran drivlinan - bara ett diskret
vasande fran ddcken mot asfalten.

Volkswagen e-load up! @r en tyst bil
- nej, den dr en mycket tyst bil. I ldga
farter hors alltsd bara ett svagt vdsande
fran dicken, i cirka 70 km/h och darover
tillkommer ett svagt vindbrus och sedan
hors det inte s& mycket mer. Inte ens i
120 km/h, vilket inte dr toppfart men vél
den hogsta farten jag hinner upp i under
en knapp timmes provkérning kors och
tvérs runt det gigantiska IAA-massomra-
detiutkanten av Hannover.

Ett par mil pa Autobahn och ytterli-
gare knappt fyra mil, mest pa varierande

Provkdrning av en tysk e-load up! i samband
med IAA Nutzfahrzeuge gav mersmak.
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stadsgator men ocksa lite landsvégar, far
mig att tro pa den hér lilla elbilen. Den ar
pafallande pigg; 0-100 pa 12,4 sekunder,
toppfarten dr rekorderliga 130 km/h och
rdckvidden upp till drygt 16 mil med en
hyggligt smart forare.

For stadsbudkorning, pizzaleveranser,
kommunal hemhjilp, smahantverkare
och en massa andra yrkeskategorier och
verksamhetsomraden framstar den som
ett synnerligen smart transportmedel.

Lastutrymmet svéljer en hel kubikme-
ter, vilket dr klart mer 4n man kan tro nir
man ser bilen. Dessutom &dr utrymmet
extremt ldttlastat genom de béda bakre
sidodérrarna och bakluckan.

Riktigt kul att kora dr den dessutom.
P4 elbilars vis startar den néstan som en
dragster om foraren trampar plattan i
mattan och upp till 100 km/h &r el-versio-
nen kvickare dn de gas- och bensindrivna
syskonen. Spénstiga viagegenskaper och
rapp styrning har e-load up!, gasdrivna
eco load up! och bensindrivna high load
up! gemensamt, liksom utrymmen och
god sittkomfort for tva. Den férstndmnda
behover ingen véxelldda, med gasmotor
har den 5-véixlad manuell ldda och den
sistndmnda finns med béade 5-véxlad
manuell och automatisk vaxellada.

Skillnaderna jamfort med motsva-
rande personbilsversioner &r inte stora:
bakre bilten och baksidte saknas men
foljer med bilen, om kdparen senare vill
gora om sin lastbil till personbil. I stéllet
for baksite finns ett tragolv och en form-

"PA
ELBILARS
VIS STARTAR
DEN NASTA
SOM EN
DRAGSTER”



Rattande redaktor river loss med
riviga e-load up! Den svenska
versionen fér en lite annorlunda

utformningen av lastutrymmet,
med ett tragolv och en formpres-
sad mellanvégg som kommer att
se ut ungefdr s& har.

VI PROVKOR LOAD UP!:

LISTIGA LATTLASTARE

Liten, pigg och smidig. Lattlastad och miljoklassad. Och sdker: fem
stigrnor av Euro NCAP! VW:s nya minsting load up! ar ett listigt val for
sma och korta transporter oavsett om den drivs med el, gas eller bensin.

Text: Bjorn Sundfelt Foto: Richard Sjésten m fl
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"VIPS HAR LILLA UP! FORVANDLATS

TILL EN TRANSPORTBIL | MINIFORMAT”

pressad mellanvédgg, som monteras i Sve-
rige. Dessutom &dr de bakre sidorutorna
tdckta med plastfolie — och vips har lilla
up! férvandlats till en lastbilsregistrerad
transportbil i miniformat.

Det innebdr att foretagare som lea-
sar en load up! kan lyfta halva momsen.
Daremot bjuder staten inte pa nagra sto-
ra formaner for miljoklassade transport-
bilar; e-load up! och eco load up! (kors
pa gas eller bensin) slipper skatt i fem

Gemensamma data: Volkswagen load up!

Priser: Ej faststallda.

Métt & vikt: (cm/kg) 354/165/149/242 cm.
Chassi: Elekiromekanisk servostyrning. Ventilerade
skivbromsar fram, trummor bak. Spiralfiadring fram
och bak. Hjulupphdngning fram av McPherson-typ
med figderben, undre triangellénkar och kréng-
ningshammare. Semiindividuell torsionsbakaxel.

Laddning via vanlig elkontakt
(230V/10A) tar 8 timmar och
via laddbox och publika ladd-
stolpar (230V/16A) tar det 6
timmar. Snabbladdning 0-80
procent med CCS-standard
tar bara en halvtimme.
Standard i alla e-load up ar
en laddkabel for vanliga el-
uttag, en Mode 3/Typ 2-kabel
for publik laddning samt en
CCS-kontakt fér bade normal-
och snabbladdning.

ar — men det dr allt. Staten missgynnar
transportbilar jamfort med personbilar
nér det géller miljomorotter.

Vilken version man viljer styrs forstas
avbehov och anvindningsomraden. Och
ibland dven av uppdragsgivare, som ju
kan krava att transporter utfors med mil-
jobil. High load up! och eco load up! kan
bestillas av alla Sveriges 63 VW-aterfor-
sdljare, medan e-load up! for narvarande
finns hos 36 aterforsiljare.

Hastighetsmétaren i mitten, "tankmatare” till
hdger och energikonsumtions- matare till vanster.
Med hjélp av den senare kan man Idra sig den
mest ekonomiska korstilen och utnyttja systemet for
bromskraftatervinning maximalt.

e-load up!

eco load up!

high load up!

Motor/volym: Elmotor

Effekt (hk/kW)/vridm (Nm): 82/60/210
Transmission: Fast utvaxling
Energiforbr/100 km: 11,7 kWh
CO,-utslépp (g/km): O

Acceleration 0-100 km/h: 12,4 s
Toppfart: 130 km/h

Réckvidd (km cirka): 160
Batterikapacitet: 18,7 kWh/50Ah
Tjcnsteviki/maxlast (ca): 1210/290

Motor/volym (cm?): 3 cyl gas, 999
Effekt (hk/kW)/vridm (Nm): 68/50/95
Transmission: 5-vax| man
Energiforbr/100 km: 4,4 Nm3/2,9 kg
CO,-utslépp (g/km): 79/ca 81)
Acceleration 0-100 km/h: 16,3 s
Toppfart: 164 km/h

Réckvidd (km cirka): 600 2)
Tankvolym (gas/bensin): 11 kg/10 |
Tjéinstevikt/maxlast (ca): 960/410

Motor/volym (cm?3): 3 cyl bensin/999
Effekt (hk/kW)/vridm (Nm): 75/55/95
Transmission: 5-vax| man/auto
Energiforbr/100 km: 4,7/4,5 | /mil
CO,-utslépp (g/km): 108/105
Acceleration 0-100 km/h: 13,2/13,9 s
Toppfart: 171/1771 km/h

Réckvidd (km cirka): 740
Tankvolym: 35 |
Tjéinsteviki/maxlast (ca): 930/360

1 Det hdgre vardet gdller vid kdrning pé& certifieringsgas. Det reduceras med 87-93 % vid kdrning p& biogas. 2) 380+220 km.
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Vi kan det har.

70 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Karossan har narmare 70 ars erfarenhet av pabyggnadsarbete och
inredningar for fordon. Kunnande, erfarenhet och engagemang ar den
absoluta garanten for ett arbete av hogsta kvalitet.

For vi vet att nér det verkligen géller - da maste allt fungera.

Redan fran forsta stund, varje gang. Det ar darfor nagra av landets
viktigaste verksamheter later anpassa sina fordon hos oss.

Valkommen att testa oss du ocksa!

=

Box 2047 | 151 02 Sodertalje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se

MODUL-SYSTEM

Inredningar fér din servicebil

L

L

L

MODUL-SYSTEM HH AB [ N
Stockholm: 08-477 09 00, Géteborg: 031-746 87 00, info@modul-system.com ILOI%UL-M

Hitta fler aterférsaliare av Modul-Systems produkter pa: www.modul-system.se e make yourvan work smarter




bDucAan

/ TESTASTAETTA II*
&
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Tvahjulig
legend i VW-
familjen

Fran radioprylar och
pdhangsmotor till
VM-titlar i Superbike
och MotoGP med
desmodromisk ventil-
styrning — italienska
Ducati i ett nétskal.
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Ducati Streetfighter 848 (ovan t v). 2013 vann Bruno Langlois
(6verst) den beromda amerikanska backtéavlingen Pikes Peak
med en Multistrada 1200. Ducati Diavel Carbon (ovan) ar en

lacker "power cruiser”.

Svenska-Ducati-VD:n Tobias Persson ru.llar
in en Superbike Panigale i firmans lackert
dekorerade Volkswagen Crafter.
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elationen mellan Volkswa-
gen och den italienska
motorcykeltillverkaren
Ducati ar bara drygt tva
ar gammal, men har redan resulterat
ien "baby” (nésta sida).

Foretaget Ducati dr dock betydligt d1d-
re dn sa. For snart 90 ar sedan, ndrmare
bestamt 1926, grundade familjen Ducati
tillsammans med négra andra investera-
re ett foretag i Bologna som fick namnet
Societa Radio Brevetti Ducati. Affdrs-
idén var att tillverka komponenter
till den da nya och snabbt vixande
marknaden for radiosdndningar.

Den forsta produkten var en ra-
diokondensator som snabbt blev en
succé och som och foljdes av andra
radiokomponenter. Foretaget ex-
panderade med stormsteg och blev
kint och respekterat i det internatio-
nella nédringslivet.

Den 1 juni 1935 borjade man bygga
en mycket modern fabrik, med malet att
skapa ett industriellt och tekniskt centrum
i Bologna. Under den hir tiden expanderade
Ducati dven utomlands. Foretaget 6ppnade
filialer i London, Paris, New York, Sydney och
Caracas for att garantera service till sina kunder
pa alla de stora varldsmarknaderna.

Sa kom andra vérldskriget, som slog oerhort
hért mot Ducati; den nya moderna fabriken jam-
nades bokstavligen med marken 1944. Broderna
Adriano, Bruno och Marcello Ducati kunde dock
tillbringa resten av kriget med att studera och planera nya
produkter f6r efterkrigstiden.

1946 lanserade Ducati sin forsta motor. Den kallades
Cucciolo och var en pdhédngsmotor till vanliga cyklar. Mo-
torn blev en vérldssuccé, den fick en egen ram och snart var
Cucciolo en riktig liten motorcykel — och snart var Ducati
etablerat som mc-mérke.

1952 kom den futuristiska Cruiser, en skoterliknande
modell med en motor pa 175 kubikcentimeter, elstart och
automatisk véxellada.

1953 presenterade Ducati en ekonomisk 98-kubikare,
som snart fick motorn forstorad till 125 cm?,

el

L

A 1A

1954 anstélldes en tekniker som blev
en myt i motorcykelvirlden: ingenjor
Fabio Taglioni, som varit teknikl4rare
i Imola, hade redan tidigare byggt
motorcyklar med avancerad teknik
och hipnadsvickande prestanda.

Det var tack vare Taglionis tekniska
innovationer som Ducati fick sina for-
sta riktigt stora framgangar som motor-

cykeltillverkare. 1955 borjade Taglioni
utveckla tekniken med sd kallade des-
modromisk ventilstyrning, som sé&
smaningom kom att bli lite av ett sig-
num f6r Ducati.
Desmodromiska (eller tvangs-
styrda) ventiler saknar ventilfjadrar
och motorerna klarade da hogre
varvtal. 1958 kom Ducatis racingmo-
torer med denna finess och det
ledde till stora framgangar for
den engelska mc-legendaren
Mike "The Bike” Hailwood.
Men framgdangar pa tdvlingsba-
norna hjélpte inte mycket nir den
italienska motorcykelmarknaden borjade
krisa och fortsatte med det under hela 60-ta-
let. All mc-forsdljning gick ner och i stéllet

Opte italienarna sma och billiga bilar.

Ducati gick in i ett slags viloldge, &ven om

n fortfarande utvecklade och tillverkade

rcyklar framst for utlindska marknader.

anserades till exempel Scrambler 250 pa
erikanska marknaden och den blev lite
av en ikon.

Forst mot slutet av 60-talade blev mc-tiderna béttre och
1968 vagade Ducati satsa pa motorer med desmodromiska
ventiler i vanliga produktionsmaskiner. Den forsta model-
len med denna finess hette 450 Mark 3D och med en topp-
fart pa drygt 170 km/h slog den varlden med hapnad.

1972 introducerade Ducati sin forsta stora tvacylindriga
motor, en V2 pa 750 cm? som snart triumferade pé tdvlings-
banorna och sedan ledde till den framgangsrika produk-
tionsmaskinen 750 Supersport.

Det var med en Supersport pa 900 kubik som Mike "The
Bike” 1978 i en berémd tédvling vann kidnda (6kédnda enligt
vissa) loppet Isle of Man Tourist Trophy. Den segern resul-
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terade i att Ducati producerade modellen 900 SS Mike Hail-
wood Replica till Hailwoods 4ra.

1983 koptes Ducati av broderna Claudio och Gianfran-
co Castiglioni for att inga i Cagiva-koncernen, och det var
egentligen forst d& som Ducati nddde riktigt stora fram-
géngar.

1988 kom modell 851 och 1993 kom sa modellen Monster,
som ocksa blev en riktig monsterhit. Den maskinen blev
langlivad och tillverkas 4n i dag, om &n rejilt vidareutveck-
lad. 1994 kom den smatt legendariska modellen 916, som
inledde Ducatis framgangar i Superbike-VM och som yng-
lade av sig i bade storre och mindre modeller.

Trots alla framgangar hamnade Ducati 1995 ater i ekono-
misk kris, nu pa grund av att andra mérken inom Castiglio-
ni-gruppen hade gjort stora forluster. Detta resulterade i att
Ducati aret efter, alltsa 1996, saldes till Texas Pacific Group,
vilket i sin tur medforde nya ekonomiska resurser. Ducati
kunde lansera sina ST-modeller pd den f6r foretaget nya
touringmarknaden och sedan kom Multistrada, som var en
korsning mellan off road- och landsvigsmotorcykel.

Ny ledning och nya produkter vinde foretaget till re-
kordforsiljning och vinst. Storsta framgéngen under denna
period var Monster Dark, som 1998 och 1999 var den mest
sélda motorcykel i Italien. Vandningen kulminerade den
24 mars 1999, med noteringen av Ducati Motor Holding p&
New York- och Milano-bérserna.

Framgéngarna fortsatte med nya modeller och ny re-
kord. 2000-talet firades med en nionde Superbike-titel och
2001 tillverkades Monster nummer 100 000 sedan starten
1993. Ar 2002 utsags nya Ducati 999 till ” Bike of the Year”
i England och i Superbike-VM vann Ducati sin elfte total-
seger.

Efter tre ars intensivt utvecklingsarbete lanserades
Multistrada och samma ar atervinde Ducati till
Grand Prix-scenen med den avancerade Desmo-
sedici V4-motorn — och kom tvaa totalt redan
forsta dret. Ducatis forsta totalsegern i MotoGP
World Championship dr6jde dock till 2007, 33 ér
efter den senaste italienska triumfen.

Sedan sommaren 2012 4gs alltsa Ducati av

"NY LEDNING OCH

= N
NYA PRODUKTER -
VANDE FORETAGET TILL

REKORDFORSALINING”
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Volkswagen, dven om det formellt dr Audi som star som
motorcykeldgare — och framgangarna har fortsatt.

I dag tillverkar Ducati sju modellserier, som alla finns
i olika versioner med olika motorer. Diavel 4r en "power
cruiser” med mycket effekt och sportigt chassi, medan
Multistrada som namnet antyder dr en mangsidig hoj
men med tydligt sportig karaktidr. Monster 4r en ikon i mc-
varlden och bygger pa det "nakna” temat. Streetfighter ar
givetvis en utpraglad streethoj, Hypermotard en bushoj for
kurviga vdgar och Superbike dr en racemaskin. Det senaste
frdn Ducati dr Scrambler, ett nygammalt namn pa en ny
motorcykel som ska se gammal ut och som finns i fyra ut-
foranden; ICON, Urban Enduro, Full Throttle och Classic.

I Sverige séljs Ducati via ett dotterbolag till fabriken och
de senast aren har det gtt allt béttre. Forra aret sdldes drygt
260 maskiner, vilket var en 6kning med 30 procent!

— Och nésta ar ska det g& dnnu béttre, framhaller Tobias
Persson, som dr VD med ansvar for bdde Sverige och Norge.




Volkswagen XL Sport:

FRAN SUPER-
SNAL TILL
SUPERSNABB

hostas overraskade VW virlden med en liten

supersportbil baserad pa supersndla "enliters-

bilen” XL1. Nya XL Sport har 200 hk, toppar 270

km/h och kallas konceptbil, men den kommer
faktiskt att serietillverkas — om &n i begrdnsad serie: 500 bilar
blir det, men nér och till vilket pris dr inte offentliggjort.

Volkswagen XL Sport dr baserad péd samma grund-
konstruktion som XL 1. Den viktigaste gemensamma
namnaren ar karossen med ménga delar tillverkade i
kolfiberarmerade polymerer (CFRP) och helgjutna, négot
langdférskjutna saten for férare och passagerare.

XL Sport dr langre och bredare an XL1 och har mer avance-
rade hjulupphingningar — samt vérldens starkaste tvacylin-
driga motor, mittmonterad strax framf6r bakaxeln.

Motorn kommer fran Ducati 1199 Superleggera och har
tva fyrventilscylindrarna i 90 graders vinkel samt desmodro-
miskt ventilstyrsystem (klassiska Ducati-ingredienser), som
ger hog precision dven vid mycket hoga varvtal. Motorn pa
1199 cm3 4r extremt kortslagig (borrning/slag 112/60,8 mm),
har vevstakar i titan och varvar langt 6ver 11 000 r/min. Mo-
torn dr mittmonterad strax framf6r bakaxeln och driver bak-
hjulen via en 7-viaxlad DSG-lada.

En nyckelfaktor for den héga toppfarten &r bilens avan-
cerade aerodynamik. Koefficient for luftmotstand/frontyta
ar extremt laga 0,44 m?, vilket &r extra
imponerande nir det giller en
sportbil med breda déck,
avancerad utrustning for
luftkylning och opti-
malt marktryck.

Vingdérrarna pé XL Sport (och XL 1) ér upphdngda
i tvé géngjarn och uppét och nagot framét. Sido-
backspeglar har ersatts med sma, stromlinjeformade
kameror &r inbyggda i vingdérrarna.

Volkswagen XL Sport

Pris: Ej faststallt.

Drivlina: Tvarstalld V2 med dubbla dverliggande
kamaxlar och fyra desmodromiskt styrda ventiler
per cylinder. Total cylindervolym 1199 cm3,
maxeffekt 200 hk/146 kW vid 11 750 r/min, max
vridmoment 134 Nm vid 10 200 r/min. 7-véxlad
DSG-lada, bakhjulsdrift.

Chassi: Individuell upphangning, spiralfigdring
fram och bak. Keramiska skivbromsar. Déck fram-
bak 205/40-265/35 R18.

Métt (cm): Axelavstédnd 242 cm, langd 429, bredd
185, hojd 115.

Prestanda: Acceleration 0-100 km/h 5,7 sekun-
der, toppfart 270 km/h.
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Nedan: Hellner pustar ut mellan tva run

Bruksvallarna. Bakom syns tva avlandslagets =R = Enllgt samerna ﬁﬂﬂS dE'f . ‘
fyrhjulsdrivna Volkswagen Caravelle. ~ av sno, skrattar Robert Bergman dar h : =

- star bakom en vallbank.
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Vallatrailern &r rymlig med "slideouts” &t bada
hallen. Robert Bergman, ansvarig fér glid, visar
sitt hantverk (mitten). Nedan syns vallare Rikard
Andreasson pd vag ut med fyra par skidor fill
Stina Nilsson. Som vallare &ker man mycket
skidor sjalv, 10-12 testkilometer per dag ar ingen

ovanlighet.

renskors mot varandra. Glid, faste — och
kénsla. Tillsammans med de aktiva testar
vallarna fram ett antal skidpar som &r det
absolut basta for respektive akare.

— Det skiljer pa varje par skidor. Vid
tillverkningen kan bland annat tempe-
raturen och limmets sammansittning
paverka, beréttar Robert.

— Belaget kan variera beroende pa vil-
ken rulle den kommer ifrdn! Kan tyckas
lite f&nigt, men pé den hér nivdn handlar
det om sa extremt sma marginaler som
avgor om man blir etta, tvaa eller tia!

Nar ett antal "rdtt” par skidor testats
ut for varje akare, fortsétter jobbet med
att testa fram olika vallor (glid, faste) i
olika féren. De utvalda skidorna hdnger
sedan med i landslagets trailer under si-
songen, totalt cirka 700 par skidor!

— Det jobbet vi gor fore sdsongen &r
mycket viktigt och ldgger grunden for
vilka forutséttningar vi senare kan skapa,
konstaterar Robert.

I trailern finns atta arbetsplatser.
Ett stort ventilationsaggregat suger ut
damm och giftiga gaser.

CARAVELLE 4MOTION DSG

Att frakta runt landslagets utrustning
och personal till ritt plats i ratt tid hand-
lar om mycket logistik, och en person
i vallateamet jobbar enbart med detta.
Tillsammans med VW-bussarna &r Sca-
nian basen i hela den mobila enhet som
rullar runt till varldscupstivlingarna och
masterskapen.

— Vara tre Volkswagen Caravelle an-
vander vi for att skjutsa aktiva till och
fran flygplatser, att hdmtar grejer och
transportera var vallapersonal. Bussarna
anvands mycket, de rullar 6ver 4 000 mil
per ar.

— De ar fyrhjulsdrivna, sa vi vet att
de alltid tar sig fram. Vi kor pa nordiska
dubbfria vinterddck sa att vi kan kora
over hela Europa. I & kommer bilarna
ldmnas i Miinchen over jul, innan vi
aterkommer till varldscupen i Davos. Det
ar sjatte aret vi kor Volkswagen, och vi ar
mycket ndjda, fortsétter Robert.

Nere vid skidsparet star OS-guldme-
daljorerna Hellner, Jonsson, Nelson och
Kalla. Det stojas och skrattas, mellan
trdningsrundorna, och Anna Haag vin-
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”\/| SKIDSPARET STAR HELLNER,
NELSON, JONSSON OCH
KALLA. DET STOJAS OCH

SKRATTAS...”

tar otdligt pd Ida Ingemarsdotter som
sprungit upp till vallatrailern och bytt
skidor. Anna hetsar henne retsamt:

— Kom igen, kom igen, oj oj, fnissar
hon, nér Ida smaspringer med sina ski-
dorihanden.

Lika viktigt som att
dkarna trivs och kdnner
teamkénsla dr det att val- A
lagénget gor detsamma.

— Vi ar ett otroligt
bra géng och alla val-
lare dr kvar sedan

| samsprd

forra aret, “guldaret”. Vi ar som en hel fa-
milj, ordentligt ssmmansvetsade. Vi har.
kul och det ar viktigt, sdger Robert.
- Vallarna &r alla "gamla” aktiva
skidakare. Var och en &r ansvarig for
en eller flera dkare i det 18 akare star-
ka landslaget i langddkning.
Fore en tavling diskuterar val-
larna med ”"sin” eller "sina” dkare
, vilka skidor man ska vilja, det
handlar ofta om fem eller sex par
skidor.
Strax fore start bestims sedan*

; vilket par man koér péd. Sedan
7 g foljer fastvallatest och glidval-
latest kombinerat med analys
av de senaste meteorolog-

rapporterna.

Temperaturer och fuktig-
etignon n och luften ar avgo-
ridle, “berdttar vallachefen

n: o

¢

— Allt ska vara rapporte-

rat och bestdmt vid vissa
.~ tidpunkter fore start. Efter
denna procedur sldpper vi taget - dé ar
tupp till karnal
har vi d4 gett dem
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MED POLIéESKORT MO

Michelin Challenge Bib&ndum handtar om framtidsteknik,
miljd, energi — men Gven om “sjélvigkande” déack, sjalvkérand
bilar samt andra mer-eller mindre troliga transportlésningar.

Text & foto: Bjorn Sundfeldt

et borjar bra; ndr bussen
ska ldamna hotellet kor en
polisbil — en VW Jetta — upp
framfor oss, och tar med
flammande utryckningsljus (bade rott
och blatt) titen ut mot Michelin Chal-
lenge Bibendum i vidstra utkanten av
den kinesiska jattestaden Chengdu.
Fast markvardighetskénslan forsvin-
ner snabbt nér jag inser att de kinesiska
bilisterna inte bryr sig ndmnvért. De
lamnar inte tillstymmelsen till fri vig
for polisbilen och ett par bilar férsoker
till och med tridnga sig in framfor oss —
det dr en marklig trafikkultur vi méter.
Eller kanske snarare inte trafikkultur
alls. Respekten for heldragna linjer, pa-
bjuden koérriktning och flera andra tra-
fikregler &r i stort sett noll — men has-
tighetsgranser respekteras oftast och
det géller dven trafikljus: nédstan alla
stannar ndr det r rott.
Chengdu har 14 miljoner invénare
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som har 3 miljoner bilar och lika manga
elskotrar av olika &rgéngar och model-
ler i mycket varierande skick. Ndstan
alla forare, oavsett fordon, tillampar en
till synes dodsforaktande korstil — det
borde smélla mest hela tiden, dnda sag
jag inte en enda olycka trots ett dussin-
tal timmar ute i trafiken pd vég till eller
fran flygplats, hotell och Heritage Exhi-
bition Park, dar Michelin Challenge Bi-
bendum 2014 utspelades - eller kanske
snarare avhandlades.

Michelins maéktiga miljo-, teknik-
och framtidssymposium Challenge Bi-
bendum "fyllde” tolv i ar, men inte ar
utan ganger. Forra gangen, i maj 2011,
var det Berlin som var virdstad, nar
och var det hinder nésta géang dr inte
kédnt eller kanske inte ens bestamt.

Arets evenemang har liksom férra
gangen en mycket bred spannvidd -
miljoteknik, elektronik, framtida ener-
gilosningar, uppkopplad mobilitet och

annan framtidsteknik — men huvudin-
riktningen 4r 4ndé framtida markbunden
trafik med bilar och andra hjulférsedda
fordon.

Det dr svart att 6verblicka och ta in allt
som visas — jag forsoker inte ens hinna
med alla manga och langa seminarier,
presskonferenser, paneldebatter och fore-
lasningar som ofta pagér samtidigt. De fa
jag deltar i dr i och for sig intressanta och
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Elbussen fréan Ligier kan "lara” sig vagen och
kora sjdlv — men det ryktades att den hade
krockat...




Chengdu

A Med cirka 14 miljoner invgmare cr
I Chengdu Kinas fiarde storsta stad.
l Stadens styrande har en uttalad
mdlsattning om att Chengdu ska
blii”Kinas Detroit”.
Volkswagen bérjade bygga bilar
i Kina redan pé& 1980-talet och en
av flera fabriker ligger i Chengdu.
Ett fore detta svenskt bilféretag
frén vastkusten har nyligen fardig-
stallt en bilfabrik i Chengdu och en
fransk biltillverkare ar pa vag att
etablera sig.
Chengdu har en 2 300 &r gam-
mal historia och staden anses
ha ett rikt kulturarv och manga
sevardheter. Pandaparken i norra
Chengdu ar bade en djurpark och
ett forsknings- och avelscenter
med mdlsattning att bevara den
hotade djurarten.
- Chengdu rdknas vanligen som syd-

W vastra Kinas viktigaste stad och ar
_‘Illui)_u'.:‘i. ) ett regionalt centrum for industri,

I —

handel, utbildning och kultur.

TransportMagasinets redaktdr i full fart p& eldriven
paketcykel — som kostar 6 000 euro....
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Chengdu "by night”’ kan se s& har spénnande ut, men betonggetton med
likadana 33-véningshus @r annars den dominerande bilden av den snabb-

expanderande industristaden.

ambitiésa och viltaliga — men bjuder
inte pa nagra aha-upplevelser.

I stdllet for teori forsoker jag satsa pa
praktik. Héar finns ordkneliga utstéll-
ningsmontrar som avhandlar de mest
skilda @mnen och har finns ett hund-
ratal fordon med minst ett hjul att titta
ndrmare pd och i en del fall provkora
eller —aka.

Det dominerande fordonsinslaget ar
elbilar och dito bussar samt allehanda
andra batteridrivna farkoster av olika
fasoner. Men hér finns ocksa ett flertal
mer eller mindre sjdlvkérande bilar och
manga olika typer av férarassistans in-
klusive sjdlvbromsande bilar. Jag prov-
kor bédde det ena och andra men hittar
inget nytt under solen, som faktiskt
tittar fram dd och dd — Chengdu ldr an-
nars vara kint for timligen trist vader.

Arrangerande Michelin visade for-
stds upp flera nya typer av dédck och
mest intressant var det "sjdlvldkande”
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| framtiden ska bilen kora och vi
bara éka med, kanske s& har — men
den framtiden dréjer nog eft tag till.

Om vi i framtiden ska fardas

pé trehjuliga elcyklar &terstér

att se. Denna modell frdn MGT i
Shanghai finns Gven med "kaross”
av laminerad bambu.
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"FRAMOVER LAR
VAL ALLA BILAR
SAKNA BADE
RESERVHIJUL OCH
DOMKRAFT”

punkteringsfria ddcket Selfseal, som nu
ar i serieproduktion och kommer som
standard pa en dnnu sa linge hemlig
VW-modell om bara négra ménader.
Sedan kommer dédcket successivt i fler
dimensioner, inklusive nagra avsedda
for ldtta transportbilar.

Eder utsdnde fick dran att punk-
teringsprova décket och det var som
viantat helt odramatiskt. Langsamt
styrde jag upp en VW Passat (Magotan i
Kina) pé en "spikplatta” och fick tre hal
i dédcket. Korde en slinga pa drygt tva
kilometer, vid flera tillfdllen i plus100
km/h - men inget hinde; lufttrycket
var efter provrundan fortfarande 2,2
bar.

Inuti selfseal-dacket finns en gul lite
klibbig massa, som dr gummibaserad
men med hemliga ingredienser, och
den titar direkt om det intrdngande
foremalet inte dr grovre dn 6 millime-
ter. Vid grovre intrdngande foremal ta-
tar massan ocksd, men inte direkt och
kanske inte for evigt, och dacket maste
dé bytas.

Men det behovs alltsd inte om in-
trangligen inte &r for grov. D4 blir halet
permanent tétat, foraren av bilen mar-

ker aldrig att han fatt en punktering ¢,

och décket kan anvdndas som vanligt
tills det &ar utslitet. Continental har ett
liknande dick, ContiSeal, men det ska
kontrolleras av fackman och eventuellt
bytas efter skada.

Om Selfseal fungerar lika bra som §

det verkar ldr nog de tunga och lite
klumpiga run flat-ddcken ha gjort sitt.
Framover ldr vél alla bilar sakna bade
reservhjul och domkraft —lagre kostna-
der och néstan 20 kilos viktsdnkning lar
biltillverkarna fa svart att std emot.
Punkteringar dr ju numera tdmligen
ovanliga i vastvirlden (i snitt cirka var
75 000:e kilometer), men i en del 1dn-
der i Sydostasien far man punktering
ungefdr var 3 000:e kilometer. Jamfort
med det synnerligen konsumentnira
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Michelin nya sjélvlidkande Selfseal-ddck tatar blixtsnabbt sér efter spikar och dylikt som inte
ar grovre an 6 millimeter. Féraren hinner inte marka nagot och dacket behover inte bytas.

Selfseal-ddcket kdnns det flesta de-
monstrationsfordon och -produkter
tdmligen perifera.

Jag kor nagra olika kinesiska elbilar,
som fungerar utan problem - och utan
finess. Det later lite for mycket om driv-
linorna, fjadringskomforten dr knappt
sisdddr och interiorkvalitet och finish
andas japanskt 70-tal. En jamforelse
med till exempel den nya el-Golf som
nyss landat i Sverige blir fér6dande.

Elcykeln har nog en framtid — med
vettig prissdttning. Jag kor nagra olika
modeller med tva och tre hjul, och det
gdr latt, fort och smidigt. Farre vaxlar
an dagens muskeltrampade hojar, men

nder. Efter drygt tvé& kilometers
stundtals snabb provkérning ar déckets
fftryck oféréndrat 2,2 bar.

fyra rdcker bra ndr man har elassistans.
Jag trampar lite trevande och far genast
paskjut av den lilla elmotorn, véaxlar
upp, trampar igen och vi drar ivag...

Men 6 000 euro for en paketcykel
med elassistans...




FORDONSDEKOR

DIN PROFILLEVERANTOR AV
SNYGGA OCH SYNBARA DEKORER

Bes6k oss pa www.4sign.se

RIKSTACKANDE PROFILERING MED LOKAL NARHET
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Rolltop

Flaklocket som later dig lasta hogt!

Flaklocket skjuts enkelt in i sin behallare vid flakets framstam.
Rolltop ar vadertalig och vinteranpassad.

Rolitopen passar éven ihop med Ultimate original flakbage!

Rolltop Deluxe
Rolltop Full Metal

Flakbage 1+1 76 mm polerad

N SE

EU godkand A-bage

Frontbage i polerat rostfritt stal typgod-
kanda enligt 2007/46/EC. Eventuella
ljus monteras enkelt pa den nedre rib-
ban dar aven regskylten kan monteras.
Bagen rymmer 3st 225mm fjarrljus.

Polerad till kromglans.............. 4.990:-

Tillldgg svart pulver lack
N

Skarmbreddare

Perfekt passform med rostfria simule-
rade skruvar for ett aggresivt offroad
stuk. Montering utan ingrepp. Ersatter
befintliga skarmbreddare (breddar
14mm) eller passar pa bilar utan
skarmbreddare (breddar 45mm fran
plat)
Amarok 4dr.....c......ccieneiinnnns 5.990:-
A

—
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Huvskydd

Styling som skyddar!

Rokfargat huvskydd i polykarbonat.
Haller stenskotten borta och minskar
insekterna pa vindrutan. Monteras utan
ingrepp.

[ Relingsskydd formgjutet

Skydda de utsatta sidorelingarnal!

ingrepp med dubbelhaftande tejp:

SidG maArGirg dhme, . <o e .- 1.490:-
Baklam Amarok 4dr

Formgjuten i ABS plast. Montering utan f§

A BT 'y B W 009090 Eamaerwdh e Tawm B3
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Tl LLBEHU ORSG G RUOSSI1I S TEN

(NYHET Ljusfaste Super Bar Led. Qﬂ (@

Super Bar Led &r en Eu-godkand frontbage enligt 2009/78/
EC som man kan kombinera med en 10 x 10watts led ramp.

Tillverkad av 76mm rostfritt stal som polerats till kromglans alt ' 2293222222

pulverlackas svart. Enkel montering. Super Bars ljuskalla bestar
av 10st 10watts CREE lysdioder anpassade fér Svenska forhal-
landen. Universal el inkopplingssats ingar.

Super Bar Led i standardutférande har ett ljusfléde som matchar
3st traditionella 225mm fjérrljus.

(8] e o] (Mo 10} (== (6 Jmimier s et S S e e e e i 10480:- l ¢
NU! Super Bar Led inkl Ledramp till intro priset............. 8990:-
Endast Super Bar 5490:- tilllagg svart pulver 1ack ...............ccoocoiviiiinicinne. 500:-
= e S B T O P b ey v i e e D P b o e ek 4990:-

S EER A Bt e St (TR S e A S
! NYHET LJusfaste Lite Bar Led

| Lite Bar Led ar det forsta fjarrljuset med faste dar ljuskallan ar E\g '

helt integrerat med ett fordonsspecifikt montagesystem. Fastet ar \ y -
| tillverkat i ett 60mm rostfritt rér som polerats till kromglans. Lite - A
| Bar Leds ljuskalla bestar av 10st 10watts CREE lysdioder anpas-
| sade for Svenska forhallanden. Lite Bar Led i standardutférande
¥ har ett ljusfléde som matchar 3st traditionella 225mm fjarrljus.
{ Universal el inkopplingssats ingar. Om du vill montera ytterligare
3st 225mm fjarrljus ingar dessutom fastmdjligheter for dettal

Lite Bar Led monteras enkelt pa bilen och finns till alla
Volkswagen Transportbilar.

EkA R I S e T P A SR e S T e T Y
NU! Lite Bar Led till intro priset...................

Lackerat fIahock

Med eller utan flakbage!

{ Flaklock lackerat i bilens farg. Tillverkat i ABS plast.
Locket l&ser i bakre hérnen med rotationslas i ——
i fordonsstandard. Enkel montering/demontering. =



Text & foto: Richard Sjésten m fl







dltduken &r tunn, och ljudet
fran forsen danar i 6ronen
dér jag ligger for att sova.
Utanfor téltet &r det beck-
svart, och morkret tacker effektivt det
dramatiska landskapet.

Vigen hit var riktigt usel. En bland-
ning mellan en trasig stenlagd védg och
vandringsled for folk med fotriktiga
kéngor och ryggséckar i glada farger. De
sista 30 kilometrarna tog tre timmar att
kora. Tre timmar!

Vi befinner oss i Ndérlysai i Albanska
alperna i norra delen av landet, nira
gransen till Montenegro, for att hard-
testa nya Volkswagen Amarok Ultimate.
Denna testexpedition har verkligen ta-
git oss ut "in-the-middle-of-nowhere.”
Och d& menar jag verkligen i mitten av
ingenstans, utan vare sig mobiltdckning
eller ndgon som helst annan kontakt
med omvarlden!

Det hiar maste vara en av de ddsligas-
te och mest avldgsna och svéartillgiangli-
ga platserna i hela Europa, 4ven om det
bevisligen gér att kora hit —i alla fall om
man har ritt &kdon!

Nér solen gar upp dagen déarpd 6pp-
nar sig en fantastisk vy. Hoga toppar i
dramatiska formationer, som bara gick
att skymta da vi nddde ldgerplatsen sent
kvillen innan, stracker sig hogt upp mot
himlen.

Kokkaffet till frukost smakar pyton,
men det spelar mindre roll nir solen
forsiktigt borjar leta sig nerat i dalen och
vécker fargerna i hostléven, och virmer
upp den nagot kyliga morgonluften.
Vattnet i forsen &r kallt, och rejilt upp-
piggande nir jag vaskar ansiktet efter
frukost.

Dags att aka vidare. Vi lastar télt, sov-
sdckar och liggunderlag pa flaket.

Var testbil, en fullutrustad Amarok

Ultimate, ser rejdlt anviand ut efter var
strapatsrika resa rakt ut i ingenstans.
En hel dag "off-road” - fast 4nda egent-
ligen "on-road”, &ven om "vigen” inte
gor skil for den beteckningen — betyder
smuts fran topp till td. Snyggt smutsig
noterar jag, passagerna genom floder
har dragit av den varsta leran fran bilen.

Vi startade tidigt i huvudstaden Ti-
rana och tog oss norrut ldngs kustlinjen
mot Montenegro och Kosovo. Vigen
upp mot staden Shkodér ser pa kartan
ut att kunna vara en vacker vig intill
Adriatiska havet. Det dr den inte alls,
utan snarare Albaniens baksida med
smutsiga industriomraden och illegala
svartbyggen. Forst uppe vid Shkodér
borjar det ta sig och bli antydan till
vacker natur. Bergen borjar.

Har besoker vi ruinerna av slottet Ka-
laja e Rozafés, dér koper jag ett par roda
sockor med den albanska tvehovdade




draken péd av en liten skrynklig tant.
Ryktet sdger att natten kommer att bli
kall i bergen. Néar vi lamnar ruinen kom-
mer regnet.

Regnsensorn i vér fullutrustade test-
bil skickar plotsligt order till vindru-
tetorkarna, men den hir bilen saknar
dnda nagot i utrustningsvéag! En Ama-
rok Ultimate har ndmligen polerade
19-tumsfélgarna i aluminium. I stéllet

Albanien dr inte storre dn Smaland, men dar
bor drygt tre miljoner manniskor. Trots det finns
stora omréden i det bergiga landet som ar helt
ode.

Fullastade timmerbilar med fyra gubbar i
hytterna och tva uppe pd lasten overst pa flaket.
Ekipage som dessa moter man knappast nédgon
annanstans i Europa.

Végar som slingrar langs en klippkant intill
braddjupa stup ar vardagsmat i bergiga
Albanien. Vagracken saknas allt som oftast.

har den 17 tum hoga falgar forsedda
med grova General Grabber-déck. "Vag-
laget” langs var rutt genom Albanien
kréver grova doningar.

Vassa stenar som hugger in i sidan pa
décken vid skarven till falgen, dr storsta
orosmomentet. Darfor har vi hogre pro-
fil och grévre gummi. Hogre klackar pa
dédcken hjédlper ocksd vid hala backar
och vid flodpassager.

Var Amarok har tillvalsutrustning i
form av en lasbar bakre differential, vil-
ket ger en extra trygghet nir vi passerar
de mest knixiga passagerna.

Regnet gor inte pa ndgot sitt vigen
framat ldttare. Vattenpassager langs vi-
gen blir djupare dér vassa stenar och ha-
ligheter l4tt doljer sig i grumligt vatten.
Snittfarten sidnks ytterligare — for ingen
vill byta ett punkterat ddck i 6sregn.

-
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Slottsruinen Kalaja e Rozafés. Legenden
sager att tre broder byggde slottet och att en
av dem offrade sin fru Rozafés och begravde
henne i grunden — for att slottet skulle sta
stadigt.
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Vigarna pa landsbygden i Albanien
drharda, och kraver harda fordon — dven
om lokalbefolkningen i bergsbyarna kor
med vad de har och reparerar efter basta
férméga och materialtillgdng.

1991 foll kommunistvéldet i Albanien.
Allaville da s& klart ha en egen bil, ndgot
som inte var tillatet tidigare. In i landet
véllde da bade battre och samre begag-
nade bilar. Mest sdmre. Vagnparken i
Albanien &ar spannande, sliten och ex-
tremt varierad. Vi moter nagra av dessa
fordon ldngs vdgen — négra at fel hall pa
den tvafilig "motorvdgen” norr om hu-
vudstaden. Vi lyckas undvika krockkon-
takt bdda géngerna, och férarna vinkar
glatt ndr vi bromsar och helljusblinkar!
No hard feelings...

Vi ett annat tillfalle blir Mktigt nara,
men som tur &r i 1ag fart. Vagen gar, som
ofta i ber banien, ldngs en klipp-

hylla och bredden péa védgen &r lagom for
en bil. Hiar méter vi inte en lastbil utan
tvd, béda fullastade med timmer. De har
ingen mojlighet att backa. Efter lite kon-
fererande med forarna — med tecken-
och kroppssprak — lyckas vi baxa in var
Amarok i en liten bergsficka, pa insidan
tack och lov, och lastbilarna kan passe-
ra...forsiktigt, forsiktigt.

En viktig utrustningsdetalj pA Amarok
Ultimate ar hasplaten, eller rittare sagt
underkorningsskyddet. Otaliga ganger
langs vdgen smaller det hart i skyddet.
Det later inte bra, men béttre det dn att
stenarna slar i oljetraget.

Komforten pa dessa extrem daliga
végar dr dverraskande bra tack vare den
foljsamma fjardringen, och med mer last
pa flaket &n ett par tdlt och liggunderlag
hade den varit dnnu béttre. Bilen lastar
over 600 kilo!




"VAGARNA PA
LANDSBYGDEN
| ALBANIEN AR
HARDA, OCH
KRAVER HARDA

FORDON.
PERFEKT FOR
AMARCOK..”

Vigen soderut blir om mojligt till en
bérjan dnnu sdmre, och hiar pdminner
mig naturen om négon av strackorna
frdn Rally Albania i somras. Vart dven-
tyr med en gammal Volkswagen Taro
i somras var episkt. 200 mil dventyr pa
sju dagar (I4s mer i Transportmagasinet
nummer 3 2014).

Plotsligt blir vdagen béttre och jag la-
ter var Amarok 16pa pd ordentligt. Tva
svidngar oppnar upp 6ver en stiapplik-
nande miljo. Bilen foljer minsta vink
frdn ratten. Lite forvanande, och fak-
tiskt imponerande, for trots att vdgen ar
bra med albanska matt métt, haller den
knappt svensk grusvédgsstandard. Un-
der ett 6gonblick blir vi luftburna efter
ett krén, innan en flodpassage abrupt
tvingar ner farten. Wow, den hér bilen
med rallystolar och startnummer pé
dorren...!

Volkswagen Amarok Ultimate visar
sig téla vatten bra. Inget blir blott trots
ihallande regn och dterkommande halv-
meterdjupa flodpassager med atféljan-
de 6verskoljningar av lervatten.

For att halla prylarna torra pa flaket
kan Amarok Ultimate bestéllas med en
snygg flakkdpa, lackerad i bilens farg, for
24 000 kronor exklusive moms.

Volkswagen Amarok Ultimate

Pris: 359 400 kronor exkl moms.

Drivlina: Langsmonterad 2-liters 4-cyl turbodie-
sel, maxeffekt 180 hk/132 kW vid 4 000 r/min,
max vridm. 420 Nm vid 1500 r/min. Permanent
fyrhjulsdrift, 8-vaxlad automatlada, ESP.

Matt & vikt: (cm/kg) Tianstevikt 2 214, maxlast
646, max dragvikt 3 200. Langd 525, bredd 194,
hojd 183, vadningsdjup 50, markfrigéng 25.
Prestanda: 0-100 km/h 10,9-11,3 sek, toppfart
174-179 km/h, bransleférbrukning, 8,0-8,5 17100
km, CO; utslapp 211-224 g/km.

Vi tdltade pa
flodbadden intill var
Amarok. Albanien
bjuder pé& dventyr
och delar av landet
ar otroligt vackert,
med hoga berg och
djupa dalar och
kristallklart vatten.

Testbilen utsattes for
mdénga vattenhinder
och andra svéra
prévningar i den
albanska vildmarken.
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bOtt  hott bilinredningar

skapar effektiva arbetsplatser

Vi skr‘riddal'f-*‘_s_\lf \ ¥ . ' . v
losningar for
i N\ 4 .- -~
e;abehOV-r UTRUSTAR FORDON
S generalimportor for bott bilinredningar

info@almax.se | www.almax.se

Vi soker samarbetspartners!

am <CN\IANMMECCO

TAR LITEN PLATS VID STORA LASS

= eoOoCKeT "™

KORBART | 915 OCH LANGGODSSTOD FYRA LASTOGLOR

FLERALAGEN ~ OMTILLVAL

KRAFTIGT LAS
I HANDTAGET

Finns @ven som

BAGLOCK

SMART FLAKLOCK

TILL AMAROK OCH TRANSPORTER

SVENSKTILLVERKAT | ALUMINIUM

Egenutvecklade svenska produkter och tjénster for pickup och latta transportfordon
Interiér och exterior anpassning till andamalet for bilar som jobbar

ALMECO 018-334055

www.almeco.se

AHAROSSAN

Hur vill du ha

[ ] [ ]
P
bilen inredd-

Du som har ditt fordon som ett arbetsredskap vet hur viktigt det ar att
allt fungerar. Tillsammans anpassar vi inredning och utrustning enligt

dina 6nskemal och behov.

Karossan har erfarenhet av pabyggnadsarbete sedan 1944.
Vi utfor alla slags slags montage, svets, plat, plast,
elinstallationer och lackarbeten.

Vi hjalper dig hela vagen for att fa din bil inredd
precis som du vill ha den - fran idé till fardigstallande.

4 HAROSSAN

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

Box 2047 | 15102 SodertaIJe | Tel 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se
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JATTENYHET!
VolyMax Ultra Ultra Ultra Ultra Ultra Uitra

Vad gor man nar man redan erbjuder ett VolyMax med marknadens hogsta lastformaga?

Man bygger ett med dnnu hogre lastférmaga forstas! B Berco
Specialisten pa allt inom
Nu lanserar vi VolyMax Ultra i januari 2015. Det grymma ekot far du pa képet! pabyggnadsskap.

Kontakta din VW-terférsdljare fér information och bestélining

PC 16 - PR20792

Komfortvaigg utford i formad ARS med textilfiberkladd insida. Stor och bred ruta som ger forbattrad sikt bakdt.
Vaggen hari jamfdrelse med originalvagg symmetriskt fiyttats tiloaka 40 mm pd forarsidon och 90 mm pd
passagerarsidan. Vaggen ar testad och godkand enlight internationell stondard ISO 7956:2009

Kommande:
Vagg med nita och tunnel (Senare infroduktion under hdsten 2014)

For de som dnskar skyddad insyn kan vaggen erhdlios utan fénster
Vagg Utan rita, utan tunnel Senare introduktion under hésten 2014)

| -Vagg utan nita, med tunnel (Senare infroduktion under hasten 2014)

www.prefence.se
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VW TRANSPORTER T3 PICKUP

DUBBELNATUR

1988 var det val knappast ndgon som
lade marke fill en VW Pickup, men i dag
skapar Robert Jofriets kommunalblé T3
Transporter ett ofantligt habegar.

Text: Carl Legelius Foto: Carl Legelius m fl

ilkdnslan dr minimal — och pa samma gang hogst
pataglig. Ingenting i inredningen finns dér for att
locka fram néagra kénslor. Den som kopte en sddan
har bil gjorde det inte for skojs skull. Livslangd och
underhéllskostnader var betydligt viktigare dn kéinslan i sol-
skyddet eller eleganta inredningsdetaljer.

Den halvmeterldanga véxelspaken sticker ensam upp ur det
plana golvet, ndgonstans dar bak later det mer eller mindre be-
roende pa hur mycket jag trycker ner den langslagiga gaspeda-
len. Styrningen &r lagt utvaxlad och rattvarven manga, trots att
jag sitter pa framaxeln dr det svart att avgora riktigt vad hjulen
har for sig. Uppflugen pda en hog forarstol kdnner jag mig till
en bérjan ganska avskdrmad fran mekaniken, men snart ldr jag
mig tolka signalerna fran bilens inre. Det hdnder ndgot med
mig — en kédnsla av arbetsglddje sprider sig i kroppen. Jag vill
lasta och lossa, hamta och lamna — gora nytta!

- Jag hade letat ldnge efter en fin Volkswagen Transporter
frdn 1980-talet, sdger Robert Jofriet.

— Men att fa tag i en originalbil utan alltfor stora renove-
ringsbehov &r inte ldtt och nér jag till slut fann en vit dubbel-
hytt frdn 1988 med 10000 mil pa métaren var det bara att sl
till! 112-hédstarmotorn och femvéxlad lada — precis vad jag var
ute efter.

Men knappt hade Robert kommit hem med sitt nyférvérv,
som verkligen var s& bra som han hoppats p4, forrdn han fick
nys om ytterligare en dubbelhytt.

— Samma arsmodell, samma utférande, sdger Robert. Men
den hade bara gatt 3400 mil och stod fortfarande pa sina ur-
sprungliga Michelin-dédck. Jag var ju tvungen att kdpa den
ocksa!

Att en sa anvédndbar bil brukats sa lite forklaras av att den
takldggarfirma som kopte den ny 1988 kort efter leverans fick
ett erbjudande om en japansk pickup "som var for bra for att
sdga nej till”. Japanen brukades hért och skoningslést, medan
Folkan mest fick vila sig i 4garens varmgarage. Det var egentli-
gen bara nér familjen skulle dka med som den plockades fram.

Tredje upplagan av Volkswagens transportbil debuterade
1979. Den kubistiska formen var kanske lite svarare att ta till sig
dn de snilla avrundade former som vérlden vant sig vid, men
den var utan tvekan mer rationell. Utrymmena var bittre och
mojligheterna till pabyggnader och specialanpassning storre.
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En stram och korrekt
arbetsplats. Ergonomiskt
utformad. Langslagig
vaxelspak!

Robert Jofriets, lycklig dub-
belagare av dubbelhytter.

Medan de tva féregdende generationerna varit tydligt
besldktade med folkabubblan var T3 mer av en egen kon-
struktion, med spiralfjadring, triangellankar bak och kugg-
stangsstyrning. Men trots grillgallret i fronten var boxer-
motorn i aktern fortfarande luftkyld. Billigaste versionen
hade samma 50-héstare som féregadngaren, och eftersom
bilen blivit drygt 60 kilo tyngre var fartresurserna minst sagt
beskedliga. En tvélitersmotor pa 70 hk erbjods ocksa, men
inte heller den gav ndgon Autobahnprestanda.

Tre ér efter introduktionen — 1982 — ersattes de gamla mo-
torerna av en vattenkyld boxer pa 1,9 liter och 60 respektive
78 hk. Ytterligare ett par ar senare kom en 2,1-litersversion
med elektronisk briansleinsprutning och 112 héstkrafter.

Till Sverige kom den motorn hésten 1985 och det var tyd-
ligt att kunderna liangtat efter mer pulver under flaket — ef-
terfragan var stor.

Toppfarten var fortfarande blygsam — 150 km/h utlova-
des — men 112-hidstaren gav betydligt béttre acceleration.
Femvixlad ldda gjorde att motorviagspassen blev mindre
trottsamma.
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Robert Jofriet vet inte riktigt hur han ska forhélla sig till
sin Volkswagen. Enda naturliga séttet att ha en sddan har
bil 4r att anvdnda den, resonerar han — men det 4r den kan-
ske for fin for. P4 senaste jobbresan ner till Amsterdam var
det den vita -88:an som fick f6lja med, den blé fick sta kvar
hemma pé sina originaldéck.

Ett kommersiellt fordons uppgift dr att tjaina pengar at
sin dgare. Det har en given livscykel och ska da vara till s&
mycket nytta som mojligt, rulla s mycket det gér.

Att den hér Folkan &r i ndstan samma skick som nér den
smattrade ut fran fabriken i Hannover for 25 ar sedan ar
inget annat dn ett misslyckande. Den har inte gjort ratt for
sig. Men vi forlater den.

1985 kom den nya
2,)-litersmotorn med
12 hk till Sverige och
Teknikens Varld dopte
genast den har versio-
nen till "Porschebus-
sen”. Fullt s& snabb
var den nu inte, men
valdigt pigg jamfort
med motorn p& 70 hk!




TRANSPORTER TRISTAR SYNCRO:

TIDIG LYX-SUV

Volkswagens Transporter Syncro var en
SUV léngt innan begreppet var upp-
funnet och TriStar var héjden av lyx.

Om du rakar snubbla 6ver en komplett och négorlunda
frasch Transporter TriStar Syncro, sa kop den! Nej forres-
ten, kontakta omedelbart TransportMagasinets redaktor!
TriStar tillverkades mellan 1988 och 1991 och var en lyx-
ig specialversion av Transporter Pickup dubbelhytt. Totalt
tillverkades bara cirka 1 500 TriStar och av dem bara 500 i
Syncro-version, alltsd med fyrhjulsdrift. Det 4r den "som
giller”, helst med 112-hédstarsmotorn.
De yttre skillnaderna mellan en vanlig Dubbelhytt och
TriStar var bland annat att den senare
: hade lattmetall-

forsta serietillverkade Transportern med fyrhjulsdrift kom!|
1985 och kallades Syncro. Fran svansmotorn verférdes kraften
till framhjulen via en kardanaxel och en viscokoppling, som auto-
matiskt kopplade in framhjulen om bakhjulen bérjade slira.

V pressmaterial fran
1988.

En TriStar fran 1989 i nast intill nyskick p& IAA
Nutzfahrzeuge (se sid 6-11).

falgar, rektanguldra stralkastare, dubbla bakdérrar och
skdrmbreddare (Syncro). Interiéren var mer pakostad med
bland annat gré textilinterior och dito golvmatta (i stillet
féor gummimattor), framstolar med armstdd, kurvhandtag
med integrerad kartlisarlampa, belyst sminkspegel pa
passagerarsidan, virme till baksitet, skjutbara bakre sido-
rutor och eluppvarmd bakruta.

Forutom boxermotorn pa 2,1 liter och 112 hk tillverkades
TriStar ocksa med en néstan liggande rak dieselfyra pa 1,9
1 och 70 hk, och som grddde pa moset hade fyrhjulsdrivna
TriStar Syncro differentialspérr i bakaxeln.

13 AR MED TRANSPORTER T3

1978 kom Transporter T3 som 1979 ars modell. Det var en
helt ny konstruktion. Léngre, bredare, rymligare, starkare,
snabbare — men den luftkylda boxermotorn satt fortfa-
rande baktill.

1982 ersattes boxermotorns traditionella luftkylning av
vatskekylning, samtidigt som motorn vaxte fran 1,6 till 1,9
liter. 1983 ersattes forgasaren av brdnsleinsprutning och
1984 kom en motorversion pa 112 hk. Aret efter kom den
forsta dieselmotorn i form av en ndstan liggande radmotor
och samtidigt presenterades fyrhjulsdrivna Transporter
Syncro.

1988 kom lyxversionen TriStar och 1991 upphérde tillverk-
ningen i Tyskland efter ungefar 1750 00O fillverkade T3:or.
| Sydafrika tillverkades dock hégerstyrda T3:or anda till
2002, mot slutet med 5-cylindrig Audi-motor pa 136 hk!
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EN LJUS IDE FOR HANTVERKAREN!

Floby-k&pan passar till de flesta latta transportbilarna pa marknaden och har plats for allt du behéver i jobbet.

Vaggar, tak och luckor ar tillverkade av forstéarkt termoplast — ett latt och starkt material som ar atervinningsbart,

sparar energi och later dig lasta mer. Taket slapper igenom dagsljuset, vilket gér miljon inuti kdpan ljus och lattarbetad.

Tack vare det breda tillbehdrsprogrammet kan du utrusta kdpan sa att den passar just dina behov. Fraga din billeverantor Vakommen att Uaffa oss
efter pdbyggnader som det star Floby pa. Fér om bilen ar en viktig kompis i jobbet — varfor skulle du néja dig med mindre? 22-25 jan i monter C13:43

www.autokaross.se ¢ 0515-72 34 00

BILINREDNING PRIS 2.898.-

SVENSKTILLVERKADE KVALITETSPRODUKTER

BILINREDNING MONTAGETID I BIL BILINREDNING MONTAGETID I BIL

CADDY MED TVA LADOR BAK OCH EN LADA GENOM SIDODORR. CADDY
CADDY MAXI CADDY MAXI

(BILD) TRANSPORTER MED TRE LADOR BAK OCH EN LADA GENOM SIDODORR. CADDY
CRAFTER CADDY MAXI

ALLT FOR TRANSPORTBILEN TILL MARKNADENS BASTA PRIS

KOMPLETTERA ENKELT DIN INREDNING MED AVDELARE, PLASTBACKAR OCH GUMMIMATTOR. SE HEMSIDA FOR MER INFORMATION.

WWW.WORKSYSTEM.SE BILINREDNINGAR

STOCKHOLM 08-400 21 120 | CENTRALT 036-44 00 110 | GOTEBORG 031-309 75 00 TAKUTRUSTNING | EL OCH BELYSNING




3 starka varumarken som
uppfyller alla dina onskemal.

PLE VINDIC

Den fullandade stylingkdpan med
bromsljus, rails, spoiler, innebelysning
samt invandig bekladnad som standard.
Levereras i bilens farg.

Y¥ CARRYBOY

VINDIC

"Vindic Basic” Stort modellutbud av
funktionella arbetskapor till rimliga priser.

Mountain Top erbjuder 2 olika typer av
flaklock, “standard” med reling, kan be-
lastas med 100 kg. MTI Roll av jalusityp,

kan belastas med 80 kg. Till MTI Roll finns

olika typer av tillbehor.

Mountain Top®
BRRIERIRRE 5 A P S "Exclusive line” Designad kapa med sidoluckor
som standard och med modernt lassystem.
Kan forses med centrallas.

Produkter for arbete och fritid i prisintervaller for alla planbocker.
Kolla med din handlare eller besok var hemsida: WWW.VIIIdIc.Se
PLB Vindic AB

Box 148, 681 23 Kristinehamn ¢ tel 0550 - 800 35, fax 0550 - 184 81

Sand- & Saltspridare 150 - 3200 liter

\_NORDICC

Kra 7

N&RDICC

Tel: 0372-129 99 Fox: 0372-805 60 E-post: contact@nordicc.se

@ UTVECKLING & TILLVERKNING | SVERIGE

T-rack
TAKBAGAR
Bagar for montering av

| utrustning pa tak.
Perfekt for montage av
arbetsbelysning, extraljus,

blixtljusramper, backkameror,
takljusskyltar, mm.
Modellanpassade for latta

| transportbilar, tillverlfade i
@60mm aluminiumror.

FUNCTIONAL STYLING

www.nordicc.se )

QPAX

e

EXTRALJUSFASTEN J,&Q_Q@ﬁ‘gg | TAKBAG
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Havet héll pa att
kosta honom livet.
Trots detta tillbring-
ar Atte Kappel sitt
liv pd vatten — och
han alskar det.

Text & Foto: Richard Sjosten

tte Kappel &r inte som alla

andra. Trettiodtta ar gam-

mal lamnade han Sverige
fér en oviss framtid utom-
lands.

— Jag hade budget for att halla mig
flytande i tre &r. Det var mélet. Jag sélde
av allting hemma, sédger Atte.

Nu har det gétt fem ar.

Forsta stoppet var ostkusten i USA.
Har hittade Atte en Folkabuss, som han
kopte tillsammans med sin reskamrat.

—Vi bussade runt hela USA under ett
halvar, ldngst kusterna. Kite-surfade
och bodde i surfbussen. Det var bra.

Men sommarménaderna tog slut,
och nir de tillsammans nadde Van-
couver i sydvastra Kanada var det kallt,
snoigt och bergigt.

— Min reskamrat, hon &dlskade snon
och skidakandet. Det var inte riktigt
min grej. Jag ville vidare.

Dessutom var romansen over. Atte
stdllde in siktet pa Sydostasien. Fragan




"ANLEDNINGEN
TILL ATT JAG
VILLE BORT FRAN
SVERIGE BEROR
PA EN SAK”
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var bara: Var dr det enklast med visum,
billigast att bo och att leva?

Atte lamnade inget 4t slumpen. Efter
omfattande research foll valet till slut
pa Filippinerna, efter att bland annat
Kambodja, Vietnam och Thailand fallit
bort av olika anledningar. Det avgoran-
de var att engelska dr ett av tva officiella
sprak pa Filippinerna.

— Nér jag gor ndgonting gar jag "all-
in”. Jag gor det till 100 procent. Eller
ocksa gor jag det inte alls.

— Att jag ville bort fran Sverige be-
rodde egentligen bara pd en sak. P&
Tsunamin.

Atte stod pé stranden i Khao-Lak
i Thailand den dir 6desdigra annan-
dagsmorgonen for drygt tio ar sedan,
och han férstod sent vad det var som
holl pa att hdnda. Tsunamin var nédra

Ndstan som vanlig morgon, fast utanfor Bergkvara i Sméland, och
inte utanfér 6n Tablas pé Filippinerna. Atte kite-surfar ett par timmar
330 dagar per ér och tavlar i asiatiska touren for kite-surfing.

att kosta honom livet.

- Jag klarade mig. Men det har satt
arr for livet. Tva av mina kompisar kom
aldrig hem igen.

Tiden efter var tuff, med tung reha-
bilitering. Livet fungerande inte i Sve-
rige efter upplevelsen i Thailand 2004.
Stresshanteringen fungerade inte.

— Mitt liv var fyllt av stress i Sverige
och jag kunde inte hantera det. Kite-
surfing blev min ventil, konstaterar
Atte.

Nér vi traffar Atte ar han tillbaks i
hemlandet 6ver sommaren. Det 4r juni,
regnet hédnger i luften och himlen &ar
gramulen. Vadret dr minst sagt tjurigt,
men det mérks inte pa Atte; han dr pa
ett stralande humor!

Vi befinner oss i Bergkvara, en bit
soder om Kalmar. Atte tranar infér Red



"ENDA FORDELEN MED
ATT KITE-SURFA | SVERIGE
AR ATT FOTTERNA BLIR
SA KALLA ATT MAN INTE
KANNER OM MAN SLAR
DEM | BOTTENY”

4 ka kan’ han leva pa sin passmn Atte
numera professmnell kite-surfare! = -
Nyhgen anliand till Flhppmerna ;
2010° deltog Atte i KTA Kite Tout ASl
‘ochyblev trea direkil *
- Kénslan var enorm nar jag f forstod

Latt Jag kunde hdvda mig bland de basta %
Sedan: dess har det gatt saktal men
sakert uppat for Atte; och resultatenhar’

inte l4tit vinta pa sig.

'~ P& Filippinerna kan jag kite-surfa
330 dagar per ar. Det dr 28 grader i vatt-
net och luften, och viktigast.— ingen
stress. I min vérld dr det himmelriket.

Atte sitter i dorroppning pa en ”"surf-

: kL_LEUfOIia fQﬁa_ttha \ska/klinna

“bland annat

y = Vllken bil. Iag hlttar nya funktloner )
pa den hela tiden! Visste du att lampor-

na tands automatisk nar man korinien
:_tunnel?
 “Jo..., siger jag.
— Och att/den:ir sjukt snak-och att
den har fyrhjulsdrift, fortsatter Atte.
—Jo, det star pa 4AMOTION pa bak-
luckan... Atte avbryter:
— Vid varje tavling i Europa har jag

e
SRR L

- ‘kilometer l&ng tavling mellan Sverige och”
Danmark, som lockade cirka 200 starfande:
Atte vann-den stora klassen Twin-tip. Diygt
60 proceft av de startande brot.
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Bakom sina solglaségon star Atte
Kappel, 43, professionell kitesurfare.
Livet pa Filippinerna ar enligt honom
sjdlv "Another day in paradise.”

bogserat upp bilar frdn stranden. Du
vet, alla 4r sa lata och ska kora sa nira
som moijligt!

Att turnera runt i en Folkabuss gor
att minnena frdn hans USA-dventyr gor
sig pAminda. Bra minnen.

— Om Volkswagen gick med pé det
skulle jag gdrna kora den hiar anda hem
till Filippinerna, flinar han.

Atte Kappel tavlar i "course-racing”.

”Surfbussen” &r utrustad med bade
fyrhjulsdrift och DSG-véaxell&da,
och har plats for en hel hég
olika brédor och kiteprylar.
| bakgrunden syns
Garpens fyr utanfor
Bergkvara.

Tavlingsformen ar direkt jamforbar
med bankappsegling for segelbatar.

- I en vanlig regatta ar vi 30 stycken
pa startlinjen. Utmaningen &r att fa en
riktig bra start, och att inte kroka ihop
med ndgon annan. Skillnaden mot
kappsegling med batar 4r ju att vi har
seglen 20 meter upp i luften, i tunna li-
nor!

— Det vidrsta som kan hdnda ar en
stor "tangle”, vi kallar det s& nar vi kro-
kar ihop, och dir det blir s& mycket
trassel att man inte ens kommer till
start i ndsta heat!

Det gar fort. Farten med “seglet”
hogt upp i luften ligger ofta runt 30
knop.

Tavlingarna kors i vindstyrkor fran
8 och upp till 35 knop, ungefar 20 se-
kundmeter. Blaser det hardare kan det

- — ﬁ-‘r i e e

"OM HEMLANGTAN KOMMER
SMYGANDE SLAR JAG PA RADION”

bli problem f6r startbaten och for radd-
ningsbéten.

—Men vi har inga problem att ga ut i
hardare vind, ler Atte.

"Hemma” pa Filippinerna lever Atte
pa sma medel, dér ar det billigt att bo —
och han trivs med det. Fem ar har gatt
sedan han lamnade Sverige, och malet
med att stanna tre ar &r alltsa uppnatt.

— Har jag klarat mig sa héar langt, ar
det lika bra jag siktar pa pension hér,
skrattar Atte, som just nu bygger ett
eget hus i sitt paradis.

Négon géng ibland, nidr hemlidngtan
kommer smygande, sitter han
pa webbradion och lyssnar
pda Radio Stockholms tra-
fikrapporter.

— Da vet jag att det har
ar ratt for mig.
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