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Transportbilar

och bilfinansiering ¢ genom Volkswagen Finans Sverige AB, heldgt dotterbolag inom Volkswagen Group. Volkswagen
Forsakrlng ar en del av If Skadefdrsakring AB.



For att underldtta god kundservice och korrekt administration av bland annat de garantier som féljer med ditt dgande av en bil av market Volkswagen behandlas dina personuppgifter med
stod av IT av Volkswagen Group Sverige AB. Den auktoriserade aterforsdljaren av ditt bilméarke i det distrikt du bor registrerar ocksa dina personuppgifter. Uppgifterna, som i huvudsak
inhdmtas fran dig via dina kontakter med aterférsédljarbolaget och fran vart Bildgar- och Bestandsregister, uppdateras och kompletteras framst fran Centrala Bilregistret.

De uppgifter som behandlas ar till exempel namn, adress, uppgifter om bilen och dess service och reservdelsinkdp. Uppgifterna anvdands ocksd om det av sdkerhetsskal skulle bli
nddvéndigt att aterkalla ett fordon, for utsdndande av denna kundtidning, fér framstéllning av statistik samt for information och marknadsféring. Du kan komma att fa intressant
erbjudanden fran vara auktoriserade aterforséljare eller fran vara samarbetspartners, sdsom férsakrings- och finansieringsféretag. Om du inte vill ha sddan information eller begar réttelse
av eventuell felaktig uppgift, meddela detta till kundservice@volkswagen.se
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Allt for att du ska kunna igna tldeﬂr;“a;%vﬁctlga:&sahr._.

Pa volkswagentransportbilarforsakring.se ser du vad din forsakring
kostar. Du kan ocksa ringa 0770-110 151. Valkommen att hora av dig,

vi berattar garna mer om férdelarna med var f6rsékﬂsg“-‘=_iﬁ_

Volkswagen Forsakring Transportbilar
V°|kswagen Financial Services Volkswagen Transportbilar Forsakring ar en del av If Skadefdrsakring AB (publ). Sdte: Stockholm. Org.nr: 516401-8102.

Volkswagen Transportbilar Férsakring &r ett samarbete med Volkswagen Finans Sverige AB. Med reservation for eventuella
Finansiering. Férsakring. Mobilitet. prisandringar. Fullstandiga férsakringsvillkor finns pa volkswagentransportbilarforsakring.se
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SOM ETT SISTA SLUTPROV INNAN introduktionen 2010 skeppades inte mindre &n 35
Amaroker till Argentina for att delta i varldens tuffast biltdvling, Dakar Rallyt. Med
800 mil genom elédndig terréng i 50 graders hetta, bergspass pa 6ver 4 700 meter och
Atacamadknen (vdrldens torraste 6ken) var det ett slutprov som hette duga.

-




NYTT & NOTERAT

Foto: John Mattison/Mandarin
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| FOREGAENDE CUP deltog nistan 400 ungdomar.
Volkswagen Ungdomscup ses som en av det svenska
skidlandslagets mest viktiga hérnstenar.

VALUTRUSTADE och vinteranpassade transportbilar
kommer att bidra till att lagga grunden for Volkswagen
Ungdomscup. Pa bilden Multivan Skiteam EDITION.

NYTT & NOTERAT

Svenska Ungdomscupen ar
Svenska Skidforbundets
nationella ungdomscup, riktat
till ungdomari alder 13-14

ar. Det ar en av de viktigaste
hornstenarna i Skidférbundets
verksamhet och for ungdom-
arna en bra inkorsport och
mojlighet till borjan av en
langdskidskarriar.

VOLKSWAGEN AR SEDAN tio r tillbaka stolt
sponsor till det svenska langdlandslaget. Nu
utvecklar och starker foretaget sina band
med férbundet, genom att bli ny titelsponsor
for ungdomscupen som i fjol hade ett
rekorddeltagande pa nara 400 ungdomar.
Samtidigt byter cupen namn till Volkswagen
Ungdomscup.

- Volkswagen Transportbilar bidrar med
fyrhjulsdrivna Caravelle-bussar som anvands
flitigt i landslagets verksamhet, sdger Maria
Johnsson, produkt- och marknadschef

pa Volkswagen Transportbilar. Nu finns
Volkswagen med fran ungdomsaren, vidare

i svenska seniorcupen och anda upp till
landslagsniva.

FRAN FORBUNDETS SIDA ser man klara fordelar
med att ha Volkswagen som partner.

- Genom Volkswagen Ungdomscup vill vi
stimulera distrikten runt om i landet till bra
tranings- och tavlingsverksamhet, sdger Jenny
Limby, barn- och ungdomsansvarig pa Svenska
Skidférbundet ldngd.

Malet ar att fa fler ungdomar att fortsatta med
ldngdskidakning och att skapa en plattform
fran vilken deras karridr kan ta fart.

CUPEN KOMMER ATT genomféras av Varby IK,
som dr ny arrangor under perioden 2021 till
2023. En cup dar Volkswagen definitivt kommer
att ndrvara.

- Vi kommer att vara pa plats under
finaldagarna i Bollnds 6-8 mars och se till

sa att det blir en snyggt inramad och riktigt
spannande tdvling for alla som kdmpat sig

till en finalplats i Volkswagen Ungdomscup,
avslutar Maria Johnsson.




NYTT & NOTERAT

E-CADDY STARKER PROGRAMMET

NU AR DET dags for storsiljaren Caddy att elektrifieras. Nykomlingen heter ABT e-Caddy och batteripaket

I

12 TRANSPORTMAGASINET « 01 2020

e

pa 37,3 kWh ryms under golvet. Priset da? Jo, det landar pa 388 800 SEK exkl. moms.

EFTER E-CRAFTER OCH ABT e-Transporter
foljer nu ABT e-Caddy. Volkswagens tredje helt
eldrivna transportbil som &r 2020 ars stora el-
drivna transportbilsnyhet. Med CCS-snabb-
laddare laddas batterierna till 80 procents ka-
pacitet pa ungefar motsvarande en lunchrast,
50 minuter. Batteripaketet kan ocksa laddas
genom vanligt 230V-uttag. Da tar det ungefar
fem timmar att na full effekt. Batterikapacite-
ten ar 37,3 kWh och elmotorn ger 83 kW och
200 Nm i vridmoment. Ndagon momentforlust
ar sd klartinte att tala om. Rackvidden ar vid
fulladdat batteri cirka 123 kilometer (WLTP) och
bilen har en toppfart pa 120 km/h. Litiumjon-
batterierna ligger samlade under ett plant goly,
vilket ger bade 1ag tyngdpunkt och en fortsatt
god lastyta. Godsytan i ABT e-Caddy har 4,2
kubikmeter utrymmeskapacitet. Parallellt med
produktlanseringen fortsatter Volkswagen sitt
arbete med att bygga ut infrastrukturen for

snabbladd-
ningsstatio-
neriform av
e-Charge.

| oktober
2019 fanns
110 000
sadana
laddpunk-

terruntom e p SNABBLADDARE LADDAS
i Europa. batteriet till 80 procent pa 50
Volkswagen minuter.

arbetar

initialt med att etablera e-Charge i Tyskland,
Frankrike, Storbritannien och Sverige. Som
kund far du access till laddstationerna genom
ett e-laddningskort eller Volkswagens egen
e-Charge-app. De forsta tva aren kommer
e-Charge att inga vid kop av en ny eldriven
transportbil fran Volkswagen.

JUST DO IT! Sportkladestillverkaren Nike och Volkswagen har starka band, som stracker

sig anda tillbaka till Nikes forsta butik i Santa Monica, Kalifornien, ar 1967. Foretagets
forsta varubuss var just en Folkabuss. Det var darfor naturligt for Nike att genomféra en
USA-turné med start vid den legendariska butiken i Santa Monica, tvdrs 6ver hela USA med
avslut vid en popup-butik i New York. Allt, tillsammans med Volkswagen. Da hallbarhet

ar en viktig fraga for bada parter presenterade Nike bland annat sitt program "Reuse-A-
Shoe”, som ger slitna gymnastikskor ny livslangd. Fran Volkswagens sida stod elektrifiering
sjalvklart i fokus och i sin mest intressanta form. Besdkare kunde namligen kika narmare pa
vad framtiden har att erbjuda, i form av I.D Buzz Cargo.




ALWAYS PREPAREL

HAR DIN PICKIS DET SOM KRAVS?

RHINO RAL

Varldens stoddigaste takracken, tycker
vii alla fall. Tillverkade i Australien med

stryktalighet och flexibilitet som framsta
DEE”ED egenskaper. Oavsett om du ar hantverk- VISIDN X

Decked, det senaste inom forvarings- are eller vildmarksmanniska, det extra Fa andra tillverkare av LED-belysning har
system for din pickup som okar anvind- utrymmet pa taket kan du anvanda till den erfarenhet och kvalitetsniva som du
barheten av ditt flak markant. Hall ndgot bittre dn solfang. hittar hos Vision X. Behover du extraljus
enkelt ordning pa dina prylar samtidigt som lyser dver en kilometer bort eller en
som du sikrar dom fran stold. Trots att arbetslampa med en bred och behaglig
Decked sviljer en hel del sa har du fort- ljusbild fér langa arbetspass eller nagot
farande samma lastyta kvar pa flaket. daremellan sa har Vision X det du soker.

Kan det bli battre?

ARB/OME ANTELC

ARB / Old Man Emu fran Tyska Antec tillverkar och lev-
Australien ar en av varldens ererar frontbagar och sidoror
mest respekterade tillverkare till de flesta transportbilarna.
av fjadringssystem till lattare HIVAL WAHN Produkterna ar framtagna
transportbilar och pickuper. Hasplatar fran Rival skyddar Warn Industries, en av varldens specifikt for den kravande
Varje stotdampare och fjader och forstarker din bil om du storsta tillverkare av vinschar  europeiska marknaden och
ar exakt avvagd och utprovad tanker ge dig ut pa riktiga med dragkrafter upp till 15 ton. darmed krocktestade och ECE-
for respektive fordon och olika  &dventyr. De modellanpassade Med ett stort sortiment som godkanda enligt direktiven.
lastvikter. kiten av 6 mm tjock aluminium haller hég kvalitet ligger Warn i

skyddar alla vitala delar och framkant vad galler utveckling

monteras enkelt i befintliga och innovation.

fastpunkter.

.
RHINO-RACK VM L% ALV < RIVAL 1%

™ \ )/‘_ » AB Rindab, Svarvarvagen 14, 132 38 Saltsj6-Boo
. —~|® 08-747 24 80 | info@rindab.se | www.rindab.se
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PROVKORNING

Den internationella provkorningen tar sin borjan i Halifax och

tillsammans med journalister fran hela varlden har vi bjudits in

for att prova California 6.1 — med flera dvernattningar och en
ordentlig roadtrip langs Kanadas ostkust.
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PROVKORNING

VISSA DELAR AV Nova Scotia paminner en hel del
om var egen vistkust.

FYREN | PEGGYS Cove har
hjélpt fartyg och fiskare att
hitta rdatt sedan 1915.

TAKPARKERING VID HALIFAX flygplats &r
fullpackad. Fullsize-pickuper trangs med sma
hybrider och stérre familjesedaner och suvar.
Bilfloran har i Kanada liknar valdigt mycket den
i grannlandet USA. Lite langre bort star dock
nagot som inte liknar ndgot annat i narheten.
En Volkswagen.

- Nice car, sdger parkeringsvakten till sin
kollega ndr de passerar forbi.

Den nya fronten sticker ut formmassigt. Likt
Multivan och Transporter som vi testkérde
redan i férra numret av Transportmagasinet har
Folkabuss-familjen med uppdateringen 6.1 fatt
en skarp look. Fronten, med nya stralkastare
och den numera storre grillen, ger modellserien
ett sobert utseende. Det storre luftintaget i
fronten ar faktiskt inte nagon designgimmick
som man skulle kunna tro, utan nagot som
kravdes for att fa motorerna ytterligare nagot
snalare.

Pa framflygen laser vi California.

DEN UPPDATERADE CAMPINGBUSSEN erbjuds
som tidigare i tre olika utrustningsnivaer
Beach, Coast och Ocean, dar Ocean ar den
mest pakostade. Det ar ocksa en sadan vi fatt
lana for var testresa. Coast har till skillnad mot
Ocean ett tak som falls upp fér hand och en
nagot enklare utrustningsniva, men samma
planlésning. Beach daremot ar lite annorlunda
men |3t oss aterkomma till instegsmodellen

i California-familjen lite senare, den har
namligen fatt nagra riktigt spannande nyheter.
Den uppdaterade Californian erbjuds i en rad
nya olika fargkombinationer med den nya
grona "Bay Leaf Green Metallic” som den

TRANSPORTMAGASINET + 01 2020 17



PROVKORNING

mest i 6gonfallande och lekfulla. Var testbil

ar lackerad i en elegant kombination av tva
toner med bronsmetallic undertill och vitt dver
midjan (Copper Bronze Metallic/Candy White).
En fargkombo som gjord for en resa i ett
landskap fargat i hostens gyllene farger. Vilket
ar valdigt passande da vérldens till ytan nast
storsta land ar insvept i just detta.

HALVON NOVA SCOTIA ir en sista dstlig utpost
i Atlanten och faktiskt sa langt 6sterut man kan
na langs asfalterade vdgar i Kanada. De norra
delarna upp mot Grénland ar isolerade och nas
endast med flyg eller bat. Halifax &r regionens
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huvudort, och har handlar det mesta om havet,
hamnen, batar och fiske. Vilket inte &r sa svart
att forstd da man faktiskt aldrig &r mer an
knappt sex mil fran kusten var man an befinner
sig pa Nova Scotia.

Blanasorna (bluenosers), de kallas sa invanarna,
har en lang och stolt batbyggartradition, nagot
som man blir varse inte minst pd The Maritime
museum i Halifax, som passande nog ar beldget
langs hamnpromenaden. | Halifax ligger ocksa
Kanadas militdra atlantflotta.

Den forsta blanosen vi traffar ar dock inget
storre fan av havet. Taxichafféren Dimitri ar
grek och flyttade hit for 38 ar sedan, och nagon

sjoman det ar han inte. Men kora bil det kan
han.

VI TAR OSS ut fran parkeringsgaraget och
rullar norrut fran Halifax med "Highwayman"
(av Highwayman) skvalande ur hégtalarna
passande nog. Det forsta man slas av ar den
helt digitala forarmiljon dar allting kdnns
integrerat. Vare sig det handlar om navigation,
forarassistans-system, fordonsinstallningar
eller underhallning. Trots det lyckas vi kora fel
ut ur staden.

Det dr ndmligen sa att det inbyggda
navigationssystemet inte ar till stor hjalp.
California saluférs inte pa den har sidan av
Atlanten vilket betyder att de kartor som ar
installerade ar europeiska, logiskt nog. Den
tillfalligt monterade navigatorn krdver en viss
tillvanjning visar det sig.

VAL PA RATT vig kan vi notera att den nya
styrsystemet med bland annat Lane Assist
passar bra in pa en bil som California. Langa
dagar langs ratten gor att man nar malet
lite piggare, och sdkrare. Systemet kdnner
av vagkanten och mittlinjen med hjalp av
de malade vagmarkeringarna och korrigerar
diskret styrutslaget ndr féraren inte har 100
procent fokus pa sin fordonsplacering.

"ATT FA BILEN | VAG
HAR BLIVIT
BARNSLIGT ENKELT."

NAR VI NAR kvillens campingspot, visar

sig nasta lilla hjalpmedel pa California 6.1 -
nivadisplayen. Ni som campat vet hur svart
det kan vara att veta om fordonet star i vag.
Inte nu langre. Med ett enkelt knapptryck

pa displayen ovanfor backspegel visar sig en
grafisk bild éver bilen och en skala med lutning
i sidled och langsled. Med lite trixande nar
viinte O grader pa bada ledderna, men bra
nara. Barnsligt enkelt. Pa den har displayen
skoter man ocksa enkelt kylskap, varmare,
belysning. Man kan ockséa avldsa vattennivaer,
batteristyrka och en hel del annat. Skillnaden
mot tidigare ar att systemet nu styrs med en
tryckkanslig fargdisplay samt att en hel del
funktioner ar tillagda.



PROVKORNING

"DET MESTA HANDLAR OM HAVET, HAMNEN, BATAR OCH FISKE."

OSTKUSTEN AV NOVA Scotia dr utsatt av starka vindar fran Atlanten.

VATTENSTOPP VID BLOMIDON Provincial Park. Camping med California 6.1 dr enkelt, och bekvamt.
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PROVKORNING

DET GAR SNABBT att vinja sig vid den
digitala forarmiljon "Active Info Display”.

Den hégt beldagna campingspoten vi vdljer
liggerien glanta i Blomidon Provincial Park,
nara inloppet till havsviken Bay of Fundy.
Utsikten mot havet ar magnifik, och den sol
som bryter genom molnen glittrar och gor att
vattnet ser inbjudande ut for ett kvallsdopp.
Men det ar inte badlage direkt - av flera
anledningar. Dels ar temperaturen i vattnet
bara runt 7 grader, och dar glantan tar slut ner
mot havet ar det brant stup pa sdkert 25-30
meter. Men det finns fler anledningar till att
inte bada. Bay of Fundy ar kand som den plats
pa jorden som har storst skillnad mellan ebb
och flod. Skillnaden kan na hela 16 meter, och
nar det ar som mest fart ror sig vattnet med
inte mindre @n 8 knop - och stora strémvirvlar
skapas.

TROTS EN KALL natt sover vi varmt och gott i
bussen tack vare det fina luftvarme-systemet
som drivs av branslet i fordonets tank.
Varmesystem styrs enkel via den nya info- och
styrdisplayen ovanfoér backspegeln. Vi vaknar

20 TRANSPORTMAGASINET - 01 2020

"SOLUPPGANG KAN SIMULERAS MED
BILENS INNERBELYSNING."

KOKET AR SIG likt, dock med nya material-
val och sma férbattringar. Pa bilden vankas
frukost.

av morgonljuset, men lustigt nog inte av att
nagot solljus trénger in i genom gardinerna
eller duken i taket. Nej, de haller tatt.

Daremot tands belysning forsiktigt. Nyheten
ar att det enkelt gar att stélla in en tid nar man
vill att "solen"” ska ga upp, och da simuleras
helt enkelt en soluppgang med bilens LED-
innerbelysning. Genialiskt!

Att slippa vackarklocka &r perfekt for nagra
dagar borta, och chansen att vakna pa rétt sida
torde bli storre. Eller hur?

EFTER EN KOPP kaffe och lite morgongympa
packar vi ihop bordet och faller ner taket.
Inredningen i uppdaterade California har
forfinats till en ny nivd med drag av en
vélgjord batinredning, och sma men smarta
detaljer har forbattrats eller lagts till. Sdngen
pa évervaningen har fatt ny "fjadring” for

an battre komfort, och pa tvasitssoffan

bak gar numera ryggstodet att justera till

ett mer bekvamt "soffahang". Trainlaggen
pa Ocean och Coast kan fas i ljus ek eller

OVANFOR BACKSPEGELN SITTER camping-
displayen med information om néstan allt,
bland annat hur ldnge batterierna riacker
(25 timmar och 50 minuter).

grafitgratt, och materialet i tyget pa stolar
och soffor erbjuds nu i ett morkare tyg

och blir déirmed mindre kansligt for smuts.
Aven det bakre férvaringsskapet har fatt en
oversyn och stoltserar numera med smidiga
skjutdorrar for att underldtta 6ppnings- och
stangningsmomentet.

VI LAMNAR LONNSKOGARNA i Blomidon
Provincial Park och letar oss séderut 1angs
inlandskusten. Vdgen blir smalare och
krokigare ndr vi svanger av mot Halls Harbour.
En liten fiskeby Iangs kusten av Bay of Fundy,
och har i havet utanfér den lilla hamnen finns
en av varldens basta platser for hummerfiske.
| hamnen ligger dock fiskebatarna pa

botten - vilket minst sagt ar en annorlunda
syn, men innan floden blev ebb lyckades de
uppenbarligen bérga en fin fangst av hummer,
for dagens lunch ar Lobster roll (Hummerréra
i ett korvbrod). Godare snabbmat ar svar att
finna. Dagens lunch pa Nova Scotia &r alltid
nagot med hummer ska tilliggas. Halvon ar



PROVKORNING

— Katastrofer - Nova Scolia

Ar 1998 hamnade Nova Scotia mitt i hdndelsernas centrum ndér en av vérldens mest dédliga flygkrascher dgde rum strax séder om halvén.

Swissair 111 var pd vdg fran New York till Genéve ndr det kraschade i havet pd grund av en brand i cockpit. Alla ombord omkommer.

Men det dr inte forsta gangen Nova Scotia hamnar i stormens 6ga. Redan 1912 spelade Halifax en huvudroll vid rdddningsaktionen av vdrldens

mest kdnda fartygskatastrof. Titanic forliste rakt 6ster om halvén, och Halifax var ndrmaste hamn.

Men det stérsta katastrofen, som pdverkat befolkningen mest, skedde fem dr efter Titanic-katastrofen, 1917. Tvd fartyg kolliderade i hamnen i Halifax,

vilket kanske inte Idter speciellt allvarligt. Problemet var att ett utav dem var fullastat med sprdngmedel (bland annat TNT, bensen, pikrinsyra). Explosionen
som uppstod dr dn idag den mest kraftfulla som skapats av mdnniskan bortrdknat kdrnvapenexplosioner, med ett svampmoln som nddde 1,6 kilometers héjd.
Mer dn 2 000 personer miste livet och stora delar av staden Halifax 6delades.

CALIFORNIA TDI 4MOTION DSG 199 Motordata Data kaross/chassi

Effekt hk/kW, Nm 199/146, 450 Tvdrstalld fyrcylindrig rak dieselmotor med Axelavstand/langd/bredd/hojd 300, 490,
Férbrukning blandad kérning (1/100 km) 9,1 dubbla dverliggande kamaxlar och fyra ventiler 190, 199. Individuell hjulupphdngning med
CO:-utsldpp (g/km) 239 per cylinder. Slagvolym 1 968 cm?, common spriralfjadrar och krdangningshdmmare fram
Toppfart (km/h) 194 rail brénsleinsprutning, biturbo. och bak. Fram McPherson fjdderben, bak snett

bakatriktade triangelbararmar.
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PROVKORNING

vida kand for sina humrar, och pa senare ar

har hummerfisket blomstrat upp rejalt, och
det handlar inte langre om nagra smapengar.
Vi pratar om en industri vard 750 miljoner
dollar per ar dar huvudparten av Kanadas
hummerfiske kretsar kring just runt Nova
Scotia. "Blanosarna” ar saledes lyckligt lottade
och bortskamda med jamforelsevis billig
finmat.

NAR VI NAR kvillens dvernattningsplats vid
lagerplatsen Mush-a-Mush Lake vraker regnet
ner, och var planerade kanotutflykt och brasa
pa stranden vid insjon gar om intet.

| stallet letar vi oss in i den gamla ldagerskolans
samlingslokal efter mérkrets inbrott.
Sittandes i en fatolj framfor eldstaden med
regnet piskandes pa plattak saknas bara lite
banjomusik for att stdmningen fran filmen
"Den sista farden” ska bli hundraprocentig,
aven om vi ar hundratals mil fran Appalacherna
dar den utspelar sig. Kanoten som hadnger i
taket dr pricken dver i:et.

MORGONEN DARPA FINNER vi till var
overraskning en varldspremiar parkerad
utanfor lagerskolans timrade hus - en
California 6.1 Beach.

CALIFORNIA 6.1 BEACH

CALIFORNIA BEACH HAR kvar upp till sju sédten,
och kan kallas en hybrid mellan Multivan och

California Ocean/Coast.
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California Beach ar enkelt forklarat en
California minus det fasta kdket, garderober
och kylen. Till skillnad mot California Ocean och  skapluckor och lador.
Coast har man da behallit sjusits majligheten
(California Coast och Ocean dr som mest

Den stora nyheten &r att nu erbjuds California

INTILL
HAVSVIKEN
BAY of
Fundy som ar
véarldskand
for sin
rekordstora
skillnad
mellan ebb
och flod; 16
meter.

Beach 6.1 med ett gasolkdk. Ingen stdrre nyhet
kan tyckas da Ocean och Coast har spis, kdk,

Skillnaden har ar att koket ar ihopfallbart.
Med ett enkelt handgrepp lyfts kdket upp

fran sidovaggen bakom foéraren nar det ska

DEN STORA NYHETEN &r det supersmidiga gasolkéket

som goms helt i sidofacket pa California Beach.

anvandas. Lika enkelt falls det ner igen.



Nedfallt inkraktar det inte alls pa
innerutrymmet, vilket gér att modellen ar
lika rymlig for passagerare och packning som
en Multivan eller Caravelle. California Beach
ar en perfekt kombination for den som vill

ha max utrymme med méjlighet till bekvam
overnattning for uppat fyra personer.

DAG TRE PA var resa runt Nova Scotia gar lings
den vackra och vaderutsatta 6stkusten. En kust
som fatt se och uppleva flera fruktansvarda
katastrofer (se info ruta pa sidan 19). Det ar
svart att tro nar vi passar de sma pittoreska
byar som avléser varandra ldngs den krokiga
landsvdgen intill havet. Visa partier ar faktiskt
likt var egen vastkust norr om Goteborg.
Vinden och regnet piskar in fran Atlanten,
naturen och husen langs ut ar ordentligt
vindpinade. Trots det ror sig California
klippstabilt mycket tack vare Cross wind assist
systemet som nastan omarkbart balanserar
bilen vid de haftiga vindbyarna. Vadret gor att
vi knappt kliver ur bilen vid utsiktplatsen vid
Peggys Point Lighthouse innan det ar dags att
kora de sista milen for aterlamning av bilarna.

SAMMANFATTNINGSVIS HAR DE stora
forandringarna med bilens styrsystem och
assistanssystem, tillsammans med de sma
men viktiga férandringar och forfiningar, gjort
den redan kompetenta California till en &n mer
komplett husbil.

Och glém inte bort att ta en titt California
Beach, som verkligen ar kameleont med sitt
sovtak, smidiga kdk och sjusits.

NOVA SCOTIA AR FAKTISKT sa langt 8sterut man nar med bil i Kanada, da de allra mest &stra delarna
norr om halvén endast nas via bat eller flyg.

"DEN REDAN KOMPETENTA
CALIFORNIAN HAR BLIVIT AN
MER KOMPLETT."
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NAR AFFARSMODELLEN
MASTE vARA HELT 100
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INTERVJU

Inkdpet av 100 nya Transporters pa ett brade ar en av de storsta enskilda fordonsaffarerna
i Vattenfalls Services historia. En affar som stéllt héga krav pa god planering och en
perfekt timing fran alla inblandade parter. Som Vattenfall Services fordonschef befinner
sig Erik Nolberger som spindeln i ett jattelikt logistiskt nat, dar allting maste klaffa.

Det ar vid Bilbyggarna i fordonshamnen Wallhamn som symboliken av den noggranna
planeringen blir som mest tydlig. Har moter vi ocksa en lugn Erik som trots en fulltecknad
kalender och snav deadline moter upp for att beratta mer om utmaningen.
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VATTENFALL SERVICES TOG under varen 2019
hem flera viktiga serviceavtal med Eon. Avtal
som beror fem stora geografiska affarsdistrikt,
fran norr till séder och som vardera I6per flera
ar framat.

- Vi fick beskedet om de nya avtalen i bérjan

av juni manad, berdttar Vattenfall Services
fordonschef Erik Nolberger. Ett led for att klara
uppgiften ar att starka var personalstyrka och till
det krdvs mer utrustning. Det kraver bland annat
att vi starker upp med fler fordon.

Vattenfall Services och Volkswagen har en lang
affarshistorik med varandra. Men Erik under-
stryker att affaren inte skett per automatik. Som
fordonschef fér sammanlagt 3 200 fordon, varav
ungefdr 1 100 fordon ar transportbilar, vet han
vikten av att hela tiden vdlja fordon med stdrsta
omsorg.

- En s& har stor affar gar forstas ut pa anbud

till flera biltillverkare, sager Erik. Volkswagen

ar dock den part som hann fa fram tillrdckligt
manga bilar och ha dem férdiga i tid.

Nar ska bilarna vara redo for tjanstgoring?

- De nya avtalen med Eon inleds direkt fran
2020. D& maste den har batchen om 100 Trans-
porters vara fardiga, anpassade vid Bilbyggarna i
fordonshamnen Wallhamn och ha hunnit levere-
ras ut till vara medarbetare. Férseningar far inte
férekomma. Det &r inte hallbart om vi inte har
full styrka redo nar avtalet borjar gélla, vi maste
ha alla fordon pa plats da. Vi vet att Volkswagen
klarar att leverera och ar néjda med de Transpor-
ters som redan idag ingar i var fordonsflotta. Det
kanns tryggt.

VATTENFALL SERVICES fordonschef Erik Nolberger
har ansvar for foretagets 3 200 fordon.

Alla bilar utrustas dven med en elektronisk
positioneringsutrustning. Kan den hjélpa eri ert
arbete?

- Absolut. Den ger oss mdjlighet att drendestyra
vara styrkor. Vi kan hantera fordonsflottan efter
dit den behdvs bast och beroende pa var den
narmaste resursen finns. Jag som fordonschef
far varje manad ocksa en exakt rapport om
bilarnas korstracka och kan rdkna ut en exakt
milkostnad for varje enskilt fordon. Darfor sa vet
jag att Volkswagen Transporter har en lag och
fordelaktig totalekonomi for oss.

Vad hade ni fér kravspec pa de nya transport-
bilarna?

- Vattenfall Services har bade milj6- och
emissionskrav som vara fordon maste uppfylla.
Dessutom ska bilarna klara en bestamd lastvikt
och ha en lastkapacitet som stimmer med vart
syfte. Bilarna behdver vara fyrhjulsdrivna och sa
ska arbetsmiljén vara bra. Fordonen &r ju vara
medarbetares arbetsmilj6. Samtidigt maste allt



NU AR 100 SPECIALUTRUSTADE Volkswagen Transporters levererade och bokstavligt pa vig, 6ver hela landet.

halla sig inom en totalvikt som klarar sig inom
vanlig B-behdrighet. Det &r hela tiden manga
parametrar att ta hansyn till, men nya Transpor-
ter uppfyller alla dessa krav.

Det later som en komplex affar?

- Det dr det. Jag har férberett allt innan jag

tog kontakt med leverantorer och begéarde in
anbud fran biltillverkare. Alla specar maste

vara fardigstallda och alla pusselbitar pa plats
redan innan anbudet gar ut till biltillverkarna.
Att pabyggarna star redo att leverera, att det
stdmmer mot vad Bilbyggarna i Wallhamn klarar
att leverera, leveranser av fardigbyggda bilar ut
over hela landet, hdnsyn till semesterperioder
och mer dartill. Sedan maste biltillverkaren f6lja
upp, utan forseningar. Sa det handlar inte enbart
om prislappen, utan ocksa om att fordonstillver-
karen klarar att leverera och halla tiden. Vi har
jobbat Iange med Volkswagen och kanner oss
trygga i att de fixar detta.

Finns det fler utmaningar?

- Absolut! Dessa bilar ska forstarka var nuvaran-
de fordonsflotta. Samtidigt arbetar vi kontinuer-
ligt med att byta ut var befintliga fordonsflotta,
dar berdknad livslangd for en transportbil ligger
pa mellan sju och tio ar. Det bidrar till att 6ka
trycket pa att fa klart den har batchen av nya
fordon i tid, sd att vi sedan kan fortsatta arbetet
med att ersatta ovriga transportbilar enligt den

tidsplan som féreligger.

| ett langre perspektiv har vi dven utmaningen
att hela Vattenfall Services fordonsflotta ska ga
over fran fossildrift till eldrift. Malet &r att vi ska
vara dar senast ar 2028, sa det ar ett jobb som
inte kommer att ske éver en natt. Samtidigt ar
det en spannande tid och det kdnns jatteroligt
att fa vara en del i den utvecklingen och kunna
medverka till att skriva historia. Ar det ndgon
som ska leda utvecklingen av en fossilfri for-
donsflotta sa &r det val Vattenfall.

Skiljer sig den har fordonsaffaren mot vad Vat-
tenfall Services normalt hanterar?

- Kvantiteten av fordon i ett brade. Visst fore-
kommer det inkdp av stora partier av fordon,
men under mina sju ar som fordonschef har

jag fram tills nu aldrig upplevt inkdp av 100
transportfordon pa en gang. Har hade vi dven en
stark tidsaspekt att férhalla oss till, som gjorde
att vi verkligen fick satta fart med allt for att ha
allt klart i tid. Fran att avtalet med Eon sl6ts till
att de fardighbyggda bilarna maste vara ute hos
vara medarbetare dver hela landet ar tidsramen
i princip sju manader. All planering som beror
denna fordonsaffar skedde forst efter att avtalet
med Eon sl6ts. Det krdver att alla parter mar-
scherar snabbt och att allting klaffar! Darfor har
vi under hela processen I6pande samtal med alla
parter, for att forsdkra oss om att hela tiden vara
enligt tidsplan.

INTERVJU

"UNDER MINA SJU AR

SOM FORDONSCHEF

HAR JAG FRAM TILL

NU ALDRIG UPPLEVT
INKOP AV 100

TRANSPORTFORDON
PA EN GANG"
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I SKELLEFTEA HAR CIRKA 100 hektar mark beretts. Nu haller byggnaderna
pa att ta form. Nar Northvolt Ett &r klar kommer anldggningens byggnader
att omfatta 500 000 kvadratmeter. En férsmak avden kommande North-

volt Zwei-anldggningen i tyska Salzgitter.

Svenska Northvolts mal ar att pa ett miljovanligt och samhalls-
massigt rattvist satt skapa gron batteriteknik. Det ar alla varden

som foretaget delar med Volkswagen. Nu fortsatter bada
foretagen den elektrifierade resan tillsammans. Resan borjar i

Vasteras samt Skelleftea.

VOLKSWAGEN BEFINNER SIG mitt i en pagaen-
de process att elektrifiera sitt fordonsprogram.
En del i den resan ar ABT e-Transporter som
tillsammans med e-Crafter och kommande ABT
e-Caddy ar pa ratt vdg mot ett framtida samhal-
le helt fritt fran fossila brénslen.

Just idag &r vi dessutom bokstavligt talat pa ratt
vag. Kursen &r satt mot Vasteras dar battericell-
tillverkaren Northvolt etablerar sitt forsknings
och utvecklingscenter. Vid Northvolts R&D-cen-
ter ska foretaget utveckla nasta generations
battericellsteknik. Intill ligger Northvolt Labs,
vars huvudfokus ligger pa industrialisering av
battericeller och att effektivisera dess tillverk-
ningsprocess i en storre skala.

- Northvolt Labs i Vasteras ar ett utvecklings-
och industrialiseringscenter, dar utveckling av
ndsta generations battericeller ska ske i sam-
arbete med framst fordonsindustrin, forklarar
informatoér William Steel.
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- Northvolt Ett i Skellefted ar var forsta fabrik
som sedan ska tillverka battericellerna i storska-
lig omfattning.

ANLAGGNINGEN | VASTERAS &r, vid vart besdk, i
sin slutfas att fardigstéllas. Mindre an en manad
senare ska anldggningen vara i bruk, vilket
innebar att verksamheten dar ar igang nar du
laser det har reportaget. Uppe i Skellefted har
dessutom 100 hektar markberetts, redo for att
bygga den jattelika fabriken Northvolt Ett.

BETANK DA ATT Northvolt inte var mer 4n en
idé i entreprendren och tidigare Tesla-anstallde
Peter Carlssons huvud sa sent som 2016. Att ha
kontroll pa hela utvecklings- och tillverknings-
processen av battericeller. Att sakra kvalitén,
halla de klimatmassiga avtrycken till ett absolut
minimum och samtidigt vdarna om de samhalls-
ekonomiska vinsterna samt rattvisa arbetsvillkor

genom hela ledet.

Batterierna ska dven kunna atervinnas till att bli
nya batterier. Det ar vad Northvolt kallar for gron
batteriteknik.

Affarsmodellen har pa rekordkort tid dragit till
sig flera stora samarbetspartners. Daribland
ABB, Siemens, Scania, Vattenfall och sjalvklart
aven Volkswagen.

Just Volkswagen har investerat 900 miljoner
Euro i Northvolt.

- Med Northvolt har vi nu hittat en europeisk
partner vars know-how och hallbara koldioxid-
optimerade produktionsprocesser for batterier
gor det mojligt for oss att utveckla battercells-
produktionen i Tyskland, sa Stefan Sommer,
inkdpsansvarig for Volkswagen AG i samband
med att samarbetet mellan Volkswagen och
Northvolt kungjordes i juni 2019.

ATT ELDRIFT | transportbilssegmentet dnnu ar



Fran utkiksberget ar
det méjligt att folja
utvecklingen av North-
volt Ett. Anldggningen
berdknas skapa cirka

2 500 arbetstillfillen

i Skelleftea. Lat oss
heller inte glémma alla
synergieffekter detta
innebér for stadens
ovriga ndringsidkare.

"UTVECKLINGEN AV BATTERIER AR
NYCKELN FOR BILINDUSTRINS FORTSATTA
FRAMGANG."

REPORTAGE

nytt bevisas av de reaktioner som vi moter med
var ABT e-Transporter. Fa reagerar idag pa en
Transporter, men nar vi ndstan ljudlést smyger
runt med bilen vid Northvolt Labs lyfter en och
annan av byggjobbarna pa sin hjalm och tittar
hapet. Ingen férbranningsmotor? Var eldrivna
Transporter verkar fungera som en véckarklocka
for manga att elektrifieringen inte ar forbehallet
dyra personbilar.

NORTHVOLTS STORSKALIGA SATSNING i Sverige
har gjort eldrift till en stor fraga. | Vasteras och
Skellefted i synnerhet.

De svenska staderna, dar utvecklingscenter

och fabrik nu védxer fram, har valts med storsta
omsorg.

- Northvolt har rekryterat ingenjorer fran hela
varlden, men har i Vasteras finns ocksa flera
viktiga samarbetspartners och know-how om
elektrifiering och batteriteknik, inte minst inom
ABB. Dessutom finns infrastrukturen och vi har
en narhet till Northvolts kontor i Stockholm,
sager William Steel.

Han tillagger:

- Fram tills nyligen var utvecklingen av for-
branningsmotorer viktig inom bilindustrin. Idag
ar det helt annorlunda, dar utvecklingen av
batterier och battericellsutveckling ar nyckeln
for bilindustrins fortsatta framgang. Detsamma
galler dven olika former av energilagring, batte-
rier for verktyg och sa vidare.

Pengarna som Volkswagen har investerat i
Northvolt paskyndar inte bara processen, utan
ger Northvolt mojlighet att snabbt komma igang
med Northvolt Zwei. Den andra stora industrian-
laggningen som ska byggas i tyska Salzgitter och
som kommer att bygga pa blakopian av North-
volt Ett. Northvolt Zwei borjar att byggas ar
2021 och ska vara i drift under 2023 eller 2024.

MEN NORTHVOLT ETT &r den forsta riktiga
fabriksanldggningen att ta form och det sker

i Skelleftea. Har ar grunden bokstavligt talat
lagd for den forsta, och Europas hittills storsta,
batterifabrik.

| Skelleftea finns marken, gron fornybar el i form
av vattenkraft, infrastrukturen, den politiska
viljan samt narheten till flera gruvomraden.

- Cirka 100 hektar mark ar nu berett, berattar
Hanna Hedlund, informator som mater oss i
Skellefted. Byggnaden Northvolt Ett blir pa drygt
500 000 kvadratmeter nar allt blir fardigt.

OM DET INTE s&ger dig sa mycket sa har Hanna
Hedlund en bra jamforelse:

- Det finns kartor som visar att Northvolt Ett blir
ungefar lika stort som hela Gamla Stan i Stock-
holm, sager hon.

Fabriken i Skelleftea ska vara i drift till ar 2021.
Anlaggningen skapar cirka 2 500 nya arbetstill-
fallen i ett direkt led och Hanna Hedlund menar

Nir vi ndrmast ljudlést rullar mot Northvolt Labs i Visterds vicker det nyfikenhet. Manga vintar ; .
sig att bilen ska ha en férbrinningsmotor, men elektrifiering ir givetvis inget som ir forbehallet att synergieffekterna kommer att bli omfattande
personbilssektorn, vilket bade e-Crafter, e-Transporter och kommande e-Caddy bevisar. for hela Skelleftea.
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"BYGGET | VASTERAS AR STORT, MEN BYGGET | SKELLFTEA AR NASTAN OVERKLIGT "

NAR DU LASER DET HAR reportaget sa ir anlidggningen i Visteras redan i bruk. En 19 000 kvadrat-
meter stort test- och utvecklingscenter. Northvolt har rekryterat spetskompetens inom batte-
riteknik fran hela virlden. | Visteras sker utvecklingsarbetet mer med hands on-arbete, fér att
sedan anpassas till de storre fabrikernas automatiserade massproduktion.

NORTHVOLT |
SIFFROR

2 - Northvolt Zwei, féreta-

gets andra fabriksanlégg-

ning som kommer att byggas
i Salzgitter, Tyskland.
3 - Antal r sedan féretagets
start, Gr 2016.

32 - Antal gigawattimmar
(GWh) som Northvolt Ett
berdknas leverera per dr.
2016 - Aret dd Northvolt

grundades.

2500 - Berdknad siffra for
antal nya arbetstillfdllen
knutna till Northvolt Ett i

Skellefted.

19 000 - Antal kvadratmeter
fér utvecklingsanldggningen
Northvolt Labs i Visterds.
500 000 - Antal kvadratme-
ter fér Northvolt Ett-anldgg-
ningen i Skelleftead.
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- Det kommer paverka hela vart samhalle och
gynna alla féretag runtom i orten, sager hon.
Just nu sa ar hela omradet markberett. Vatten-,
avlopps- och elledningar ar pa plats. Hela denna
gigantiska yta bestod tidigare till stérre delen
av berg.

- Allt berg som vi sprangt har krossats och
anvants som grund till markberedningen, sdager
Hanna Hedlund.

NAR NORTHVOLT ETT &r i drift ska fabriken
leverera 32 gigawattimmar, vilket uppges racka
till 500 000 producerade fordon. Northvolt Zwei
vantas leverera motsvarande kapacitet och ska
till stor del leverera batterier till Volkswagen.
Samtliga anldaggningar kommer att ha en sak till
gemensamt: De kommer att f6lja den klimat-
smarta och samhallsekonomiskt rattvisa vag
som dr hela Northvolts affarsidé.

En affarsmodell som stammer dverens med
Volkswagens pagaende elektrifiering av sina
modeller. Nu fortsatter vi resan.

Tillsammans.

HANNA HEDLUND GUIDAR redaktionens ut-
sinda genom det som &r bérjan till den
jattelika fabriken Northvolt Ett i Skelleftea.

ABT E-TRANSPORTER

Motor & batteridata Data kaross/chassi
Effekt hk/kW, Nm 112/82,200 Tvdrstdlld elmotor, batteri med Axelavstand/langd/bredd/h&jd 340, 529, 190, 197.
Férbrukning blandad kérning (kWh/100 km) 17,0 35,8 kWh batterikapacitet. Fram individuell hjulupphdngning med MacPherson
Réckvidd WLTP (km) 115 fjdderben, undre triangelldnkar och krdngningshdmmare.
Laddningstid CCS till 80% (tim) 0,49 Bak stel snett bakatriktade triangelb&rarmar.

Pris exkl. moms (sek) 529900




REPORTAGE

Text: Fredrik Lund Foto: Fredrik Lund, Claudia Chiodi och George Grigoriadis

Heavy metal-gruppen

FRAN VANSTER: Tommy Johansson, Pir Sundstrém, Joakim
Brodén och Chris Rérland. Trumsetet som maéstras av Hannes
van Dahl tar sin plats. Darfor ar det placerat ldangst bak pa

scen och ddrmed ar Hannes ej synlig pa denna bild. |

Foto: George Grigoriadi o
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Livet som artist ar ofta mycket mer an bara glitter och glamour.
For grabbarna i heavymetalbandet Sabaton ar det en livstil. De
ar sin egen manager, skoter sina egna bokningar och har byggt
upp sin egen hardrocksfestival i Falun.

Att fa till ett m6te med gruppen, som &r lika stor del entrepre-
norer som de ar artister, visade sig vara enklare sagt an gjort.
Men till slut matchade vara kalendrar, under bandets USA-turné.
Darfor mottes vi upp i New York, for att prata om mycket mer an

bara musik.

"SABATON! SABATON! SABATON!"

Det ar fullsatt i Playstation Theatre, vid New
Yorks mest intensiva samlingsplats: Times
Square.

EFTER 20 AR i branschen &r det sakert att siga
att Sabaton star stadigt pa den internationel-

la scenen. Ar 2019 var ett mer hektiskt ar dn
nagonsin fér bandet. Férutom en internationell
turné hann bandet sldppa sitt nionde album,

ett digitalt strategispel, arrangera en utsald
Sabaton-kryssning samt lansera en tv-kanal.
Som detta inte vore nog arrangerade de dven sin
arliga Open Air Festival i Falun.

DET SOM GOR bandet extra unikt &r att de &r sin
egen manager och darmed skoter sin egen pla-
nering och sina egna bokningar. Hur de hinner
allt framstar som en gata.

Sa stiger de upp pa scen. Sangaren Joakim
Brodén, basisterna Chris Rérland och Tommy Jo-

hansson och trummisen Hannes van Dahl. Samt
forstas dven basisten Par Sundstrom, som ocksa
ar mannen som skoter det mesta vad galler
bandets langsiktiga strategiarbete. Nar bandet
med en rivstart drar igang ndrmast exploderar
glddjen i publikhavet. Séllan har ordet mang-
konstnarer kdnts mer befogat.

- P& scen tillater jag mig sjalv att bara vara Par,
sager Par Sundstrom. Men tankar kring hur vi ska
utveckla bandet och vart varumadrke dr nagot jag
lever med dygnet runt.

Pa scen ar de artister ut i fingerspetsarna. Precis
allt det 6vriga arbetet som bandet ldgger ned
gor dem till bAde mangkonstnarer och entrepre-
ndrer. Sabaton dr i dag mer an bara ett band. Det
ar en upplevelse, ett varumarke och utgor ett
helt affarsimperium. Allt styrt av bandmedlem-
marna sjdlva.

Deras framsta varumadrke, forutom just namnet
Sabaton, ar deras egen musikfestival i Falun. Det
kan forstas kannas tokigt att aka tvars over
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Sabaton Open Air arrangerades for forsta gdngen ar 2008. Darefter har festivalen varit arligt &terkommande. | fjol anslét 40 band och ungefar 16 500 personer

besokte festivalen i Falun.

Foto: Claudia Chiodi

Tommy Johansson och Par Sundstrom. | bakgrunden skymtas Hannes van Dahl vid sitt trumset.

Atlanten for att prata om en festival i svenska
Dalarna. Forklaringen ligger i en kombination av
att bandet ar valdigt geografiskt utspritt och att
de har en standigt fulltecknad kalender.

Men till Falun atervander bandet varje ar. Dar
arrangerar bandet arligen sin egen Sabaton
Open Air-festival.

- Nér vi startade festivalen ar 2008 var den
relativt liten, minns Par. Men den har for varje
ar vuxit sig starkare. | fjol anslot 40 band, fran
stora delar av Europa och festivalen hade cirka
16 500 besokare.
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EN AV FESTIVALENS samarbetspartners ar
Volkswagen. Riktlinjerna for festivalen styr
Sabaton, men detaljplaneringen av densamma
skoter bland annat Krister Lindholm. Han sdger:
- Vi anvander samtliga modeller ur Volkswagens
transportprogram for att genomfdra festivalen.
Var servicepersonal kér Caddys, de som ansvarar
for festivalomradet kor Crafter och till artist-
transport anvands valutrustade Multivans. Dartill
kor festivalens ledning Amarok, aret runt.

Med sa pass manga grupper som ska upptrada
blir det en hel del folk som ska hamtas och

ldmnas pa flygplatsen. Bilarna ar d& méarkta med
festivallogotyper.

- For att skjutsa artisterna till och fran festivalen
anvander vi Multivans. De ar bade palitliga,
bekvdma och tysta, sdger Krister. Det uppskat-
tas av artisterna, sarskilt ndr vi hamtar dem pa
flygplatsen, da de kan vara trétta efter en lang
flygning.

AR DET NAGRA som vet vikten av en bekvam
transport sa ar det Sabaton. De vet att turnélivet
ar allt annat an en dans pa rosor. Dagen innan



New York-spelningen befann sig bandet i Wor-
cester, Massachusetts. Och bara timmar efter
att de klivit av scenen vid Playstation Theatre
lamnar hela Sabaton-teamet New York och styr
farden vidare mot Silver Spring i Maryland, ndra
Washington DC, dar nasta spelning ska hallas.
Dérefter vantar flyg och omgaende en féljande
turné i Europa.

- Var turné brukar innebara 100 spelningar 6ver
hela varlden per ar, summerar Par. Vi maste hela
tiden ha koll pa tillstand, regler och det politiska
laget.

PLANERINGSARBETET AR OFTA mycket mer
komplext @n vad som latt férestalls.

- Ta England och brexit som exempel, fortsatter
Par. Vi blir nog det forsta svenska band som
kommer att paverkas av landets vantade uttrade
ur EU nér vi ska dit och turnera under 2020.

Par for egen del har valdigt spretiga arbets-
uppgifter infor spelningen. Nidbilden av en
avkopplande férberedelse i sminklogen féljt av
en soundcheck kommer snabbt av sig.

Par, som nu star pa scen och rockar loss for

allt vad tyg och gitarrer haller for, har minuter
tidigare skrivit autografer pa posters, bistatt
med hjdlp med att packa upp merchandise, kon-
trollerat utrustning, stallt upp pa fotografering
och dartill skétt bandets sociala medier infér
kvdllens spelning.

- Sociala medier har vi egentligen en person
som hanterar at oss, sager han nastan ursaktan-

de. Men det ar mitt i natten i Europa, sa det ar
smidigast att jag skoter det sjalv.

Sabaton har alltid varit bandet som gatt sin egen
vag. Par beskriver ett talmodigt och strate-
giskt arbete for att bygga upp bandets stabila
fanskara.

- Det har hant att vi har tackat nej till vdlbetalda
spelningar for att i stéllet prioritera ett gig pa
nagon fritidsgard, sdger han. Det &r dar vara
framtida fans finns och vi har alltid varit noga
med att inkludera alla.

MALET HAR OCKSA varit att sprida kunskap.
Lattexterna skildrar ofta historiska handelser,
men kan omojligen aterge dem till punkt och
pricka.

- Darfor har vi dven startat en tv-kanal, sdager
Par. Dar vill vi ge vara fans en mer utforlig fakta-
bakgrund.

Bakom varje album, varje lat och varje upp-
tradande &r det ett enormt arbete nedlagt.
Ett arbete som resulterat i utsalda spelningar,
hdngivna fans och en av Sveriges starkaste
rockfestivaler.

PAR SUNDSTROM under en fotosession framfor
Playstation Theatre. Detta bara ndgon enstaka
timma innan han ska upp pa scen, tillsammans

med resten av grabbarna i Sabaton.

FANSEN AR OERHORT lojala. Sabaton har varit noga
med att inkludera alla och har arbetat strategiskt
for att bygga upp sin stora skara av fans. Suget efter
Sabaton-merchandise var stort, dven i New York.

"PUBLIKHAVET LYFTE TAKET PA PLAYSTATION
THEATRE VID TIMES SQUARE, NEW YORK, LANGT
INNAN SPELNINGEN ENS VAR ETT FAKTUM.
SPELNINGEN VAR UTSALD TILL SISTA PLATS."
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som kom av sig

Text: Fredrik Lund Foto: Simon Hamelius




REPORTAGE

"AR 1973 VAR ARET DA SVENSK VARVSINDUSTRI FOLL"

REDAN FORSTA GENERATIONEN av Typ 2 fanns som flakbil. Var 73:a har

flakbdadd och dubbelhytt med plats for sex personer.

VARVSARBETE VAR HART och arbetsmiljén
sédtter prov pa sikerhet och noggrannhet.

Svensk varvsindustri tillhorde nationens stolthet.
Men narmast éver en natt forandrades allt.
Redaktionen forflyttade sig tillbaka i tiden med
hjalp av en Folkapickis av arsmodell 1973.

Vi begav oss till Goteborg for att till fullo forsta
omfattningen av vad som egentligen hande nar
oljekrisen slog till, vilket blev bdrjan till slutet for
varvsindustrin i staden.
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DE HAR ETT gemensamt. Var trotjdnare i form av
en 1973 ars Volkswagen Typ 2. En dubbelhyttare
med flak som var en vanlig syn i 1970-talets
industrisamhalle. Varvsindustrin i Géteborg var
inget undantag.

AR 1973 VAR ocksa aret da svensk varvsindustri
foll. Inte dver en natt, men bildligt talat pekas
just oljekrisen ar 1973 ut som orsaken till varvs-
ddéden i Sverige. En industri som fram till dess
haft en sa god I6nsamhet och hdg sysselsatt-
ningsgrad att den ansags vara en riksangeldgen-
het. Varvsindustrin var en vinstdrivande bransch
som gatt stadigt framat under decennium,
framfor allt under efterkrigstiden. Trots Kockums
och Uddevalla sa var det framst mot Goteborg
som blickarna riktades.

DARFOR AR DET just till Géteborg som vi tar var
klassiska Folkapickup. | stadens hamnomraden
finns fortfarande gott om bevarade landmarken
som var och ett berdttar en historia om varvs-
stadens forna storhet. Da framst de fyra riktigt
tunga giganterna inom svensk varvshistoria:
Arendal, Eriksberg, Gétaverken och Lindholmen.
Var och en hade kapacitet att bygga riktigt
stora oljetankers. Vi vill hitta spar fran den tid
da en anstéllning pa nagot av de stora varven i
Goteborg anséags vara en yrkeslivslang trygghet.
Som en hogvinst och en sdkrare anstdllning an
vad redan hégt ansedda Volvo kunde erbjuda.
Manga borjade arbeta pa varvet i tidig alder.
Svensk varvsindustri framstod som ostoppbar
och Goteborg var 6ver varlden kdnt som den
skeppsbyggarstad med hogst sjosatt tonnage
av framfor allt oljetankers.

NAR ALVSBORGSBRON TILLKOM uppstod dock
ett mindre problem for Eriksbergs Mekaniska
Verkstad. Eller Eriksbergsvarvet som varvet
kallades i dagligt tal. Bron invigdes i november
ar 1966 och gar tvars éver den sjofarled som
Eriksbergsvarvet var beroende av. | varvets
storsta torrdocka byggdes sa stora oljefartyg
att varvet efter brons uppkomst var tvungna
att slutféra montering av fartygens skorstenar
forst efter att de bogserats ut och forbi under
Alvsborgsbron. Har byggdes fartyg upp mot

REPORTAGE

"l STADENS HAMNOMRADEN
FINNS GOTT OM BEVARADE
LANDMARKEN. "




REPORTAGE

"UNDER SINA
FORSTA AR
UTVECKLADES
MODELLEN |
PRINCIP FOR
VARJE ARS-
MODELL."

300 000-tonsklassen, vilket med mycket god
marginal dvertrdffade Arendalsvarvet kapaci-
tet. D& ska understrykas att Arendalsvarvets
tillkomst faktiskt grundade sig i férmagan att
kunna bygga just stérre oljetankers.

ARET EFTER ALVSBORGSBRONS invigning, ar
1967, var aret da andra generations Volkswagen
Folkabuss lanserades. Den hade mycket att leva
upp till, da féoregangaren salt i 6ver 1,8 miljoner
exemplar under sin 17 ars langa livscykel. Gene-
ration tva var for sin tid rejalt uppgraderad med
helt nytt chassi och fokus pa en battre komfort
an vad generation ett kunnat erbjuda.
Vindrutan, som nu ar i ett valvt stycke, ar ocksa
vad som i entusiastled gett modellen sitt smek-
namn: Baywindow.

UNDER SINA FORSTA &r utvecklades modellen

i princip vid varje arsmodell for att slutligen
hitta formen lagom framat just arsmodell 1973.
Godsytan var storre och férarmiljon forbattrad
och mer rymlig. Fran arsmodell 1971 fick Folka-
bussen skivbromsar fram. Flakbil var inget nytt,
men daremot mojligheten att kombinera flak
med en dubbelhytt. En layout som bland annat
passade just varvsindustrin bra.

Varven gick annu sa bra att fokus lag pa en
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BRA MED UTRYMME, fin sikt och bekvdma sédten. Folkabussarna och Folkapickuperna
var bekvama for sin tid. Notera tiduret till motor- och kupevarmaren till vinster.

rad arbetsrattsliga fragor. Arbetsgivaravgiften
hojdes och krav om hégre 16ner for de anstéllda
blev allt mer frekvent.

Fran Asien borjade orosmolnen dock torna upp
sig, sa pass att de nddde svenska Goteborg.
Molnen var ett resultat av de studiedelegationer
som Japan tidigare skickat till just Goteborg, for
att lara sig mer om svensk varvsindustri.

Under studiebesoket skrattade de svenska
varvsarbetarna mest at japanerna som gick runt
pa varven och férde anteckningar. Men bara ar
senare fastnade skratten i halsen. Japan, Kina
och Sydkorea gav sig samtliga in pa samma
marknad som varven i Goteborg sedan lange
befdst som sin. Och de gjorde det genom att
erbjuda rederierna finansiering, vilket var ett
helt nytt sdtt att gora affarer. Dessforinnan var
det brukligt att rederierna forskottsbetalade for
det arbete som utférdes. Nu blev spelreglerna
plétsligt tvartom.

KONKURRENSEN BLEV KANNBAR. Anda ater-
stod nadastdten som ingen sdg komma. Den
odesdigra oljekrisen ar 1973. Den féranleddes av
en konflikt i mellandstern, dar Syrien och Egyp-
ten gemensamt gjorde ansprak pa staten Israel.
Israel stdddes i sin tur av vastmakter, bland
annat USA. Gulfstaternas omedelbara reaktion

mot vastvarlden var att sdnka sin oljeproduktion
och chockhgja priset pa raolja. Priset per oljefat
mangdubblades dver en natt och detta innebar

snabbt allvarliga konsekvenser.

FOR GEMENE PERSON i Sverige bestod det i en
kortvarig bransle- och energiransonering. Brans-
leransoneringen utfdrdades av regeringen, men
blastes av redan efter ett kvartal. Under den ti-
den tilldelades bildgare ransoneringshaften, dar
varje kupong gav ratt att kopa 20 liter brdnsle.

| samma stund som ransoneringskraven blev
kanda hamstrade folk bensin, da ingen visste hur
lange ransoneringskravet skulle foreligga.
Brénslet blev ocksa rekorddyrt. Vid 70-talets
ingadng kostade en liter bensin strax under en
krona. Tio ar senare var literpriset éver 7,50
kronor. Ta ddrefter hansyn till inflationen och
Oversatt till dagsaktuella siffror. Det ar forst da
som vidden av en sadan prisékning borjar att
sjunka in ordentligt.

Aven energiférbrukningen blev under den hir
perioden en fraga. Det hande till och med att
larare i skolor fick riktlinjer kring hur lang en rast
behovde vara for att det skulle I6na sig att slacka
ned klassrummet.



REPORTAGE

ETT VARV I drift &r en
paminnelse om den

industri som en gang
var ledande i Sverige.

VARMT OCH SKONT
i bilen innan start
var enkelt redan pa
70-talet. Det gédllde
bara att justerain
ratt tid.

oy

NAR VARVSINDUSTRIN VAR som starkast i Goteborg sys-
selsatte den 6ver 15 000 personer. Idag berdknas mindre @n
100 personer jobba heltid inom varvsindustrin i staden.
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REPORTAGE

ALVSBORGSBRON ir en hidngbro likt virldens kanske mest
kdnda bro: Golden Gate i San Francisco. De bdarande krafterna
tas upp av kablar som férankrats i marken.

"MANGA VERKAR
ANKNYTA TILL VAR
FOLKAPICKIS."

VID ALVSBORGSBRONS norra brofiste ligger det
gamla Sockerbrukets lokaler som stod fiardiga 1810.
Har tillverkades socker fram till mitten av femtiota-

let. Numera ryms ateljéer, kontor och hantverk.
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REPORTAGE

"EN SADAN HAR
VI OCKSA HAFT."

BRANSLEPOLITIKEN GJORDE ATT det i regel
skvalpade tunt i bensintankarna hos de bilar som
rullade i Sverige. Det &r nagot vi inte behdver
oroa oss for idag, nar vi besdker de olika varvs-
platserna. Klart ar dock att manga dar verkar
kunna anknyta till var duvbla flakbil.

"En sadan dar har vi haft har pa varvet ocksa,
fast det var lange sedan och en enkelhyttare” far
vi hora nastan direkt da vi parkerar inne pa ett av
stadens varvsomraden.

Samma sak ndr vi parkerar utanfér en mekanisk
verkstad, dar svetsning pagar for fullt. Ljuset
fran svetslopporna upphor och sekunder senare
star tre, fyra verkstadskladda arbetare med var-
sin mobil i handen, fullt upptagna med att fota
var Folkapickup innan de fortsatter sitt arbete.
Det ar tydligt att manga i varvsnaringen har
nagon form av koppling eller férkarlek fér den
klassiska Volkswagen-flakbilen. Och visst kan vi
heller inte slappa kanslan att bilen i sig verkar
kdnna sig som hemma i den charmigt stokiga
industrimiljon som méter oss.

Det @r som att den smalter in perfekt i miljon.
Hela tiden.

=;

=i
i
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IDAG AR STAMNINGEN vid de kvarvarande
varven ater igen lattsam. De jattelika ytor som
tidigare utgjordes av batvarv har bland annat
forvandlats till bostadsomraden och kontorslo-
kaler. Att hitta en fore detta mekanisk verkstad
omgjord till ett enkelt parkeringsgarage kanns
ndstan som ett symboliskt drr efter det infekte-
rade sar som oljekrisen lamnade efter sig.

AR 1973 SLOG oljekrisen till med full kraft. Den
kom att bli ett ofrivilligt flitigt samtalsdmne

vid frukostbord éver hela landet och pa varven

i synnerhet. Vad vdrre var: Den har olyckan kom
inte ensam.

Som en foljd av oljekrisen mer eller mindre dog
orderingadngen pa stora oljetankers tvart. Flera
rederier borjade sinka med avbetalningar, andra
upphorde helt att betala. Nagra rederier, déri-

bland tidigare stora och gamla kunder till varven GOTENIUS VARV AR ett av varven som dverlevde

i Goteborg, gick helt er.l.kelt i konkurs.. oljekrisen, tack vare fokus pa reparation, underhall
I slutet av 1976 kom nasta slag, da riksbanken och ombyggnation av fartyg. Varvet ir i drift én idag.




REPORTAGE

"TRO NU INTE ATT VARVSINDUSTRIN AR DOD OCH BEGRAVEN."

genomforde flera devalveringar av kronan. For
de stora varven innebar detta en katastrof, da
flera hade stora lan bundna i schweizerfranc och
gjorde affarer i dollar. F6r manga varv innebar
forandringen att deras skulder mangdubblades
samtidigt som orderblocken blev allt mer tunna.

TRON PA VARVSINDUSTRIN var dock dnnu

inte Over. Industrin var en statsangeldgenhet.
Staten hade redan tidigare gatt in som agare

till Uddevallavarvet fran ar 1963, men ar 1977
bildades statliga Svenska Varv. Dess syfte var att
genom rationalisering och avveckling fa svensk
varvsindustri ldnsam igen.

En forsta atgard var att Idgga ned bland annat
Goteborgs tidigare flaggskepp: Eriksbergsvarvet.
Nagot som for mindre an ett decennium tillbaka
inte funnits pa kartan.

Ytterligare en atgard blev att infora det inom
varvsindustrin 6kdanda P80-programmet. Ett
sysselsattningsprogram som var 6ként bland
varvsarbetarna som den sista anhalten innan
ofrivillig fortidspensionering eller avsked.

Som mest sysselsatte varvsindustrin i Goteborg
15 000 personer. Redan i borjan av 1980-ta-

let var det bara spillror kvar. Idag berdknas
varvsindustrin i G6teborg omfatta maximalt 100
personer pa heltid.

ETT AV DE stora varv som hdll ut [angst var
Arendalsvarvet vid Hisingens vastra utkant. Har
hade oljefartyg upp mot 240 000 ton tidigare
tillverkats. Varvet stallde om till att specialisera
sig pa att tillverka flytande oljeriggar fér Nord-
sjon, nagot de hade stor framgang med anda
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fram till slutet ar 1989. Férst da skrevs sista
kapitlet dven for Arendalsvarvets rakning.

TRO NU INTE att varvsindustrin ar helt déd

och begraven. Framfdr allt mindre varv, som
tidigt fokuserade pa reparation, underhall och
ombyggnationer av fartyg, har klarat sig genom
krisen. Runt om i landet finns flera varv som
fortfarande ar verksamma. Bland de storre
varven lever Cityvarvet i Goteborg (vilket ar fore
detta Gotaverken) och Kockums vidare. Kockums
i form av Saab-Kockums vid Orlogsvarvet i
Karlskrona.

Detta till trots ar det vi ser idag endast spillror av
en svunnen tid. Spillror som for all del fortfa-
rande kan upplevas, da rester av varvsindustrins
storhetstid i allra hogsta grad fortfarande gor
sig pamind i Goteborgs stadsbild.

FOR VAR FLAKBIL var det nirmast som att
komma hem. Som en form av ett kart aterse-
ende. Varhelst vi parkerade i hamnomréadena sa
var det som den mest naturliga saken i varlden
att finna en Folkaflakis just dar. Dessutom dr&jer
det aldrig lange innan bilen bdrjar dra till sig
uppmarksamhet hos varvsarbetarna. Mobilfo-
ton, fragor och en och annan anekdot om deras
egen erfarenhet av Folkabussen fran den tid det
begav sig.

Det stér tidigt klart att manga i dagens varvsin-
dustri har goda minnen av Typ 2. Tvekldst var det
sd att var flakbeklddda Baywindow véckte en del
goda varvsminnen till liv, fran en tid da varven i
Goteborg rdknades som en av vdrldens framsta
varvsindustrier.

TRANSPORTER
DUBBELHYTT
1973

Effekt hk/kW, Nm
66/49, 109

Toppfart (km/h)
127

Nypris (SEK)
Cirka 26 000




OLJEFATEN
BLIR NASTAN
symboliska
for den kris
som slog till
ar 1973.

REPORTAGE

NAR OLJEKRISEN slog till slutade bestillningarna att
komma. Varvsdéden var ett faktum.

-
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MED 66 HASTKRAFTER och 109 Nm prata 3-(.—. te
om nagon raket. Men flakbilen gjorde jobbet oc

kunde for all del leta sig upp i 127 km7h. ¢




MIN TYP

MNagnus

vbchitsse

Fru Anna.

BOR
Jénkoping.

YRKE
Transportor.

INTRESSEN
Bilar.

BIL

Amarok V6
Aviator Highline
2018.

Hej Magnus, vad har du for bil?

En Amarok V6 Aviator fran 2018, som jag kopte
precis nar de kom ut pa marknaden.

Den rullar och gar dagligen kan man saga.

Jasa, har den gatt langt?
Drygt 31 000 mil. For att vara av arsmodell
2018 &r det val hyfsat langt.

Ja du har vekligen hunnit med manga mil.
Vad gor du om dagarna?

Jag jobbar som transportér. Med olika slap
kopplat pa Amaroken flyttar jag bilar, batar,
konstverk med mera. Det mesta av det lite mer
exklusiva och dyra hallet, aven om den Albin
25:an som vi lastar pa bilden (i Norrképing)
kanske inte riktigt passar in pa just den
beskrivningen.

Transportér, ok! D3 har du varit lite

overallt da?

Jo, mycket av resorna blir utanfor Sveriges
granser. England, Italien, Tyskland, Holland och
sd vidare. Den har baten ska till Danmark.

Ar det nagot speciellt minne du har

fran nagon av dinaresor?
Jo, det har hant en del langs vdgen. Jag
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Léngmelad
TR

ANSPORTOR

text: Richard Sjosten foto: Peter Gunnars

passerade till exempel bron i Genua
(Morandibron) bara en vecka innan den

rasade. Jag hade en bat pa slap. Lite senare

pa resan blev jag stoppad mellan Berlin och
Leipzig, alltsd mitt i Tyskland, av tullen. De
kontrollerade allt, luktade i tanken, rontgade
skrovet, inklusive vara odppnade chipspasar

i bilen. Uppdragsgivaren kunde via telefon
skicka 6ver kdpehandlingar fran 70-talet vilket
gjorde att vi till slut fick kdra vidare.

0j, det var bade lite laskigt och ovéntat.
Nagot annat?

Jag blev stoppad i Belgien av tre polisbilar

en gang. Deras kameradvervakning pa
motorvdgen hade slagit larm om att bilen var
efterlyst. Ganska snart insag de att vi hade
samma registreringsnummer som en efterlyst
belgisk bil.

Ar det nagot speciellt du gjort med bilen f6r
att den ska passa dina behov?

Jag har till exempel tre set dack till den.
Sommardack och nordiska- samt europeiska
vinterdack. Da jag aldrig riktigt vet vilka resor
som vantar férsoker jag optimera sa gott det
gar. Jag kan ju hamna i sédra Spanien eller
norra Finland under samma vecka.

Ok, avancerat. Sa du byter dick flera
ganger?

Jag satter pa de europeiska vinterdacken
nagon gang i september och kér med dem fram
till november. Sedan monterar jag de nordiska
dubbfria ddacken och kor pa dessa fram till
mars. Fran mars till april europeiska vinterdack
igen.

Det har gor att jag kommer sa ndra som mojligt
ett optimalt dack for underlagen.

Intressant! Du later seridst
déckintresserad?

Jo, det kan man nog ocksa sdga. Har kort rally
sedan 1997 och ar vdldigt bilintresserade.

Jag vet hur viktigt det ar att ha ratt dack for
sasongen och underlaget.

Hur fungerar Amaroken da?

Mycket bra. Jag ar valdigt néjd. Bilen har
véldigt fin komfort och jag sitter som en kung.
Motorn ar stark och passar valdigt bra att dra
tungt med. Trots detta gar den snalt.

Nagra planer infér framtiden?

Jag har bestallt en likadan, en ny Amarok
V6 eftersom jag ar sa fantastiskt n6jd med
modellen.



Fjarrljus | Ljusfasten

Lys upp host morkret!
Vi har ett brett sortiment av ljusfasten samt fjarrljus.

En stor Nyhet ar det innovatia fjarrljuset BIIM Hex

LiteBar LED
Ett ljusfast manga mojligheter
Pris fran 5990- exkl moms

Personbil eller transporthil vi har extraljusen till din ring 08-552 485 99 eller besok www.trucker.se!



ATERFORSALJARE

AFTEN BIL
Akersberga 08-503 351 00
www.aftenbil.se

ATTEVIKS

Jonképing 036-34 88 00
Ljungby 0372-267 70
Ndssjé 0380-55 63 00
Vaxjo 0470-75 31 00
www.atteviks.se

BE-GE BIL

Oskarshamn 0491-76 15 00
Vetlanda 0383-46 73 00
www.be-ge.se

BERNERS

Sundsvall 060-64 64 00
Ostersund 063-57 47 00
www.berners.se

BILAB KUNGALV
Kungalv 0303-620 00
www.bilab.se

BIL-CITY KIRUNA
Kiruna 0980-667 70
www.bilcity.com

BILKOMPANI KALMAR
Kalmar 0480-48 00 00
www.bilkompanikalmar.se

BILMETRO

Avesta 0226-363 30
Bollnds 0278-63 66 00
Borlange 0243-21 64 00
Falun 023-79 25 00

Gavle 026-65 71 00
Hudiksvall 0650-54 72 00
Ludvika 0240-877 00
Mora 0250-397 00
Sandviken 026-27 87 00
www.bilmetro.se

BIL-NORD PERSONBILAR
Lycksele 0950-237 50
www.bil-nord.com

BILTEAM 6STHAMMAR
Osthammar 0173-100 00
www.bilteam.com

BORJESSONS BIL
Alingsds 0322-789 00
Angelholm 0431-45 85 00
www.borjessonsbil.se

DIN BIL

Hisings Backa 031-381 88 00
Bredden 08-503 332 00
Bromma 08-503 332 00
Stockholm 08-503 330 00
Helsingborg 042-17 00 00
Kista 08-503 332 00
Kungsbacka 0300-775 40
Landskrona 0418-48 43 00
Lund 046-3128 70

Malmé 040-38 00 00
Askim 031-750 17 00
Segeltorp 08-503 330 00
Sédertdlje 08-553 779 00
Trelleborg 0410-156 50
Téby 08-503 332 00
www.dinbil.se
www.vwstockholm.se

www.volkswagengoteborg.se

ENGSTROMS
Linképing 013-23 30 00
Vimmerby 0492-660 00
Vastervik 0490-660 00

www.engstromsbil.se

FAGERSTA MOTORFORUM
Fagersta 0223-129 60

www.fagerstamotorforum.se

FOLKES BIL
Stromsund 0670-61 10 35

www.folkesbil.se

FROJDS MOTOR
Lessebo 0478-342 50

www.frojdsmotor.se

HASSLEHOLMS BILCENTRUM
Hassleholm 0451-38 19 50

www.bilcentrumgruppen.se

JEPPSSONS
Karlshamn 0454-38 80 00
Karlskrona 0455-38 80 00

WWWw.jeppssons.se

JOHANSSON BIL
Mald 0953-214 44

www.skellefteabil.se

KRISTIANSTADS BILCENTRUM
Kristianstad 044-18 62 00

www.bilcentrumgruppen.se




Vi kan anpassningar pa VW Caddy, Transporter & Crafter!

VW Caddy Maxi Be Free erbjuder ett nytt satt att resa. Med sin unika Iuftfjadring och sitt generdsa ut-
rymme ges en komfortabel resa for saval funktionshindrade som taxi/fardtjanstresenérer. Pa nya

VW Caddy Maxi Be Free skapas frihet pa riktigt! P4 VW Transporter och Crafter bygger vi toppmoderna
taxi/fardtjanstfordon, skol samt turistbussar i funktionsanpassade utféranden.

Kontakta din ndrmaste VW aterférséljare eller oss fér mer information.

Dbeurr beura Al
/m,.lyirﬂi mfn L7/

Tel: +46 524 122 00 Tel: +46 522 65 39 80
www.bewaintraf.com
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ATERFORSALJARE

LECAB BIL

Arvika 010-470 07 22
Karlstad 010-470 07 00
www.lecab.se

KRISTIANSTADS BILCENTRUM
Kristianstad 044-18 62 00
www.bilcentrumgruppen.se

LECAB BIL

Arvika 010-470 07 22
Karlstad 010-470 07 00
www.lecab.se

MICHELSENS BIL TOMELILLA
Tomelilla 0417-281 00
www.michelsensbil.se

MOTOR AB HALLAND HALMSTAD
Halmstad

035-18 07 00
www.motorhalland.seMOTORCEN-
TRALEN UMEA

Umea 090-153900
www.motorcentralenumea.se

MOLLER BIL

Bro 08-58480830
Enképing 0171-85500
Eskilstuna 016-150900
Karlskoga 0586-64450
Katrineholm 0150-72780
K6ping 0221-27200
Lindesberg 0581-37770
Sala 0224-85900
Strangnds 0152-26480

Uppsala 018-171700
Véasteras 021-818200
Orebro 019-205500

www.mollerbil.se

NILSSON BIL
Skee 0526-49900

www.nilssonbil.com

NORDEMANS BIL
ORNSKOLDSVIK
Ornskéldsvik 0660-57900
www.nordemansbil.se

NORRBIL
Norrtalje 0176-77500
www.norrbil.se

NORRLANDS BIL
Skellefted 0910-715800
Luled 0920-242200
Pited 0911-234050

www.norrlandsbil.se

OLOFSSON BIL
Handen 08-6060600

www.olofssonbil.se

ROGER PERSSON BIL
Finspang 0122-17500
www.rogerperssonbil.se

SKOGLOFS BIL
Kristinehamn 0550-34960

www.skoglofs.se

STROMBERGS BIL
Kalix 0923-75080
www.strombergsbil.se

SVENSTIGS
Gislaved 0371-586800
Varnamo 0370-20500

www.svenstigs.se

SODERBERGS BIL
Norrkdping 011-280100
Nykdping 0155-209000
www.soderbergsbil.se

TOVEKS

Boras 033-236500
Falkenberg 0346-664100
Falképing 077-1504030
Kinna 0320-209450
Lidképing 077-1504030
Skee 0526-499 29

Skara 077-1504030
Skévde 077-1504030
Trollhdttan 0520-489200
Uddevalla 0522-654300
Ulricehamn 0321-530080
Varberg 0340-664100
www.toveksbil.se

WAHLSTEDTS BIL
Motala 0141-216030
www.wahlstedtsbil.se
VISBY BILCITY

Visby 0498-282900
www.visbybilcity.se



MKERKOMPLETTA TILLBEHO ORSGA ROSSISTEN

Fjarrljus | Ljusfasten
Lys upp host morkret!

Vi har ett brett sortiment av ljusfasten samt fjarrljus.

En stor Nyhet ar det innovatia fjarrljuset BIIM Hex

Nu finns flaklock Upstone till Amarok Aventura
Ett snyggt och mangsidigt flaklock tillverkat i stryktaligt

aluminium. En biffig ram med ett fiffigt T-spar later

dig fasta ett brett urval av tillbehor.

Personbil eller transportbil vi har extraljusen till din ring 08-552 485 99 eller besok www.trucker.se!




Karnag ar en komplett fiadringsleverantér med lang erfarenhet av last- och komfortékande produkter.

Vi har ett brett utbud av produkter inom ljudisolering, varmeisolering, tryckluftshorn, forstarkningsfjadrar,
forstarkta stotdampare, komplementluftfjadring samt avancerad helluftfjadring fram och bak.

Oavsett om du lastar mycket eller lite har vi produkter som kan tillgodose dig och din bils behov!

08-630 1000
www.karnag.se

Helluftfljadring fram  Helluftfjadring bak Férstarkningsfiader Komplementluftfiadring  SV-Stétdampare

- Din kompletta leverantér av fordonsbelysning -

UTRUSTA BILEN

FOR MORKER.

STLON=HILL

— PARTS AB
stonehillparts.se info@stonehillparts.se 0302 - 770400

s

Utrustning for

k |3
skarpa lagen.
72 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Du som har ett fordon for utryckning vet hur viktigt det ar att allt
fungerar nar det blir skarpt ldge. Det vet vi ocksa. Vi har anpassat
fordon for sddana situationer i 6ver 70 ar.

Karossan utfor alla slags montage, svets, plat, plast,
elinstallationer och lackarbeten fér kravande insatser och for kunder
med hogt stallda krav.

Tillsammans anpassar vi inredning och utrustning enligt dina
6nskemal och behov. For basta prestanda i skarpa lagen.

A HAROSSAN

Box 2047 | 151 02 Sodertdlje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se
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MONTHS
‘ S

HELT NY INREDNING & HELT NY DESIGN!

STEGHALLARE S :

HYLLSYSTEM B FALLBARA HYLLOR

B DuBBELGOLV |§

KOLLA IN DE NYA INREDNINGARNA PA WWW.WORKSYSTEM.SE!

WORKSYSTEM.SE




Vi bygger och inreder SAKRA och

FUNKTIONELLA ARBETSMILJOER

Vi ar marknadsledande pa om- och pabyggnationer av fordon.

Nu ir den hir - Nya Caddy Maxi
rullstolstaxi, med forbattrade innermatt
och en helt ny lattviktsramp

Michael Olsson Tommy Pettersson Mikael Jansson
+46 (0)457-45 06 75  +46 (0)457-45 06 52  +46 (0)457-45 06 56
michael.olsson tommy.pettersson mikael.jansson

@karosseriverken.se @karosseriverken.se @karosseriverken.se

St tfk lgg pa kvalitet och miljéfragor och vi ar
rade enligt bade ISO 9001 och 1SO 14001.

Hg ROSSER'VERREN karosseriverken.se

NORDIC VEHICLE Tel: 0457-45 06 00

Det ar vi som bygger
Polisens nya hundpatrullbil

baserad pa VW Amarok V6 TDI

Jan Svensson
+46 (0)457-45 06 18
jan.svensson@eurolans.se

Strlfk lgg s pa kvalitet och miljsfragor och vi &r
ertifierade enligt bde IS0 9001 och IS0 14001

EURO-LANS eurolans.se

NORDIC VEHICLE Tel: 0457-45 06 00

U-Lift levererar person- och
lastlyftar till nya VW Crafter

Torsten Pisch
Lyftar/Luftfjadring
+46 (0)457-45 06 51
torsten.pisch@u-lift.se

Strtfklggpkltthmlfg och vi
ertifierade enligt bade 150 9001 of h|5014001

U'UFT u-lift.se

NORDIC VEHICLE Tel: 0457-45 06 50
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MED PLATS FOR ALLA DINA LASTER!

Autokaross har |6sningen fér nya Volkswagen Crafter. Floby-flakets kombination av 1atta material och hoég styrka gér det perfekt
som lastyta. Det hoghallsfasta och korrosionsskyddade underredet kombinerar styrka med maximal lastférmaga. Flaket kan enkelt
skraddarsys for ditt behov med hjalp av det breda tillbehdérsprogrammet. Kontakta din VW-aterforséljare fér mer information.

www.autokaross.se * 0515-72 34 00

Arets coolaste nyhet!

Var nya kylbil Volymax Cool &r inte som andra kylbilar. Den har en konstruktionslésning som ar helt grundad pa latt-
byggnadsteknik, vilket gér den lattare och darmed far en hogre lastférmaga. Den &r dessutom konstruerad for att

halla kylan mycket béattre. Garanterat uppskattat av de som gillar effektivitet och kyla men ger nog vara
konkurrenter kalla fétter.

Berco
B

Specialisten pé allt inom

Las mer pa berco.se eller besok din VW-handlare.
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TRANSPORT

S T Y LI NG

Tillbehor till

Volkswagen Transportbilar

Kanner du dig 13g i vinter?
Hojningssats till Amarok

fran 263 6°- + moms.

www.transportstyling.se
info@abmahol.se | 0520-22 14 80
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DET AR VI SOM
GOR DET!

Vi ar officiell leverantoér for Volkswagen Trans-

portbilar av dekor till bilar. Det kan vara stora

serier till edition modeller eller demodekor till

enstaka bilar och aterférsdljare. Oavsett om

det géller en Caddy eller ett stort Crafterskap,
en eller hundra spelaringen roll.

BYT PA BILEN

Helfoliering eller Carwrapping har pa senare
ar blivit mycket populart vilket gjort att vi nu
ocksa ar proffs inom omradet.
Behover ni ocksa hjalp sa kontakta oss.

#tdetvikangorvibast.

hillstec'ts

SKYLTAR « BANDEROLLER « BILDEKOR

Morby Allé 2, 155 35 Nykvarn.
08-55 240 240. info@hillstedts.se
www.hillstedts.se




A HAROSSAN

Vi kan det har.

72 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Karossan har mer &n 70 ars erfarenhet av pabyggnadsarbete och
inredningar for fordon. Kunnande, erfarenhet och engagemang ar den
absoluta garanten for ett arbete av hogsta kvalitet.

For vi vet att nar det verkligen galler - da maste allt fungera.

Redan fran forsta stund, varje gang. Det ar darfor nagra av landets
viktigaste verksamheter |ater anpassa sina fordon hos oss.

Valkommen att testa oss du ocksal

A HAROSSAN

wsw  E-post:info@karossan.se | Web: www.karossan.se

MODUL-SYSTEM
NAR ALLT BARA KLICKAR

Modul-System

Létta och robusta serviceinredningar

Modul-Express

Inredningslésningar fér post- och budbilar

Modul-Floor
Latt, modulért klickgolv och bekladnad

Modul-Connect

Komplett elsortiment inklusive belysning

Modul-Fleet

Planerings- och kérjournalsystem fér bilflottor
SYSTEM
+46 31-746 87 00 | info@modul-system.com | www.modul-system.se
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Skraddarsydd stolskladsel

Stolskladslar fran PeBe ar en komfortabel och I6nsam
investering for din yrkesbil. Overdragskladseln skyddar
originalkladseln mot smuts och slitage den monteras pa
mindre dn en timma. Finns till de flesta modeller av yrkesbilar.

Rekommenderat pris for kladselset -

Forarstol och passagerarstol inkl. 2st nackstod
1846:- exkl. moms.

Forarstol och 2-sits soffa inkl. 3st nackstod
2392:- exkl. moms.

Galler i design Stark enligt foto.

LED Ljusramper

LED-ljusramperna fran Lazer Lamps ar utvecklade utifran de
kompromissldsa kraven i motorsportens varld. Okrossbart glas, latt vikt,
50.000 tim ljustid, maximalt rostskydd - 5 ars garanti!

Rekommenderat pris for modellanpassat integreringssats

exkl. montering, ca 6400:- exkl. moms

MADE IN THE UK AND BUILT

SEE MORE | GO FURTHER | GO S

Calix Takboxar

Ny takboxkollektion 2019/2020 med flera innovativa detaljer.
Modellerna i H-serien har en ny modern design likt dagens bilar.
H-serien finns i bade kort och lang version med en lastvolym upp

till 500 liter. Calix faste Quick Grip 2.0 har en dnnu enklare hantering
och montering.

Dual opening.

Hitta din aterforsiljare och eb e®
hela sortimentet pa www.pebe.se P
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Vi vet hur man skapar mobila arbetsplatser

.......
-------
-------

FFFFF
IIIII

B e e By s & »

w
............

.......

rrrrr

..........

-------

Flexi System- B
flexibelt system Ol
for fallbara hyllor B |

www.systemedstrom.com |'010 102 95 00 ] | o@edstré 1.S¢
R o - |



WHEN FACING THE UNKNOWN: " 2 | ¢

CERTINA AND THE DOUBLE SECURITY CONCEPT
NEVER LET YOU DOWN.
DS

- AUTOMATIC MOVEMENT - TITANIUM -
DIVER'S WATCH 300 M - ISO 6425 - SWISS MADE SWISS WATCHES SINCE 1888



