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Enkla lanet .
— finansiera bilen eller vad du
vill och fa snabbt besked

Gor sa har for att ansoka

Ga in pa seb.se/enklalanet

Ring 0771-BILLAN (0771-245 526)
och ange "Enkla Lanet” — du far lanebesked direkt!

Kom in pa narmaste kontor
— du far besked och hjalp medan du vantar!

* Vitillimpar individuell prissattning (ranta for narvarande 4,75 % - 12,86 %) och en sedvanlig kreditprévning gors alltid.
Det far inte finnas nagra betalningsanmarkningar och lagsta arsinkomst &r 180.000 kr.

Om den rorliga arsrantan ar 5,64 %, blir den effektiva rantan 5,92 % for ett annuitetslan pa 100.000 kronor upplagt pa 5 ar, med upplaggningsavgift 300 kronor, samt under forutsattning
att betalning sker via autogiro. Det totala beloppet att betala, under forutsattning att rantan ar oférandrad, blir 115.295 kronor och din manadskostnad blir 1.916 kronor.
Arsranta per 2013-01-08.
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KanonsoILcmde Canyon
Vi provkér Amarok Canyon, en ny kopparglénsande specialver-
sion som sdlt mer an forvantat redan fére introduktionen.

Skarmflygare bland molnen
Hernan dlskar att skérmflyga, och med sin Volkswagen California
och sin skarm far han varlden runt och letar efter basta "loopen”.

April, april — men vem vann vad?
| nummer 1 utlyste vi en tavling om basta forsta april-annonsen
fran Volkswagen Transportbilar. Nu &r tévlingen avgjord!

Bugatti: Ettore men ocksa Jean
| Volkswagens familiealbum har vi nu bladdrat fram till Bugatti, det
dyraste, snabbaste och mest mytomspunna bilmarket i familjen.

Var ska skapet sta?
Hos Berco i Skellefte& har man blykoll pa hur sképet ska sta for att
bast passa din VW Transportbil — och pé Sydpolen!

Expressfrakt med Crafter
DHL ar varldens storsta logistikleverantor och nar firmans stora
fraktflyg landar &ar det Volkswagen Crafter som fraktar vidare.

VW i rallycross-VM

Rallycross blir qllt stérre b&de i Sverige och ute i stora varlden.
Volkswagen storsatsar bade har och dar.

Langresa

. Lars Westfeldt dr inne

& sin sjunde camping-

utrustade Folkabuss.
Med den forsta for

han till Egypten 1962,
korde fast i oknen, dok i
Réda havet och harpu-

nerade hajar.

52 Sju bussiga bussar

50 &r och ménga tusen mil bakom ratten i sju olika Folkabussar.
Hajar, kameler och fastkérning i knen. Lars och Brigitte har upplevt
det mesta i sina campingutrustade VW-bussar.

Alltid i TransportMagasinet

5 Ledaren 12 Nytt och Noterat 58 Annette Eilert

Expressfraktaren

Varldens storsta fraktbolag DHL valjer
Volkswagen Crafter for expressfraki!
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For att underlatta god kundservice och korrekt administration av bland annat de garantier som fdljer med ditt dgande av en bil av market Volkswagen behandlas dina personuppgif-
ter med stéd av IT av Volkswagen Group Sverige AB. Den auktoriserade &terforsaliaren av ditt bilmarke i det distrikt du bor registrerar ocksé dina personuppgifter. Uppgifterna, som
i huvudsak inhémtas frén dig via dina kontakter med &terforsaliarbolaget och fran vart Bilagar- och Bestandsregister, uppdateras och kompletteras framst fran Centrala Bilregistret.
De uppgifter som behandlas ar till exempel namn, adress, uppgifter om bilen och dess service och reservdelsinkdp. Uppgifterna anvénds ocks& om det av sdkerhetsskal skulle bli
nddvdndigt att dterkalla ett fordon, for utséndande av denna kundtidning, for framstdllning av statistik samt for information och marknadsféring. Du kan komma att & intressant
erbjudanden frén véra auktoriserade &terforsaljare eller frén véra samarbetspartners, sésom forsdkrings- och finansieringsféretag. Om du inte vill ha s&dan information eller
begar rattelse av ev felaktig uppgift, meddela detta skriftligen till Reklamservice AB, Borgmastarg 5E, 434 32 Kungsbacka.
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www.volkswagentransportbilar.se
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Vi skoter resten.

Du och dina kolleger pa foretaget kor bil. Vi tar hand om administration, service, finansiering, forsdakring och
mycket mer sé att du blir fri att anvdnda din tid och kraft till annat. Losningar fér smé, mellanstora och stora
foretag. Enklare kan det inte bli. Du kor bil, vi skoter resten. Vilkommen till din Volkswagen-aterforséljare.

FOR SMA FORETAG FOR DET MELLANSTORA FORETAGET FOR DET STORA FORETAGET
Volkswagen Leasing Volkswagen Business Flex Volkswagen Fleet Support
Kombinera vér finansiering Business Flex minskar admini- Fleet Support ger maximal kontroll
med serviceavtal och forsdkring. strationen och samlar dina med minimal administrationen for
Ett komplet helhetserbjudande. bilkostnader for 1-10 bilar pa hela din vagnpark.

Det enkla sittet att ha bil. en faktura.

Care POI"" | Finansiering Transportbilar



100 procent Volkswagen

et dr ingen hemlighet att VW:s malsatt-

ning &r att vara virldens storsta biltillver-

kare senast 2018, alltsa inom fyra ar. Och
det ar heller ingen hemlighet hur det ska ga till.

Med VW menas i detta avseende inte bara bil-
mirket Volkswagen utan hela Volkswagen Group,
som (i skrivande stund) inkluderar 16 varumarken
varav nio aktiva bilméarken (se dven sid 36).

Sa dr det dven hos de ndrmsta titelkonkur-
renterna, amerikanska GM, japanska Toyota och
koreanska Hyundai; alla har de flera bilméarken
under samma paraply.

Men Volkswagen Group har flest och har 6kat
mest under de senaste aren. I motsats till ndstan
alla andra biltillverkare kor VW dessutom ”sitt
eget race”. Nar andra tillverkare samarbetar allt
mer om olika utvecklings- och tillverkningspro-
jekt 4r VW starkt nog att sta pa egna ben.

Att utveckla nya hogteknologiska bilmodel-
ler kostar ofantliga summor, men genom smart
plattformsteknik och stordrift inom koncernen
kan Volkswagen Group alltsa kora ”sitt eget race”.
Dock med ett undantag — dn sé lange. VW har ti-
digare samarbetat med négra fa andra bilforetag,
fraimst nér det géller transportmodeller, och ett
sddant samarbete rullar fortfarande.

Var storsta modell Crafter utvecklades och till-
verkas fortfarande tillsammans med Mercedes
Sprinter-modell, men den samkérningen dr nu
pa vdg mot ett avslut. Om tva ar kommer en ny
och helt egenutvecklad Crafter som ska byggas i
en helt ny fabrik i Polen (se dven sid 16), och dér-
med &r det alltsé 100 procent VW som géller.

Fordelarna med att vara helt "egen” sédger sig
sjilvt. Snabba raka beslutsvégar, inga kompro-
misser mellan olika viljor, strategier och ekono-
mier — och detta kommer forstas véra kunder
till del genom &nnu béttre produkter.

Ett handfast exempel pa kompromissloshet
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och snabba beslut &r VW:s satsning pa rally-VM
med Polo R WRC. Efter omfattande utvecklings-
och testverksamhet under 2012 satsade VW fullt
under 2013 — och vann Overldgset redan under
debutéret. 2014 har borjat lika bra — och nu ser vi
dven fram mot VW:s satsning pé rallycross med
svenska forare i bdde SM och VM (sid 48). VW
Transportbilar dr férstds med och stottar sats-
ningen — med transporter.

Nar det géller editionmodeller ligger vi
heller inte pa latsidan.
Amarok Canyon &dr en
annu tuffare modell
av marknadsledaren
ochisamband med
Rally X kommer vi
ta fram nya ver-
sioner av Caddy
och Transpor-
ter, speciella
Edition-modeller
anpassade for
vara trognaste
och mest lojala
kunder.

Vihar en
spdnnande
sommar
framfor oss
—latden
aven bli lika
hérlig som
olycksfri!
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HANS TUREMARK

Markeschef, Volkswagen
Transportbilar

Tryck: Forssa Print

Adresséndringar: Postens blankett for
flyttningsanmdélan nér automatiskt Trans-
portMagasinets register via bilregistret.
TransportMagasinet distribueras till dig
som dager eller kér en Volkswagen Trans-
portbil som &r é&tta ér eller yngre. For
insant, ej bestallt material ansvaras ej.

Transportbilar
ISSN: 1402-4233
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Den har en stark och smidi
otor, den har automatladda
| —f:ch den ar osedvanligt gener
utrustad. Dessutom lacker att
se pd och prisvard som fa.
Inte konstigt att Amarok
" Canyon blivit en succé!

elt : Simon Hamelius
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Orsta gangen vi sags var for
drygt tva ar sedan, pa bilsa-
longen i Geneve 2012. Se-
dan dr6jde det ett drygt ar
innan vi mottes igen, aterigen i Geneve
och i alperna ddromkring, och sedan
ytterligare ett &r innan Canyon antli-
gen fick svensk mark under hjulen.

I Geneve var Amarok Canyon en
konceptbil, ett koppargnistrande kén-
selsprot ut mot marknaden — som kop-
te konceptet med hull och har.

Det resulterade i att konceptet blev
"pa riktigt”. Med endast smérre for-
andringar — framst mindre hjul - jam-
fort med konceptmodellen, gick Ama-
rok Canyon i produktion redan drygt
ett ar efter Genéve-premidren forra
aret. Den internationella pressintro-
duktionen arrangerades i de franska al-
perna strax norr om Geneve och Trans-
portMagasinet var forstas pé plats.

Mottagandet blev lika entusiastiskt
som pé bilsalongen aret innan och hos
Volkswagen i Sodertélje vintade man
ivrigt pa att f4 hem Canyon under hos-
ten forra aret. Men en del justeringar
av det skjutbara flaklocket forsenade
produktionen samtidigt som suget

frdn manga marknader var stort.
Sverige fick vackert vinta tills ef-
ter nyar — men den som véntar pa na-
got gott viantar som bekant aldrig for
lange. Den svenska pressintroduktion
skedde i Are i mitten av februari och én

en géng haglade positiva omdémena
over den koppargldnsande lastbilen,
som gjorde sig mycket bra mot den
vita snon i stralande solsken — och som
redan fore introduktionen var bestélld
i fler exemplar 4n VW i Sverige riaknat
med att sdlja under hela aret...

8 TransportMagasinet

man forst forknippar med Amarok Canyon,

Den speciella lanseringsfargen i
"kopparorange” metallic goér att Ca-
nyon skiljer ut sig rejélt fran alla an-
dra fordon, och till den lackra framto-
ningen bidrar ocksa de svartlackerade
detaljerna och de snygga fdlgarna. For
den som foredrar en mer diskret fram-
toning finns Amarok Canyon &ven i
flera andra farger.

Amarok Canyon har samma ra-
starka tvéliters turbodiesel som &vriga
Amarok-versioner och effektuttaget ar
ockséd detsamma: 180 hk och ett mas-
tigt vridmoment pa 420 newtonmeter
redan fran lite drygt tomgangsvarvtal.
Den attavéxlade automatlddan som
kom for ett par ar sedan dr standard
i Canyon - och extremt populédr hos
Amarok-koparna. Nédstan 90 procent
viljer automat nédr de bestiller sin
Amarok.

Automatladan jobbar mycket smi-
digt och effektivt och atta véxlar inne-
bér att motorn néstan alltid kan jobba
inom sitt mest effektiva varvtalsom-
rade, vilket ju gynnar bade brénsle-
ekonomi och kérkomfort. Attan ger en
extra hog utvéxling och fungerar som
overvéxel, medan ettan dr en lagvixel
for start och terrdngkodrning.

Med automatladan foljer permanent
fyrhjulsdrift via en Torsendifferential.
Normal férdelas drivkraften 40/60 mel-
lan fram- och bakaxel, men Torsendif-
fen omférdelar automatiskt motorns
vridmoment efter behov till respek-
tive hjulaxel (torquesensing = vridmo-
mentavkdnnande). Som tillval finns
dven en differentialspérr i bakaxeln.

Fyrhjulsdrift f6r avancerad terrdng-
koérning, med fordelningsldda som ger
foraren mojlighet att vélja mellan bak-

Ldnga motorvédgspass ar inte det

men dven den uppgiften klarar denna
allround-pickup med bravur.
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Interiéren &r likadan som i en vanlig
Amarok, men lackeringsmatchande dekor-
sommar piffar upp intrycket.

DEN PERMANENTA
FYRHJULSDRIFTEN
RACKER MYCKET
LANGRE AN DE FLESTA
FORARE NAGONSIN
VAGAR SIG PA.

10 TransportMagasinet

hjulsdrift eller fyrhjulsdrift med hég el-
ler lag utvaxling, finns till Amarok med
sexviaxlad manuell ldda, men alltsa
inte till Canyon-versionen.

Men dven den permanenta fyrhjuls-
drivningen i Canyon récker langt ut
i terrdnglddan, mycket lingre 4n de
flesta forare nagonsin har anledning
att — eller vagar - forsoka sig pa.

Och i normaltillstand - vid vanlig
koérning pa vanliga vdgar — erbjuder
Amarok Canyon ovanligt h6g komfort
for att vara den lastbil den faktiskt &r, i
vissa avseenden till och med bekvdma-
re dn en modern personbil. Framsto-
larna &r till exempel mycket pakostade
och dven bak sitter man riktigt bra,
ljudnivan dr vdl ddmpad och fjadring-
en visserligen hard men alls inte stotig,
inte ens nér det dr tomt pa flaket.

Langresor dr méhinda inte det for-
sta man associerar med den hér typen
av bil, men Amarok fungerar faktiskt
utméarkt dven da. TransportMagasi-
nets redaktor har flera dagsetapper pa
hundra mil och mer i ryggslutet, och
detsamma &r fortfarande vid samma
goda vigor som tidigare.

Till det bidrar inte bara den fina kom-
forten utan ocksa bekvdma och sdkra
koregenskaper med stadig styrning och
stabilkurshéallning.Ochforstésfartprest-
anda som heter duga och drygt det.

Med tanke pd storleken &r Canyon




Bagageutrymmet far med

berédm godkant och Canyons
utdragbara och lasbara "flakjalusi”
gor det extra praktiskt.

ovanligt behdndig och smidig att han-
tera dven i trdnga trafikmiljoer, och till
det bidrar forstds automatlddan men
ocksé utmaérkt sikt runt om och en vl
avvagd servostyrning.

Utrustningen i Amarok Canyon &r
som antytts synnerligen omfattande
och innefattar bland mycket annat
multiratt med en mingd kontroll-
funktioner, laderkldadsel i speciellt
Canyon-utférande, avancerad ljud-
och navigationsanldggning (Nav 315),
backkamera med parkeringssensorer,
klimatanldggning, morktonade rutor,
rejal svartlackerad flakbage, snygga
17-tums aluminiumfilgar, stralkastare
med kom hem-funktion, dragkrok,
parkeringsvdarmare, utdragbart och
lasbart ”flakjalusi” (rollcover), me-
talliclackering och ”Canyon design
package” med svart dekorlackering
av backspegelhus, dérrhandtag, sido-
skyddslister, haspldt med mera.

Allt detta ingar alltsa i det rekom-
menderade priset pa 349 900 kronor
exklusive moms — och ddrmed fram-
stér ju Canyon som ett sé kallat klipp.
Den gamla klyschan "mycket bil for
pengarna” ricker inte langt i det har
fallet.

Canyon &r kanon, helt enkelt.

Volkswagen Amarok Canyon

Drivlina: Langsmonterad 4-cyl turbodiesel, max-
effekt 180 hk/132 kW vid 4 000 r/min, 420 Nm
vid 1500 r/min. Permanent fyrhjulsdrift, 8-vaxlad
automatldda, ESP, diffsparr bak som ftillval.

Matt & vikt: (cm/kg) Axelavsténd 310, langd 518,
bredd 195, héjd 183, sparvidd fram/bak 164/165,
vadningsdjup 50, markfrigéng 25. Tianstevikt ca
2 230, maxlast ca 600. Slapvagnsvikt 3 200.
Prestanda: Bransleforb. (bl korn): 8,0-8,5 [/100
km, CO,-utslapp 211-224 g/km. Acceleration
0-100 km/h 10,9-11,3 sek, toppfart 1774-179 km/h.
Pris: Fran 349 900 kronor exkl moms.
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Noterat

Exakt ett &r fore
Sppningen av de
22:a olympiska
vinterspelen startade
expeditionen fran
Moskva.

Amarok-rekord i

Ryssland

& Comar-Mlerenbrsr

i Hosecbimpen
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Over glacidrer och total vildmark till mélet,
den helt isolerade halvén Kamtjatka.

PA 66 DAGAR kordes tre specialbyggda Volkswagen Amarok frén
Moskva i vast till avlagsna Kamtjatka-halvon i 6st. Strackan, som
ar cirka 1600 mil och stracker sig over nio tidszoner, ar varldens
langsta offroad-resa genom ett och samma land. Expeditionens
vdg, eller kanske snarare avsaknaden av vag, gick bland annat
over glaciaren Sredinny Range.

Bilarna hade modifierats med extremt léng fiagdringsvdag och
stora offroad-dack fér att ta sig genom djup snd och is. Karos-
serna beholls ororda férutom att lite mer plats gjordes for de stora
déacken. Aven bilarnas tvaliters turbodieslar var i stort sett i stan-
dardutférande, medan inredningen uppdaterades med stértburar
och extra navigationssystem.

Polarexpeditionen var en del i Volkswagens stora engagemang
i vinter-OS i Sofji, dar éver 3 000 bilar frén Volkswagen, Audi,
Skoda och Volkswagen Transportbilar fungerade som officiella
fordon under olympiska spelen.




Multivan

PA ARETS bilsalong i
Genéve visades
Multivan Alltrack, ett
koncept som tar lyxiga CRAFTER SOM

Multivan ut i terrangen PANSARBIL

med hjalp av bland Att Volkswagen Crafter ar
annat 4MOTION, en mangsidig transportbil
19-tums falgar och nya dr ingen nyhet, men att
robusta stétféngare. den Gven fjanstgdr som
bepansrad pengatranspor-
tor var okant for denna
tidnings redaktér — som
knappte bilden utanfor
Gran Canarias flygplats.

| DEN SNABBASTE vixande
motorsporten i USA, rallycross,
kommer Volkswagen Andretti Ral-
lycross Team att stalla upp med tva
fyrhjulsdrivna 560 hastars Volks-
wagens Beetle i Global Rallycross
2014.

Forarna ar mahanda inte sa
namnkunniga i Sverige, men val
i USA. Tanner Foust vann Global
Rallycross 2011 och 2012, och ar
en av tre programledare for tv-
programmet Top Gear USA. Scott

VARANNAN BILIST
TROR PA ALTERNATIVA
DRIVMEDEL

Mer &n varannan bilist (56
procent) tror att anvand-
ningen av alternativa

Inredningen i Multivan Alltrack bjuder nautiskt tema, med

Speed korde Formel 1 &ren 2006 grablé skinnsdten och golv i mérkt tré samt flyttbar kyl och drivmedel k?mmer 9" Ska
och 2007 for Scuderia Toro Rosso nydesignad centerkonsol med navigation och ett surround- OCh sex 9\.’}'0 vill gora mer
och senare dven NASCAR i USA. system frén Dynaudio. for att milidanpassa sin

bilkdrning. Mest positiva
— ar kvinnor och férare som

redan kor bilar som drivs

B ol = pé& alternativa branslen,

Bilprovningen genomfort i

PIRELLI HAR LANSERAT nya ddck for latta transportbilar. samarbete med Handels-

Dacket kallas Carrier och uppges tack vare ny geometri hégskolan vid Umeda uni-

och ny gummiblandning ha 30 procent langre livslangd an versitet och som besvarats
foreg&ngaren. Vidare anger Pirelli att batire prestanda pé av 1500 bilister.

vatt underlag, lagre rullmotstdnd och hogre komfort ar andra
fordelar jamfort med tidigare versioner. Carrier finns
i dimensioner frén 195/65R16C 100T till 235/65R16C T15R.

LAG PA BACK-
KAMEROR | USA

USA:s trafiksakerhetsverk
NHTSA (National High-
way Traffic Safety Admi-
nistration) foreslar att det
ska bli lag pé& att alla nya
bilar, bussar och lastbi-
lar ska ha backkameror.
Bakgrunden ar ett flertal
dodliga backningsolyckor,
bland annat med foraldrar
som backat dver sina
egna barn.

RS . ' ____ FARLIG TREND MED
. : SELFIES BAKOM RATT

En brittisk studie visar aft 11
procent av dldersgruppen
18-24 har tagit sjalvpor-
tratt bakom ratten. Trenden
fordoms av trafiksakerhets-
organisationer.



Noterat

VW toppar Rally-VM

MEXICOS VW-RALLY avslutades med dubbelt
Polo R WRC i topp, med vinst for fransman-
nen Sébastien Ogier/Julien Ingrassia och
finlandarna Jari-Matti Latvala/Miikka Ant-
tila som tvaa.

Och inte gick det mycket samre i efter-
foljande VM-deltavlingen i Portugal i april:
Annu en seger for fransménnen, vilket
betyder éttonde forstaplasen i rad for Volks-
wagen i rally-VM, om man raknar med de
avslutande tavlingarna frén férra aret.

Finska duon Latvala/Anttila kraschade
tidigt i Portugal. | stallet klev norrmannen
Andreas Mikkelsen och hans finska kartlasa-
re Mikko Markkula fram, och lyckades knipa
en meriterande fiardeplats med teamets
tredje Polo R WRC. Vagen fram till parets
fiardeplats var allt annat an rak, dé de infor
rallyt andrade sitt satt att Iasa noter. Vadret
var dock riktigt daligt under rallyts "Recce”
(rekogniseringsrundal), och noterna visade
sig vara langt ifr&n s& noggranna som be-
hévdes for att kunna matcha den snabbaste
bilarnas tider. Trots detta en figrdeplats for
nykomlingen Mikkelsen allts@.

Volkswagen utékar med detta sin ledning
som team i Rally-VW, och i férar-VW leder

fransmannen Sébastien Ogier stort, med >
teamkompisen Jari Matti Lavala som tvéa. , (

Fransmdnnen smakar segerns sétma
(?) med mexikansk Corona 6l efter
vinst i Rally Mexico. Ovan, Mikkelsen
laddar lite for h&rt dver ett hopp.

| Portugal firade Polo R WRC sin 300:e
strackstart med en 200:e strackseger, sedan

starten 2013.

OKAD FORSALINING
AV VW TRANSPORT-
BILAR

Under 2013 séldes 551 900
Volkswagen Transportbilar
over hela varlden, vilket

ar en 6kning sedan 2012.
Stérsta utmaningen var
den europeiska forsalj-
ningen:

— Trots den oroliga eko-
nomiska situationen i Eu-
ropa lyckades vi andé med
ett fantastiskt saljresultat
under 2013, konstaterar Dr.
Eckhard Scholz, talesper-
son Volkswagen Commer-
cial Vehicles styrelse.

Stérst var dkningen i
Mexico, upp 24,5 procent
jamfort med &ret innan.
Aven Argentina 6kade
kraftigt, fran 20 100 bilar
till 24 200, en 6kning p&
20,5 procent.
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VARNYHETER
TILL DIN VW!

Finns hos din
aterforséljare

[T N
Huvskydd

NYHET! VW Crafter och
Volymax kyltransportskap.

367% snabbare fran
noll till kund.

Fran 14 till 3 dagar. S& mycket har vi genom idogt LEAN-arbete
lyckats korta leveranstiden for vart storsaljande Volymaxskap.
Och nu finns det alltsa ocksd med kyla. Inte undra pa att det sa
snabbt blivit populart hos livsmedels- och stormarknadskunder
som ICA. Den enkla lossningen och lastningen samt att
lastkapaciteten 6kat fran 535 kg till 695 kg gor ju ocksa sitt till.

Kontakta oss eller din VW-aterforsaljare sa far du veta alla
fordelar. Valkommen!

Berco
B

Specialisten pa allt inom
pabyggnadsskap.

Tillverkning, service, reservdelar, support och mycket mer.
Ofta skraddarsytt. Alltid med hundra procents kundfokus.
www.berco.se
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Noterat

Smart

| FORRA NUMRET AV TRANSPORTMAGASINET
visade vi en uppfinning som presenterades pd
sajten Kickstarter.com, en s& kallad crowdfun-
ding-sajt. Mobiltelefonladdaren som laddas

i vatten lyckades tyvarr inte samla in ndgon
storre mangd pengar.

Lyckats p& crowdfunding-sajten har dare-
mot Pebble, som utvecklat en Smartwatch som
"pratar” med din telefon, b&de iPhone och
Android.

Den smarta klockan visar tiden pa det
sattet du valt, tar emot notiser fran din telefon
och kan styra musiken. Allts& mindre fipplan-
de med mobilen. Klockan snackar dessutom
med olika appar, som traningsappen RunKee-
per, samt kan fjarrutlésa kameran i telefonen.

Klockan finns i ett urval av farger och
material. Pebble Steele dr den senaste, finns i
borstad stal eller matt svart.

Pris: Fran 249 dollar, plus frakt och tull/
moms. Mer info: www.getpebble.com

Harmonisk kérning
med ny harmonier

SOUNDS FOR DRIVING dr ett projekt initierat
av Europcar och det kombinerar akademisk
forskning med musikens varld.

Resultatet ar elekironisk musik som ska
gora oss till lugnare och mer harmoniska
bilférare. Att tonsatta forskningresultat for aft
skapa en positiv kansla hos bilforare a@r na-
got helt nytt. Malet med projektet var att ta
fram musik anpassad for olika korsituationer.
Titlar som Landsvagskorning, Nattkdrning,
och Bilké &r mellan sex och &tta minuter
langa. For krissituationer finns ocks& bonus-
sparet Kissnodig.

Forskningen har visat
att kriterier fér lugnande rl
musik ar att den bland
annat ska vara ldngsam, 8
instrumental och ha en =
maxvolym runt 60 dB. SOU'“'EE’,{G. 2

Albumet Sounds for
Driving finns p& Spotify.

[ e

NYA CRAFTER
BYGGS | POLEN

Volkswagens storsta trans-
portbil Crafter kommer i
nytt utforande mot slutet av
2016. Den ska tillverkas i
Polen i en ny fabrik som
borjar byggas senare i ér.
— Med beslutet aft bygga
nya Crafter i Polen har vi
stakat ut en ny strategisk
kurs for vara latta trans-
portbilar, konstaterar Leif
Ostling, styrelsemedlem och
ansvarig for Volkswagens
kommersiella fordon. Den
nya anldggningen i Wrze-
nia blir VW Transportbilars
andra fabrik i Polen. Inom
cirka 220 hektar ska dar
rymmas karosstillverkning,
en lackeringsanlaggning
samt slutmontering. Bygg-
starten ar planerad fill slutet
av 2014 och produktionen
ska rulla igéng cirka tvé ér
senare.

Sedan tidigare tillverkar
Volkswagen Transportbilar
Caddy och Transporter i
Poznan i samma region i
vastra Polen som den kom-
mande nya fabriken.

Storre, mindre eller fler? Hyr extrabilen hos Europcar!

Ibland kan det vara skont att ha en annan bil. En mindre modell &n den du normalt
kor. Eller en stérre som kanns rymligare pa semestern. Kanske en stérre transportbil
nar du ska flytta eller har mycket att lasta. Du kanske behéver en bil i en annan stad.

Eller att annat land. Du dréommer om att testa den senaste modellen nar din bil &r pa
verkstad. Eller sa behover du helt enkelt en bil till. Hyr din bil hos Europcar!

europcar.se
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Beetle firar 65 ar i USA

| AR AR DET 65 AR
sedan den forsta
VW-bubblan néd-
de USA. | januari
1949 skeppade
den hollandske
affdrsmannen Ben
Pon Sr. en Volks-
wagen Type THill
New York City.

ALMCLO

TAR LITEN PLATS VID STORA LASS

LOCKCET

C-LAS OCH LANGGODSSTOD

FYRA LASTOGLOR
SOMTILLVAL STOGLO

KORBART |
FLERA LAGEN

KRAFTIGT LAS
I HANDTAGET

Finns @ven som

BAGLOCK

SMART FLAKLOCK

TILL AMAROK OCH TRANSPORTER

SVENSKTILLVERKAT | ALUMINIUM

Egenutvecklade svenska produkter och tjénster for pickup och latta transportfordon
Interidr och exterior anpassning till &ndamalet for bilar som jobbar

ALMECO . amecos

jord
Alla vara cyklar ér gjorda med omsorg hiir hos oss i Skeppshult. gjgr o
Med nirheten till dig och vir natur. S& enkelt ir det. a

JUST SMILE :-)

Kom in pd en provtur!
Du hittar alla vira dterforsiljare
pé skeppshult.se

Det hir ér ingen rea.
Vi siinker inte priset pa “en gammal modell” som vi vill bli av med.
Det ir precis tvirtom.

Smile ér helt ny f6r i dr (vi tror inte att du hittar en roligare cykel).
Just nu till ett pris som drar upp mungiporna rejilt :-)

Fyra firger, tre viixlar plus allt annat du behéver;

+ belysning

+ las

+ stoldskyddsmarkning
+ sjadlvriskeliminering*

= 5.395:-*

* Lokala prisskillnader kan forekomma. Ordinarie pris 5.995:-

Sjilvriskeliminering giller upp till 5.000:- ! . :
i
e
b
SKEPPSHULT
@ oyt

www.skeppshult.se
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_ Larande: Duolingo

Att ara sig ett nytt sprak har tidigare hand-
lat om att satta sig i skolbdnken eller ploja
igenom trékiga sprakbocker. Duolingo gor
numera lGrandet mycket roligare och enk-
lare. Appen fungerar ndstan som ett spel,
med olika podngnivaer — och méjlighet ait
satta upp egna mal. Férutom stavning och
lasforstéelse kan appen dven lyssna och
hjalpa dig fill korrekt uttal. En oberoende
studie har dessutom bevisat att appen

ar mer effektiv an en hel termin i samma
sprék p& universitetet. Spanska, Franska,
ltalienska, Tyska, Portugisiska. Det basta av
all? Den ar gratis och helt utan reklam.
Plattform: iPhone, Android. Pris: Gratis.

Turboscan
Skapa fotostatkopior p& sprang! Program-
met ar ovarderligt ndr ett dokument méste

TM:s favoriter i appdjungeln!

signeras och faxas eller skickas som PDF,
och man inte har en kopiator och fax i
ndrheten. Funkar utmarkt ihop med fax-
appar. Skapar perfekta "kopierade” doku-
ment av kamerabilden. Enkel att anvanda.
Platiform: iPhone (Android pda géng).
22 SEK.

_ Gammal goding: Shazam

En av de har apparna som man undrar
hur man klarade sig utan innan den
fanns. Appen hjalper dig identifiera mu-
siken som spelas — héll bara din telefon
intill hogtalaren s& berattar den vilken
l&t som spelas, p& sd lite som en sekund.
Dessutom finns lank till iTunes for att
kopa laten, och lank till I&ten p& Spotify
och eventuellt lank
till l&tens vi-

deo. Dessutom
information om
artistens turné-
datum.

Plattform:

iPhone,

Android,
Windows Phone.
Pris: Gratis.

Duolingo &r nya sdttet att lara sig ett sprak. Lekfullt,
inspirerande och i pedagogiska "lektioner”.

. Habit list
Kom-ih&g-listor ar ingen nyhet
i appvarlden till mobiltelefoner. Men de
flesta andra appar saknar det viktiga:
Ménga av oss skapar dagliga listor med
saker vi maste gora, saker som upprepas
flera g&nger i veckan. Det ar har som
appen Habit List glanser: den later dig
skapa upprepande listor automatiskt.
Sedan sveper man bort saker pé listan
vart efter man klarat av dem, och sedan
&teruppstar de igen den dagen man
vill ha dem.
Platiform: iPhone. Pris: 22 SEK.
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VI BYGGER OCH INREDER SAKRA,
FUNKTIONELLA ARBETSMILJOER

99
Vi ar marknadsledande pa om- och

pabyggnationer av fordon for yrkesmassig
persontrafik, utryckningsfordon och fordon
for gods- och varutransport.
Valkommen att kontakta oss!

Euro-Lans, Karosseriverken, U-Lift: 0457-45 06 00 YdreSkap: 0381-66 90 00

€ NORDIC VEHICLE

EURO-LANS KRAROSSERIVERREN U-ULIFT YDRESRAP nordiCVEhiCle.Se




Text: Richard Sjosten Foto: Peter Gunnars







En bra dag, ar en dag bland molnen!
Hernan Hidalgo, 53, fodd i Chile, alskar sin
hobby. Sakerhetstanket bland skarmflygare
dr stort. P& bilden nedan till hoger kollar start-
ledare Klemens Andersson att Hernans
utrustning ar ok.

ernan gillar att vara fri. Fri
som en fagel.

For tio ar sedan sag Hernan
Hidalgo en tv-dokumentdr
om skidrmflygning. Han testade — och
fastnade direkt!

— Redan innan kursen var klar hade
jag kopt en egen utrustning. Naturupp-
levelsen dr enorm. Bara du, skirmen
och molnen! Det finns bara en nackdel
med den hir hobbyn, det finns inte till-
rackligt med tid, skrattar Hernan.

Skdarmflygning som sport startade
nagon gang i mitten av sjuttiotalet. Pi-
onjdrerna var fallskirmshoppare som
i franska skidorten Chamonix sprang
ned for sluttningarna med vanliga fall-
skdrmar. Det var svart, och ofta sprang
de néstan hela vdgen ner utan att lyfta
ordentligt. Det behtvdes en utveckling,
och snart gjordes framsteg med speciel-
la flygskdrmar som var gjorda att startas
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fran marken, och inte fran luften eller
ett stup. I borjan stora och otympliga.

— Skdrmarna i dag packas enkelt ner i
en ryggsdck. Min utrustning viger drygt
16 kilo, sdger Hernan och visar storleken
med hénderna.

Materialen i skdrmen ar polyester
och nylon och en skdrm méter mellan
25 och 30 kvadratmeter i yta och har 10-
13 meters spannvidd.

Piloterna — de kallas faktiskt s, skér-
men klassas som flygfarkoster — har
egentligen tre olika sétt att komma upp
i luften. Det forsta syns pa bilderna har
ovan. Man anvénder alltsa en vinsch for
att dra upp skdrmen i luften. Tekniken
anvinds pé platt mark utan berg i nar-
heten. Man féster en lina fran vinschen
i selen, och drar sakta in linan. Pa kom-
mando drar vinschféraren in linan, och
efter bara nagra fotsteg lyfter skdarmfly-
garen upp i luften.

Sedan jobbar man sakta upp flyga-
ren i luften genom att véxelvis dra och
sldppa av, ibland dnda upp till 700 me-
ter. Ndr som helst under uppstigningen
kan skdrmflygaren slidppa linan till vin-
schen pa marken.

For att komma upp pa detta sitt
kravs inte bara ratt teknik, utan dven en
erfaren vinschforare och en startledare.

Ovanfor "flygféltet” vid Tvetaberg
strax vaster om Sodertilje, dar vi tréaffar
Hernan och hans flygkompisar, ligger
inflygningen till Arlanda flygplats, vilket
gor att skdrmflygarna i vanliga fall inte
far g& hogre dan 600 meter.

— Fast vi kan soka tillstdnd, och i vissa
fall lov att flyga hogre. Men 600 meter
récker ganska langt, sdger Hernan.

Det andra séttet att fa luft under fot-
terna ar att géra som pionjarerna. Man
anvinder ett berg som startplats. Runt
bergen bildas ofta termik, och med



Vissa dagar ar en timmes flygtid verklighet,
andra dagar tar resan slut efter fem minuter.
Trots detta det ar aldrig dumt att "lufta trasan”
enligt piloterna. Startplatsen séder om Stockholm
heter Tvetaberg och ar ett gammalt flygfalt fran
40-talet. Har har Airsports sin flygskola.

NATUR-
UPPLEVELSEN
AR ENORM
FRAN OVAN.

hjalp av den tar man sig uppéat mot mol-
nen.

Samma princip giller for tredje start-
séttet; att anvdnda vinden som kommer
frdn havet vid en brant kustlinje. Har
skapas en uppatstralande vind vid kan-
ten och pa ett sddant "hang” kan man
flyga runt i timtal. Férdelen med dessa
ar att vinden ofta &dr jamn, en sa kallad
laminér luft.

Storre utmaning 4r att férsoka stiga
genom att leta sig genom luftrummet
efter en stigande luftbubbla. Ar man
uppmérksam kan faglarna avsloja var
dessa finns, da de ofta anvdnder denna
"gratiskraft”. Kan man dessutom konsten
att ldsa molnformationer ar det ocksa
ett sétt att hitta stigande luft. Kunskapen
om meteorologi och termik dr nyckeln!

Men det finns dven digitala hjdlpme-
del: ett instrument kallas ”Vario” och
det mater lufttryckskillnader. Hog pip-
signal meddelar om man befinner sig i
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Hjélm och kéngor och handskar — och en
skarm. Mer behdvs inte. Men 1at dig inte
luras, skarmflygning @r som alla andra
sporter, blir man biten finns hur mycket
prylar som helst att képa.

-

stigande luft. En ldgre pipsignal beréttar
den trakiga motsatsen, nedfallande luft.

— Att kunna flyga har varit en drom
sedan jag var pojke, sdger Hernan.

—Jag &r fodd och uppvuxen i Santia-
go, Chile. Runt staden ligger bergsked-
jan Anderna och jag sag bergstopparna
varje dag. Kanske dr det darfor jag vill
flyga, fortsétter han.

—Vi kér mycket runt om i Sverige, och
i virlden, for att hitta bista forutsatt-
ningar for skdrmflyg och vi tréttnade
pa att bo pa hotell, sdger Hernan och
tittar kérleksfullt pa sin gra California.
Med 180 histar, DSG-vixellddan och
fyrhjulsdrift hade den allt som Hernan
och hans fru letade efter.

—Jag vill kunna ta mig fram overallt,
och inte bli begrénsad av storleken pa
fordonet. California dr perfekt for oss.
Bekvam att sova i, den har kok, kyl och

dusch. Jag extrautrustade den med
duschtilt bakom bilen!

— Men det allra bista dr nog dndéa
att jag kan anvénda den som en vanlig
bil om jag vill. Tar den till jobbet ibland,
och har jag brattom kan man enkelt
kéra 170 km/h pa Autobahn, skrattar
Hernan.

— Vi borjade med en langresa till Al-
perna. Jag minns att vi tog in pd en liten
camping utanfor Annecy. Vi valde en
plats under ett trdd. Stdngde av bilen
och inom fem minuter var taket uppe,
bordet och stolarna uppfillda och kor-
ken till vinet ur. Samtidigt som oss an-
lande en husbil av storre karaktir, och
de hade fortfarande inte lyckats parkera
den nér vi nj6ét av vart vin. Tycker det
sammanfattar bilen bra — den dr enkel
och den fungerar.

—Var jakt efter det perfekta flygningen

~




SKILLNADEN
MELLAN
FALLSKARMS-
HOPPARE

OCH SKARM-
FLYGARE AR ATT
DOM VILL NER
— VI VILL UPP!

har tagit oss runt om i vérlden, fran Te-
neriffa och Chile till Turkiet och Alperna.
Vireser ihop ett helt ging, och manga av
mina basta vanner dr skdrmflygare.

Att ha stenkoll pa utrustningen ar
viktigt vid skdrmflygning, och Hernan &r
efter tio ar som aktiv inne pa sin tredje
skédrm. Sin forsta skdrm, med trygg flyg-
formaga, bytte han efter tva ar till en
snabbare och mer livlig skirm. Som i
alla andra hobbys finns mycket utrust-
ning att kopa, och sjdlvklart gar det att
spendera mycket pengar. For en nybor-
jare hamnar kostnaden pa cirka 35 000
kronor for en komplett begagnad ut-
rustning.

Néagot Hernan fallit for i listorna 6ver
tillbehor, 4r en motor att placera pa
ryggen!

—Ja,detblirliteKarlssonpataket-kins-
lamed en propeller paryggen! Det kallas

paramotorflygning och ger mig storre
frihet att flyga nir jag vill, berdttar Her-
nan.

— Om flygfiltet ar stingt, eller om
vindarna inte &r perfekta, kan jag enkelt
sticka ivédg sjdlv och starta fran ett stort
falt eller ett gdrde. Ett bra komplement
till skdrmflyg, for mig som &r en riktig
flygnord!

Volkswagen California 2,0l BiTDI 4 MOTION

Drivlina: 4-cyl turbodiesel, maxeffekt 180 hk/132
kW vid 4 000 r/min, 400 Nm vid 1500 r/min,
fyrhjulsdrift, 7-véixlad DSG-automatléda, ESP.
Métt & vikt: (cm/kg) Tianstev. 2 573, max lastvikt
507, max dragv. 2 500, langd 489, bredd 190, hsjd
199, vanddiameter 11,9 m.

Prestanda: 0-100 km/h 12,9 sek, toppfart 185
km/h, bransleférbrukning, 8,8 1/100 km, CO,
utslapp 232 g/km.

Pris: Fréin 599 900 kronor inkl moms.

Genomgdng av utrustningen ar en viktig del i
forberedelserna. Hernan Hidalgo fran Haninge
utanfor Stockholm har samlat pé sig mycket
erfarenhet under sina tio ar som flygare.
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Missade du drets 1 april-
annons? En Transporter
som fungerar lika bra p&
vdgen som under vattnet.
Dessutom med periskop
och med krockkuddar
som gor att "transport-
béten” sakta stiger

mot ytan.

”Jag kan lura dig vart
jag vill”. De forsta april-
skamten |lar ha kommit
till Sverige i mitten av
1600-talet. P& 2010-talet
har VW Transportbilar
gjort det till tradition

aft presentera saregna
"specialmodeller” just
den 1 april.

Text: Bjorn Sundfeldt
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Premidr 1 april.

Transporter Submarine Edition.

risade aprilskdmt - men

vilket &ar bist, fragade vi i

forra numret av Transport-

Magasinet, med anled-
ning av att Volkswagen Transportbilar
fatt pris for sin aprilskimtannons om
Amarok Hongkong Edition.

Den annonsen var den fjiarde i ra-
den av aprilskdmt frdn VW Transport-
bilar, men fragan var alltsd om den
som dé fatt pris ocksa var den bista?

Nej, tyckte de flesta av de 603 ldsa-
re som gatt in pa VW Transportbilars
hemsida och rostat — men ldsarna var
4 andra sidan alls icke eniga.

Dock vann aprilskdmtet fran 2012,
Amarok som skidlift med 188 roster,
tétt foljd av 2013 ars Amarok Hongkong
Edition med 176 foresprékare. Men
den forst publicerade aprilskimtan-
nonsen fran 2010 kom inte ldngt efter
och heller inte den andra fran 2011: 143
respektive 96 ldsare favoriserade dem.

Fast da instéller sig forstds fragan
hur érets aprilskdimt om Transporter
Submarine skulle placerat sig?

N4, det far vi aldrig veta — och det
ar ju alltid upp till var och en vad som
ar roligast. Ddremot vet vi vilka moti-
veringar som juryn bedémde som de
bédsta och belénade med tre forsta-
priser. Varsin klocka far:

Joakim Larsson, Njurunda, som
rostade péd bidrag 3, Amarok Ski Lift,
med motiveringen: Till foppen av pis-
ten pa detta sdtt? Denna idé kdnns fak-
tiskt riktigt réitt!

Per Ledin, Stockholm, bidrag 2,
Caddy London Editon: Swinging Lon-
don in a Nutshell!

Eva Haglow, Givle, bidrag 1, Mul-
tivan Limo Edition: Tdnk dig en tur
med tjejerna till Gekas i Ullared med
den "bilen” i stdllet for i min Caravelle,
med "bara” 8 platser. Dd skulle kanske
Boris bjuda pa lunch. Ingar det fri ser-
vice?!?!

Utover de tre forstapristagarna
kommer sju andrapristagare att fa ett
néstan lika trevligt pris som klockan —
men vilka som far dessa blir en 6ver-
raskning i brevladan.



=

Hur vill du ha
bilen inredd?

69 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Du som har ditt fordon som ett arbetsredskap vet hur viktigt det ar att
allt fungerar. Tillsammans anpassar vi inredning och utrustning enligt
dina 6nskemal och behov.

Karossan har erfarenhet av pabyggnadsarbete sedan 1944.
Vi utfor alla slags slags montage, svets, plat, plast,
elinstallationer och lackarbeten.

Vi hjalper dig hela vagen for att fa din bil inredd
precis som du vill ha den - fran idé till fardigstallande.

avamossn

SPECIALISTER P, A BILINREDNINGAR SEDAN 1944

Box 2047 | 151 02 Sédertélje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se

Varm och isfri bil med en knapptryckning
- det ar Webastokomfort!

Visste du att din dieseldrivna Volkswagen Transportbil ar utrustad med en nastan

komplett parkeringsvarmare? Du kan enkelt uppgradera den genom att bestélla “'"’ebaSto

en Thermo Plus-sats med tidur, fjarrstart eller GSM-start! Feel the Drive

Kontakta din aterforsaljare nu for en varm och isfri bil i vinter!

www.webasto.se
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[ Alu Flaklock med Bage

Flaklocket Upstone i metall for fritid eller jobb. Tal belastningar upp till
80 kg i X-monstrad aluminium. Snabbfaste for avtagning av locket.
Lasbart med nyckel som aven laser baklammen pa bilen.

| Brett sortiment av tillbehor fér lastning!
Amarok 4dr.

L4 Flakbage 76mm Svart Pulverlack..........cccoocveeeierncercceessseenseennnes 7.990:-
- Flakbage 76mm polerad ....6.990:-

oo
"f,{'

~

Insteg Svart Rostfritt Super Bar Svart

Rostfri stylingbage i svart pulver-
lack.

Ovala Stigror i Svart!

Ovala rérformade insteg med infélld
stigplatta. Tillverkade i SS2333
rostfritt som sedan pulverlackerats for
maximal slitstyrka och korrosionsbe-
standighet.

Ovala rorsteg svart.... ...5.990:-
kOvala rorsteg blanka

Frontskydd typgodkanda enligt
2009/78/EC. Skall fijarrljus monteras
kravs extra klammer. Fungerar med
P-sensorer. Paketpris med LED 9.990:-

Super Bar svart... ...5.990:-
Super Bar blank....

e A

> Trucker har Ievererat tlllbehor gtill’ Plckup Van och SUV sedan 1985 Wilsenvanl

i g

"

-




WEIEIETEL S A GEE S

Flaklocket som later dig lasta hogt!
Flakskyddet skjuts enkelt in i sin behallare vid flakets framstam. Roll-
top ar vadertalig och vinteranpassad.

Rolltop Deluxe

Rolltop Full Metal

Flakbage 1+1 76 mm Svart pulverlack...........cccoeemricerecnrcennnes 6.990:-
Flakbage 1+1 76 mm polerad ..........cccccvvirirrinseniinnssesssee s 5.990:-

Huvskydd Ventvisor

Styling som skyddar! Praktisk styling i rokfargad polykar-
Rokfargat huvskydd i polykarbonat. bonat.

Haller stenskotten borta och minskar Slipp draget med denna vindavvisare
insekterna pa vindrutan. Monteras som sitter ovan sidorutor. Fastes en-
utan ingrepp. kelt och sékert med 3M akryltejp.

Amarok

cinns &ven till Caddy, Transporter mfl.
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Av de sexton
varumarken som
tréngs i VW-koncer-
nens familjealbum ar

Bugatti tveklost det
mest mytomspunna
och dessutom det
starkaste, snabbaste
— och dyraste.

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Bugatti



Ettore Bugatti, 24 ar
gammal och redan
teknisk direktor.

Transport



Jean Bugatti, har
20 &r gammal,
hade &rvt faderns
tekniska begdv-
ning och blev tidigt
dennes narmsta
medarbetare —
men dog dessvarre

ocksa allifor tidigt.
Vid endast 30 ars
&lder korde han
ihjal sig nér han
vdjde for en beru-
sad cyklist.

FOR SIN ANDRA BIL
FICK HAN MEDALJ PA
DEN INTERNATIONELLA
BILUTSTALLNINGEN

| MILANO 1901.

uioobiles [EEEES

A @
Buoatti g

32 TransportMagasinet

en senaste modellen av Bugatti Veyron 16.4
Super Sport har en W16-motor pé 1200 hk och
1 500 Nm och en toppfart begrdansad till 415
km/h. Utan strypkoppel toppar den 431 km/h,
men da tar didcken slut efter ndgra minuter. Veyron Super
Sport dr ddrmed varldens snabbaste gatregistrerade bil och
den riknas ocksa som den dyraste: 1 912 500 euro, ungefar
17 000 000 kronor.

Men det ar dnda billigt jamfort med vad en del av dess
foregdngare betingar. En sillsynt och eftertraktad modell
som till exempel Bugatti Atlantic eller Royale kan kosta
uppat hundra miljoner och drygt det...

Ettore Isidoro Arco Bugatti foddes i Milano den 15 sep-
tember 1881 som dldste son till Carlo och Theresa Bugatti
i Milano. I den vilbestidllda familjen fanns ménga konst-
nérer inklusive pappa Carlo, kidnd skulptér och mébelde-
signer. Fordldrarna hoppades att unge Ettore skulle folja i
sin fars konstnirliga fotspar, medan hans yngre bror Rem-
brandt — mérkligt nog med tanke p4 namnet — borde satsa
pa en teknisk karridr. Det blev tvdartom: Rembrandt blev be-
romd skulptor, Ettore byggde berémda bilar.

Det séger sig sjélvt att det har i TransportMagasinet inte
finns utrymme for hela Ettore Bugattis liv och girning i de-
talj, men en kort biografi och en ndrmare titt pa nagra av
hans mest berdémda bilar kan vi i alla fall bjuda pa.

Efter skolan studerade Ettore en kort tid pa Academy of
Arts i Milano, men han upptickte snart att bilar var mer
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intressant dn konst. 16 &r gammal borjade Ettore i stéllet
som lédrling hos cykeltillverkare Prinetti & Stucchi och ldrde
sig hur mekaniska tingestar fungerar. Han studerade aldrig
teknik pa nagot universitet utan larde sig bilteknik genom
praktiskt arbete pa olika verkstader.

P4 konstakademin hade han utvecklat sin talang for
teckning och han skissade och designade maskiner i ra-
sande fart. Varje dag fyllde han ménga sidor i sina seder-
mera berémda anteckningsblock (6ver 20 000 av hans skis-
ser finns bevarade) och han ritade inte bara bilmodeller:
Ettore spottade fram idéer om tekniska forbéttringar for
allt fran fiskebatar och spagettimaskiner till medicinska
instrument och - forstas — bilar och motorer. Han tyckte
sig se utrymme for férbattringar i néstan allt och blev sa
smaningom innehavare av 500 patent!

Ettore byggde sin forsta bil, Type, slutet av1890-ta-
let. For sin andra bil, Type 2, fick han medalj pa den
internationella bilutstédllningen i Milano 1901. Den
konstruktionen véckte biltillverkaren De Dietrichs
intresse och Ettore flyttade endast 20 &r gammal till
det da tyska Elsass for att arbeta som konstruktor
och teknisk direktor. Under tiden hos De Dietrich
konstruerade han flera olika bilmodeller som han
tdvlade flitigt med. 1904 borjade han jobba hos Ma-
this i Strasbourg och tva ar senare hos gasmotortill-
verkaren Deutz i Koln.

1907 gifte Ettore sig med Barbara Maria Giuseppi-
na Mascherpa, vilket med tiden resulterade i fyra barn.
Under tiden hos Deutz byggde Ettore en egen liten och litt
bil i sin kéllare. Det blev Type 10, som lade grunden fér Bu-
gattis egen tillverkning. 1909 gick flytten tillbaka Elsass, d&r
han bérjade bygga Bugatti-bilar i ett nedlagt fiargeri som
han hyrde i staden Molsheim.

Efter forsta varldskriget — da Bugatti byggde flygmotorer
—hamnade Molsheim i Frankrike och Bugatti raknas darfor
som ett franskt bilmérke. Trots flackandet mellan olika l4n-
der férblev Ettore italiensk medborgare i hela sitt liv.

Ettore var en noggrann pa gransen till petig konstruktor
som inte gdrna anvidnde standardkomponenter. Nastan
allt, ner till minsta skruv och mutter, tillverkades om moj-
ligt i den egna fabriken — som givetvis anvidnde egentillver-
kad maskinutrustning vid tillverkningen.

1921 képte Ettore fabrikslokalerna som han tidigare hyrt
och snart kdpte han ocksa ett slott i Molsheim. Chateau St
Jean blev en bostad vérdig en framgangsrik bilfabrikér.

1920-talet blev Ettore Bugattis decennium. Hans tév-
lingsbilar Type 13 Brescia och Type 35 vann allt som var
vart att vinna. Bugattis bilar var ldtta och hade avancerad
motorteknik med bland annat 6verliggande kamaxlar och
flerventilsteknik. Oftast var de ocksé snygga bilar, ibland
rentav vackra, och de flesta hade den karaktaristiska hést-
skoformade kylarmaskeringen.

Ettore var estet, han var road av att rida och kladde sig
gdrna i ridklader 4ven om det inte fanns en hist pa flera
mils avstand.

Ettore var ocksd en konservativ herre som inte girna
anammade nymodigheter som han inte sjilv utvecklat,
och i borjan av trettiotalet blev Bugattis bilar allt oftare
frankorda av modernare konkurrenter.

Bugattis sport-
vagnsracer "Tank”
fanns i flera utfo-
randen som Type 32
(bilden) och Type 57C.
Tvé Type 35 leder
Monacos Grand Prix
1923. Beromd forare i
berémd Bugatti: Louis
Chiron i Type 35.

Ettores dldste son hette Gianoberto Maria Carlo men
kallades Jean. Han blev tidigt faderns ndrmaste medarbe-
tare och dvertog successivt allt mer av konstruktions- och
designarbetet, som han snabbt visade sig ha stor fallenhet
for. Eftersom tévlingsbilarna inte lingre hingde med i kon-
kurrensen, blev Jeans sportbilar Type 55 och Type 57 allt
viktigare for firmans intdkter — men dven de blev allt sva-
rare att silja under depressionens 1930-tal. Men foretaget
klarade sig anda hyggligt tack vare en tkande tillverkning
av rédlsbussar som drevs av den jdttelika 12,8-litersmotorn
som ursprungligen konstruerats for Bugattis superlyxbil
Royale.

1937 vann Bugatti Le Mans 24-timmars lopp med en
Type 57 C "Tank” och 1939 upprepades triumfen med sam-
ma modell. Detta rdknas som Bugattis sista stora seger —
men den 11 augusti 1939, alltsé bara nagra veckor fore andra
varldskrigets utbrott, férbyttes triumfen i tragedi.

Endast 30 ar gammal korde Jean ihjél sig vid en testkor-
ning med just den Type 57 C som ett par manader tidigare
vunnit Le Mans. Jean tvingades vija for en berusad cyklist,
tappade kontrollen och sladdade med cirka 200 kilometer i
timmen in i ett trdd. Han omkom omedelbart.

Jeans dod medforde att Ettore tappade stinget och det
mesta av intresset for foretaget. Efter andra varldskriget
konfiskerade franska staten stora delar av néringslivet och
dgarna var tvungna att bevisa att de aldrig samarbetat med
de tyska ockupanterna for att fa tillbaka sina foretag. Ettore
fick tillbaka kontrollen Gver foretaget 1947, men dog 66 ar
gammal den 21 augusti i lunginflammation. Da hade Bu-
gatti byggt cirka 7 900 bilar.
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FORETAGET TYNADE
SAKTA BORT. 1951
TILLVERKADES DE SISTA
BILARNA AVSEDDA FOR
FORSALINING.

Ettores yngste son Roland forsokte utan framgéng driva
foretaget vidare, men det tynade sakta bort. 1951 tillver-
kades de sista bilarna avsedda for forsiljning och under
resten av 50-talet arbetade man sedan forgidves med olika
tavlingsprojekt for att forsoka bldsa nytt liv i varumarket.
Bland annat gjorde man 1956 ett forsok att ge sig in i For-
mel 1 med Bugatti Type 251, men Roland var inte en lika
briljant konstruktér som sin far och bror och i borjan av
1960-talet tvingades man ldgga ned verksamheten.

1963 saldes Bugatti till Hispano-Suiza, som d& huvud-
sakligen tillverkade flygmotorer, och 1977 dog Roland Bu-
gatti — men inte varumérket Bugatti.

1987 kopte den italienska affirsmannen Romano Artioli
—-med maffiapengar, enligt envisa rykten —rattigheterna till
namnet Bugatti. I en ny fabrik i Campo nédra Modena skulle
det byggas en ny Bugatti supersportbil. Den 15 september
1991, pa Ettore Bugattis 110:e fodelsedag, presenterades EB
110 i Paris.

Det drojde dock nagra ar innan modellen bérjade séljas
och lagkonjunkturen medforde att affarerna gick knackigt.
Efter cirka 140 byggda EB 110 gick Bugatti Automobili SPA i
konkurs 1995. Prototypen EB 112, ritad av Giorgetto Giugia-
ros Italdesign, kom aldrig i produktion.

Volkswagen kopte Bugatti 1998 och presenterade i rask
takt tre prototyper; EB 118 pa bilsalongen i Paris, EB 218 ett
halvar senare pa bilsalongen i Genéve och ytterligare ett
halvar senare 18/3 Chiron (dopt efter tavlingsféraren Louis
Chiron) pé bilsalongen IAA i Frankfurt.

Tva ar senare, pa IAA 2001, 4r det sa dags for EB 16/4 Vey-
ron (efter tavlingsforaren Pierre Veyron). Volkswagens starke
man Ferdinand Piech hade spikat fyra kriterier f6r Veyron.
Den skulle toppa minst 400 km/h, ha minst 1000 hk (den fo1-
sta versionen hade 1 001 hk), klara 0-100 km/h pa mindre dn
tre sekunder — och man skulle kunna kora till Operan i den.

Alla kriterierna uppfylldes. Volkswagen har flyttat till-
baka produktionen till Molsheim i Frankrike och dar till-
verkas alltsa nu virldens snabbaste och dyraste bil, Bugatti
Veyron 16.4 Super Sport.

Fotnot: Fordonsméirken inom VW-koncernen. Personbilar:
Audi, Bentley, Bugatti, Lamborghini, Seat, Skoda, Porsche,
Volkswagen. Mc: Ducati. Lastbilar: MAN, Scania. Vilande:
Auto Union, DKW, Horch, NSU, Wanderer.
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presenterades 1934 och réknas som

den sista "riktiga” Bugattin, men var inte en
utan flera olika bilar. Jean Bugatti svarade for
konstruktionen och han ritade dven modellens
standardkarosser. Motorn var en 3,3-liters rak
sexa med dubbla dverliggande kamaxlar och
en relativt modest maxeffekt p& 135 hk. Chas-
sit var av den vanliga Bugatti-typen med stela
axlar och omvand kantileverfjadring bak.

Type 57S var en helt omkonstruerad sport-
version med ett kortare och lagre chassi. Trots
Ettores invandningar fors&g Jean bilen med
en halvindividuell typ framhjulupphdngning
och far att kunna montera motorn sé l&gt som
mdjligt hade 57S torrsumpsmérining.

57S var dubbelt sé& dyr som en vanlig 57:a
och den ersattes fran 1938 av 57C. Under
sex ar byggdes totalt 710 Type 57 i olika
utféranden. Type 57S tillverkades endast i 43
exemplar och av dem var fyra den berémda
Atlantic-modellen (bilden ovan) med en
vackert svepande kupékaross i aluminium. Tvé
Atlantic 6verlevde och finns nu i USA.

Atalante var liksom Atlantic en tvédérrars
kupé men hade inte lika avancerad design
och byggdes bé&de pa 57 och 57S-chassin i
totalt 17 exemplar.

Type 57G "Tank” var tavlingsversionen
av Type 57 och utseendemassigt den raka
motsatsen till den vackra Atlantic.

presenterades 2001 med
en W16-motor p& 7 993 cm?3 som levererade
en maxeffekt 1001 hk (736 kW) och eft vrid-
moment pd& 1250 Nm. Motorn har 4 turbolad-
dare, 4 6verliggande kamaxlar, 64 ventiler
och 10 kylare. Veyron klarar 0-100 km/h péa
2,5 sekunder, 0-200 km/h pé& 7,3 sekunder,
0-300 km/h pé 16,7 sekunder och 0-400
km/h pé& 55,6 sekunder. Den senaste modellen
Veyron SS (super sport) har 1200 hk och
en toppfart p& 431 km/h — men d& smalter
dacken efter n&gra minuter. Bugatti utvecklar
nu en eftertradare till Veyron, som vdntas f&
hybridmotor och annu hégre effekt.




skulle bli varldens basta bil.

Ettore siktade p& 25 bilar for varldens kungligheter.
Royale byggdes som andra Bugatti — bara mycket
storre. Axelavstdnd 4,3 meter och varldens storsta
personbilsmotor: Rak étta, treventilsteknik, en
overliggande kamaxel — 12 736 cm®! Det enorma
vridmomentet gjorde att tre vaxlar rackte: en start-
vaxel, en direktvaxel och en dvervaxel. Toppfart

drygt 160 km/h. Stel bladfiadrad framaxeln, dubbla

kantileverfiadrar bak. Gjutna aluminiumfalgar med
36 tum hoga dack. Sex bilar byggdes, tre saldes

—ingen till ndgon kunglighet. For dyra bilar, for da-

liga tider. De tre osélda bilarna behdlls av familjen
Bugatti fram till femtiotalet. Alla Royale finns kvar;
tv& pé Bugattimuséet i Mulhouse, tvé dgs av VW.

var Bugattis férsta serieproducerade bil. Den presente-
rades 1910 och byggdes anda till 1926. 1913 ersattes bakaxelns
vanliga bladfjadrar av omvand sé kallad kantileverfiadring,
vilket sedan blev standard pa alla Bugatti.

Den létta (450 kg) Type 13 var en framgdngsrik tavlingsbil. 1914
fick den en av varldens forsta fyrventilsmotorer och 1921 tog Type
13 de fyra férsta platserna vid ltaliens GP i Brescia. Alla Bugattis
tavlingsbilar med fyrventilsmotor har darefter tillnamnet ”"Brescia”.

var 1920-talets mest framgé&ngsrika tavlingsbil. Byggd i
cirka 200 exemplar vann den bortét 2 000 biltavlingar. Motorn
i Type 35 var en 2-liters rak étta med enkel 6verliggande kam-
axel och tre ventiler per cylinder. Senare kom kompressormat-
ning och stérre motorer. Type 35 var péd sin tid den enda bilen
kunde anvdndas bade pa vanliga vagar och pé tavlingsbanan.

TransportMagasinet 35




VARLDENS FRAMSTA BUGATTI-

ritz Schlumpf fordlskade sig i bilar bakom rat-

ten i en Type 35, den legendariska Bugatti-ra-

cern som tillskrivs tvé tusen segrar. Fritz korde

bland annat flera bergstédvlingar i Alsace med
sin Type 35, som han képte 1939.

P4 den tiden hade Fritz och hans dldre bror Hans, tva
prominenta finansmén, precis investerat sin férmoégenhet
i textilindustri. Deras spinneri inte ldngt frdn Mulhouse var
hjartat i en verksamhet, som de sedan utvecklade efter an-
dra vérldskriget genom en mycket
aggressiv foretagspolicy.

1957 kopte bréderna ett foretag
i Mulhouse, och dédr bérjade sedan
Fritz i storsta hemlighet att bygga
upp en kollektion av gamla bilar.
Han hade en sérskild forkarlek for
europeiska bilar i allmdnhet och
for Bugatti i synnerhet, och for att
spara upp s& manga som mojligt
bad han foretagets representanter
i olika lander att agera spanare.
Genom dem kom han i kontakt
med en viss Raffaelli, en verk-
stadsdgare i Marseille som ocksa
samlade pd Bugatti, och som nu
blev en av hans huvudleverantor.

Andra spanare letade runt om i
Europa och vissa dven i USA. 1962
fick Fritz veta att en rik amerikan,
John W. Shakespeare, skulle silja
en kollektion som bestod av minst
30 Bugatti, inklusive en av sex
byggda Royale. Schlumpf bjéd 70
000 dollar, Shakespeare begdrde
100 000. De tva herrarna mottes
aldrig, men under tva ar férhand-
lade en expert med sidljaren och
beriknade vidrdet pa bilarna med
utgadngspunkt fran deras kondi-
tion, som ibland var riktigt délig.
Expertens rekommendation var
att inte kopa alla bilarna, men
Fritz lyssnade inte. Han ville ha
bilarna - och han ville ha alla!

1963 kunde de tva parterna enas
om ett pris pa 75 000 dollar och pa varen 1964 skeppades
bilarna till Mulhouse. Men Fritz hade inte rullat tummarna
under den ldnga forhandlingen. Nir Hispano-Suiza 1963
kopte resterna av Bugatti av Ettores son Roland, lyckades
Fritz kdpa Ettores gamla Royale Coupé Napoléon plus flera
andra bilar, motorer, reservdelar och arkiv.

P& bara négra ar hade Fritz fatt ihop en samling om 560
fordon. Eftersom ménga av bilarna behévde en total 6ver-
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Overst den berémda
Type 35, darunder
"hangande bilar” i
entrén och exempel p&
variationen av bilar, allt
fran sent 1800-tal till
Formel 1. Bilsamlingen
holls lange hemlig,

har en tidig bild fran
brodernas "garage”.



MUSEUM - EN SCHLUMPF

ATT SAMLA BILAR AR EN
DYR PASSION OCH PA
/O-TALET BLEV DET KRIS
INOM TEXTILINDUSTRIN.

| princip star bilarna
efter &lder, man kom-
mer in vid de aldsta och
vandrar mot modernare
tider. Ovan glanser
klenoden Bugatti Royale
Coupe Napoleon, en av
sex byggda. Har finns
&ven restaurang och
vdlsorterad bokhandel.

syn, rekryterades 30 mekaniker, karossreparatorer och sa-
delmakare for att renovera klenoderna. Fritz hade sina bilar
i fabrikens lagerlokaler i Mulhouse, men bara en handfull
utvalda kdnde till bilskatten. I slutet av 60-talet borjade Fritz
dock planera for att géra om sin samling till ett museum.

Att samla bilar 4r en dyr passion och pa 70-talet blev det
kris inom textilindustrin. 1976 gick de anstéllda hos broderna
Schlumpfs foretag ut i strejk for att protestera mot arbetslos-
heten. Detta blev borjan p "The SchlumpfAffair”. Oférmégna
att mota arbetarnas krav, och f6rfolj-
da av kronofogdar och domstolsor-
der, flydde broderna till Schweiz.

Arbetarna ockuperade fabriken
och hittade den fantastiska kollek-
tionen i lagerbyggnaden. De gav
den namnet "Museum of the Wor-
kers” och erbjod fritt tilltrdde for
allmidnheten mellan 1977 och 1979.
Det var en gest som gav de strejkan-
de mycket sympati, samtidigt som
de arbetade f6r att silja fordons-
samlingen for att betala av foreta-
gets skulder och driva det vidare.

Undersokningar visade pa en
hel del tvivelaktiga affdrer. De 26
miljoner franc (d& ungefir lika
mycket i kronor) som det kostat
att reparera bilarna och pébdrja
byggandet av ett museum, hade
mestadels betalts av foretaget; ett
klart fall av bedrégligt nyttjande av
foretagets tillgdngar.

For att forhindra att bilarna sal-
des och skingrades bestimde en
domstol att bilarna inte fick ldmna
franskt territorium. Sedan oktober
1980 forvaltas muséet av "Proprie-
tary Association for the National
Motor Car Museum”, ett konsor-
tium bestdende av bland andra
kommunen Mulhouse, handels-
kammaren och den franska auto-
mobilklubben.

1982 oppnade museet for
allménheten. Och 1989 stipu-
lerade Paris appellationsdomstol att orden ”Collec-
tion Schlumpf” skulle ldggas till i museets officiella
namn - utan Fritz Schlumpf hade det ju inte funnits.

Bilsemester i Europa? "Collection Schlumpf” dr ett mdste:
wwuw.citedelautomobile.com/ Om du inte fatt nog finns mer:
wwuw.bilmagasinet.dk/pages/1131. Ingen komplett lista, men
en bra borjan.
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Byske Méblers VD Gésta Marklund, har flankerad av Bercos forsaliningschef Lennart Oberg och VD Jim Wallstrém, @r néjd Ggare av en
Crafter med VOLYMAX-skdp: "Bilen fungerar bra och det basta med den ar nog skdpet”. Berco-sk&pen byggs med limmade sandwichelement.
Har gifts skapets "chassi” ihop med golvet (ovan). Benny Holmqyist slutmonterar ett VOLYMIDI-skép pé en Transporter 4AMOTION.

BERCO VET VAR

SKAPET SKA STA

Nar Volkswagen saljer
en transportbil ar den
oftast specialbyggd,
specialutrustad eller
special p& ndgot annat
satt fér att vara maximal
effektiv i den speciella
verksamhet den ar
specialanpassad for.

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Richard Sjosten
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tt av ménga foretag som

jobbar tillsammans med

Volkswagen Transportbilar

for att uppfylla transport-
bilskundernas skiftande behov och
onskemal &r Berco i Skellefted, som
har en ldng och gedigen erfarenhet och
tradition av tillverkning av fordonspé-
byggnader i allménhet och laminerade
skap i synnerhet.

Historien om Berco borjar pa
1960-talet i form av bilverkstaden Bil
& Plat AB i Skellefted. Dar borjade man
efterhand &ven tillverka skap till va-
rubussar och bilsldp samt till smé och
stora lastbilar — och det &r i princip vad
det handlar om &n i dag, om &n i en

helt annan omfattning och pa ett helt
annat sitt.

Berco Produktion AB 4r i dag en av
Sveriges storsta och mest erfarna till-
verkare av péabyggnadsskap for ldtta
och tunga lastbilar.

Under aren har legoproduktion av
limmade sandwichelement successivt
etablerats som en viktig del i foreta-
gets verksamhet. Varumaérket Berco
star nu for en vél etablerad verksam-
het med ett gediget kunnande om pa-
byggnader och skdp avlimmade sand-
wichelement for savil ldtta som tunga
fordon.

Bercos huvudsakliga verksamhet
ar alltsd att tillverka transportskdp
avsedda for ldtta och tunga lastbi-
lar. Det omfattande samarbetet med
Volkswagen Transportbilar har pagatt
sedan 2001 och har bland annat resul-
terat i skdpkonceptet VOLYMAX, som
sdljs over hela Sverige genom Volks-



wagens rikstdckande aterforsiljarnit.
VOLYMAX ér avsett for VW Crafter, och
som namnet antyder ger det en maxad
lastvolym. Detsamma géller forstés de
mindre VOLYMIDI f6r VW Transporter
och VOLYX f6r Amarok.

Skapkoncepten kan enkelt anpassas
efter kundernas specifika transportbe-
hov, till exempel nér det géller skapets
langd, bredd och hojd, placering av
doérrar samt montering av kyl- och vir-
meaggregat.

Berco erbjuder ocksa skap for trans-
port av héstar, farligt gods och mycket
annat. Den vil utvecklade produk-
tionstekniken for sandwichelement
baserad pa vakuumlimning gor att
man tillverkar korta serier och dven
enstaka skdp med god produktions-
ekonomi.

En av de senaste och mer ovanliga
specialprodukterna var att bygga ett
skap till forskningsmodul at en chi-
lensk Sydpolsexpedition. Modulen
utrustades med bland annat fasta
mobler, toalett, dusch, matsal, sno-
smiltare, sdngar, héga justerbara sta-
tiv och forankringsvajrar.

Det chilenska forskarlaget, bestden-
de av glaciologer, vetenskapsmén och
geofysiker, har nu i vintras ("sommar”
pa Sydpolen) fardats 6ver 180 mil i svar

terrdng. Modulen har transporterats
pé sldde i strang kyla, cirka -45 grader,
men inne i skapet kunde man halla be-
hagliga 21-22 grader.

— Det hdr &r ett bra exempel pa in-
dustriellt samarbete inom Norrlands-
industriers koncern.

Berco Produktion tillverkade skalet
till modulen och Scandinavian Terrain
Vehicles AB utrustade och monterade
forskningsmodulen, konstaterar Jim
Wallstrom nojt — han dr VD for bada
foretagen!

Bercos verksamhet omfattar dven
en serviceverkstad for reparationer och
underhdll av kundernas pabyggnader
och fordon som byggts om och/eller
utrustats kan levereras besiktigade och
fardiga for att tas i trafik.

Berco verkar i egna lokaler Deger-
byns industriomrédde i Skellefted. Dar
dr man ett 40-tal anstédllda som omsét-
ter cirka 60 miljoner kronor per ar. m

"Modulen har
transporterats pa
sldde i striing kyla,
cirka -45 grader,
medans tempera-

turen i skdpet var
21-22 grader.”

Jim Wallstrém &r VD for bade Berco
Produktion AB och Scandinavian Terrain
Vehicles AB, som bagge ingér i Norrlands-
industrier AB — dar Jim ocks& ar VD!

Vid TransportMagasinets besdk hos Berco
pdgick bygget av ett skép till en forsknings-
modul avsedd fér en chilensk Sydpolsexpedi-
tion. Ett par m&nader senare var modulen pé
plats p& Sydpolen, dar den har transporterats
pé slade i strang kyla, cirka minus 45 grader,
men inne i sképet kunde forskarna avnjuta
mer behagliga plus 21-22 grader.



Varldens storsta
logistikleverantor
behdver fordon att
lita pa nar tiden ar
knapp. Volkswagen
Crafter levererar.

Text & Foto: Richard Sjosten

lockan dr 05:50 pa Cargo
vagen/Arlanda.

Ett Boeing 757-200 Special

Freighter har precis satt

ned hjulen pa landningsbana 1. Pla-

net lamnade Halle-flygplatsen i tyska

Leipzig i arla morgonstund, fullastat

med paket. Halle fungerar som DHL

Express stora nav i Europa och dér tar

varldens storsta fraktforetag DHL emot

mellan 60 och 65 egna fraktplan varje

natt frdn hela virlden. Lasten sorteras

* Deutsche sl DAL

R iy

i fyra timmar innan den lastas pa nésta
plan for vidare transport, och nu taxar
alltsa ett av dem sakta in mot lastter-
minalen. Det &r det férsta av morgo-
nens tva plan.

Dagen har precis borjat for ganget
i forsta skiftet p4 DHL Express sta-
tion pa Arlanda. Planets 15 containrar
ska snabbt lossas och deras innehall
sorteras. Det handlar om 6 000 paket.
Vissa paket, markta med "DHL Express
09.00” har fortur och lastas snabbt in




i en vantande bil for att omedelbart
lamna Arlanda - de ska na kunden fére
klockan 09:00.

For en oinvigd ser pakethanteringen
aningenrorigut. Men enligt Fata Miljko-

vic, ansvarig for DHL Express morgon- / '; *
operation pa Arlanda, rader total kon- fi
troll: A

— Om 30 minuter finns inte ett paket
kvar hdr. Om inte tullen tycker nagot
annat, vill sdga.

Medan DHL-paketen sorteras smy-




"OM 30
MINUTER FINNS
INTE ETT PAKET
KVAR HARY”

BOING 757-200 SPECIAL FREIGHTER

Motor: Rolls-Royce RB211-535E4B
Effekt: 43,500 Ib (193,5 kN)
Totalvikt takeoff: 115 688 kg
Maxlast: 39 780 kg

Tankvolym: 42 680 liter

Marshfart: 800 km/h

Réckvidd: 5 834 km vid full last
Langd/bredd: 47,32 meter/14 meter
Vingspann: 38,05 meter

Historik: Lev. 1987 till British Airways
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ger tva tullare runt bland paketen.
Ibland med hund, ibland utan. Tull-
len har redan innan paketen anlént till
Sverige fatt en lista 6ver forsédndelser-
na. Hos dem flaggas vissa paket, och
hamnar pa en lista for kontroll. Andra
paket, med varor inkopta i ldnder ut-
anfor EU, beldggs automatiskt med
tull och moms fér mottagarna sjilva
att betala.

DHL fungerar i dag precis som 1969,
dé historien om DHL borjar. Tre grab-
bar fran San Francisco upptickte hur
man kunde forkorta processen med att
skeppa varor: Det handlar om att for-
bereda fraktens ankomst.

En av grundarna, Larry Hillblom,
tyckte att tiden som varorna lag stilla
hos tullen i Honolulu var anmérk-
ningsvérd lang. Sa i stillet for att vinta

.

%
f

Tidiga morgnar &r vardag for DHL-teamet p& Arlanda. Sortering,
lastning och lossning gdr i en rasande fart. Nedan: Kurir Adolph
Karlsson rattar sin Volkswagen Crafter runt sin "loop” i Upplands
Vasby. Langs rutten mater han ibland sina kollegor.

sag de till att dokumentet nddde ham-
nen redan innan frakten. Grabbarna
flog helt enkelt frdn San Francisco till
Honolulu och forberedde fraktens
ankomst. Likadant fungerar det alltsa
ar 2014. Sa fort planet &r i luften fran
Leipzig, ldmnas listor till svenska tull-
len om vad som finns ombord. Strax
efter aterkommer tullen med svar om
forsédndelserna. Snabbt och enkelt.

08:32 Cargo-vigen/Arlanda:

Adolph Karlsson lastar in drygt 100
paket till 50 adresser, i kdrordning, i sin
nyvittade Volkswagen Crafter.

— Vi tvéttar och tankar sjélva, och ser
till att bilarna blir servade i ratt tid, si-
ger Adolph och fortsétter lasta in paket.

- Jag gillar bilar och élskar att kora.
For mig ar det viktigt att fordonet ar
helt och rent och har bra kérkomfort.



Jag gillar 2-litersdieseln i Crafter. Med
sitt massiva vrid frdn botten passar
den bra till biltypen, det blir sdllan mo-
torstopp.

Bilens kupé- och lastutrymme 4r av-
skilt med en skjutdorr. En 16sning som
Adolph gillar:

— Vi behover inte ga ut och sedan
Oppna dorrarna bak och hoppa in. Vi
gar rakt igenom bilen, det sparar bade
tid och vara kroppar, och det dr sdk-
rare. DHL har bra uppfoljning av per-
sonalfragor, och véra tips och rdd om
hur vi kan forbéttra verksamheten tas
pa allvar. Jag har jobbat hos DHL sedan
2000, sa jag vet, konstaterar Adolph nér
vi som forsta bil av ett tjugotal lamnar
Arlanda.

10:01 Upplands Vasby/E4.

—Lamning av ytterligare ett "DHL Ex-

press fore 12:00” avklarat, sdger Adolph
ndr han hoppar in i bilen samtidigt som
det plingar till i hans scanner; fyra nya
hadmtningar dyker upp pa displayen.
Dar anges adress, tiden fér hdmtning
samt vikt pa kollit. Adolph klickar OK till
upphdmtningarna och bekriftar dar-
med till bokningscentralen.

Bilen blir allts inte ldttare och latt-
are ju langre dagen gar. Samtidigt som
paket ldmnas ut, hdmtas paket upp.
Ungefdr 4 000 paket per dag samlar
Adolph och hans kollegor in. Paket som
kanske ska frdn Morgongava till Kabul,
eller frdn Ostermalm till Santiago. DHL
Express finns representerat i 220 14n-
der och territorier. I princip hela vérl-
den, dven om Turkmenistan just nu
inte finns pa listan.

Om DHL Express ordinarie schema-

Servicedags! Flygplansmekaniker Jan
Thomsen tittar igenom 757:ans historik och
finner 38 366 loggade flygtimmar. Bakom
cockpit finns ett gigantiskt lastutrymme for
de specialutformade flygcontainrarna.
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”JAG STAR PA LISTAN OVER FRIVILLIGA OCH KAN
NAR SOM HELST SKICKAS PA SPECIALUPPDRAG!”

lagda turer inte passar, finns det andra
l6sningar. Hossein Farsheed ansvarar
for servicen "DHL Same Day” - hir
pratar vi specialsydda transporter av
pappersdokument, 20 ton tunga gene-
ratorer eller tartor som kréver ritt tem-
peratur vid transport.

— Forra veckan sag vi till att ett vik-
tigt dokument transporterades fran
Stockholms handelskammare, for att
18 timmar senare 6verldmnas till ratt
person i Peking. Det dr hogsta klass-
ningen pa var kurirservice — en person
ar med lasten hela vagen, fran A till B,
sdger Houssein.

—Jag star pa listan over frivilliga att
ndr som helst under dygnet skickas pa
den typ av specialuppdrag, berittar
Adolph nér vi rullar in pa DHL-statio-

nen efter dagens sista stopp.

- Lite spdnnande, men inget samtal
dnnu...!

Adolph parkerar sin Crafter och las-
tar in paketen fran Upplands Visby.
Paket som ska vidare ut i den stora
DHL-vérlden.

Volkswagen Crafter 35 Skap 2,01 TDI DHL

Motor: Turbodiesel, 1968 cm® common rail
direktinsprutning

Effekt: 136 hk vid 3 500 r/min

Vridmoment: 340 Nm vid 1575 = 2 250 r/min
Tidinstevikt: 2 451 kg

Totalvikt: 3 500 kg

Maxlast: 1049 kg

Lastutrymme: 11,0 m®

Véandradie: 13,6 m

Forbrukning: 8,9 1/100 km blandad, 7,9 [/100 km
landsvdg, 10,7 1/100 km stad, CO, 234 g/km

Volkswagen Crafter DHL har specialbyggd inredning, byggd av
tyska Sommer AG, med svagt indtsluttande hyllor och genomgéng
mellan last- och kupéutrymme. Forstarkta I8s skyddar mot inbrott.

Ordning och reda! Fata Miljkovic
har full kontroll p& vad som héander
vid lossning av fraktflygplanen.
Hon bérjade hos DHL 1996.




Vi kan anpassningar pa VW Caddy,
Transporter & Crafter!

VW Caddy Maxi Bee Free erbjuder ett nytt satt att resa. Med sin unika luftfjadring och sitt generdsa
utrymme ges det forutsattningar for en behaglig resa.

Pa VW Transporter och Crafter bygger vi moderna taxi/fardtjanstfordon, skol samt turistbussar
i funktionanpassade utféranden.

Kontakta din narmaste VW aterforsaljare eller oss for mer information.

Dbelrs Dewsa
Wifﬂ’ W;’Iif =),

Tel: +46 524 122 00 www.bewaintraf.com Tel: +46 522 65 39 80 www.bewaintraf.com




DE SVENSKA HOPPEN

Volkswagen Dealer
Team och KMS har
stakat ut vagen for en
spdnnande framtid.

— Otroligt inspirerande,
sdger teamchefen
Tommy Kristoffersson.

Text: Richard Sjésten Foto: VW/KMS
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fter fjolarets mjukstart i ral-
lycross med tva Scirocco ar
det i ar dags att vrala igadng
en trestegsraket.

— Otroligt inspirerande! Antligen, nu
ar vi tillbaka dér vi borjade, med att byg-
ga rallycrossbilar, sdger nytdnde stall-
chefen Tommy Kristoffersson.

— Det hér &r ett tredrsprojekt som
startar med full SM-sdsong plus nagra
tavlingar till i ar, full VM-serie nésta ar
och sa siktar vi pa att vinna VM 2016.

Optimismen spirar verkligen i verk-
staden nagra kilometer utanfor Arvika.
Visserligen finns inte nagra nya Super
Car-Polo pa plats dn, men de byggs for
fullt nere i Tyskland allt medan teamets
medarbetare minutiost forbereder sig
pa bista sétt.

Rallycross expanderar valdsamt just
nu tack vare nyvunnen VM-status och
Tommy Kristoffersson ar lycklig att tea-
met gjorde en helomvindning i sista
stund forra aret.

— Vi var ju bara nagra dagar
frdn att borja bygga banracing

TTA-bilar till dagens STCC-reglemen-
te, men jag kidnner att vi gjorde helt rétt
som tog det hir beslutet.

Nya inriktningar &r inte fraimmande
for KMS, som har rutin pé att nosa upp
det som &r hetast for stunden.

— Pa det sattet har vi foljt strommen
forr. Det gjorde vi 1998 nir vi la om till
STCC, som da var rejilt pd uppgang.
Nu nér rallycrossen vaxer dr vi tillbaka
dér vi startade runt 1989 - 1990.

— Nu har vi tung sponsring fran VW
Dealer Team och inte minst frin VW
Transportbilar, och vi har massiv erfa-
renhet fran béde banracing och rally-
cross. Kunskapen fran bada sporterna
tar vi in i det héar bilbygget. Det blir en
snabb och stenhard bil, lovar Kristof-
fersson, som engagerat sonen Johan
och norrmannen Ole Christian Veiby
som forare.

Bilbyggetloper enligt plan, men kom
igdng lite sent och risken finns att bara
enbil drklartill premidren pa Knutstorp.
Tommy fortsitter:

— Vi far kanske néja oss med en Polo

till premiéren. I sa fall kér vi en Sci-

rocco som komplement. Byg-

get far ta den tid det tar.

Satsningen 4r som sagt

langsiktig och ska opti-

meras pa sikt. Kompro-

misser for snabba 16s-
ningar duger inte.
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Polo RX Supercar redo att ta sig an konkurren-
terna i VW-sasongens forsta tavling i Montalagre
3-4 maj i Portugal. Bilen har 560 héstar och ett
vridmoment p& 850 Nm. Vikt 1300 kilogram.

SNABBFAKTA rallycross 2014:

FIA World Rallycross Championship:

3-4 maj Portugal, 24-25 maij Storbritannien,
14-15 juni Norge, 28-29 juni Finland, 5-6 juli
Sverige, 12-13 juli Belgien, 7-8 aug Kanada,
6—7 sep Frankrike, 20-21 sep Tyskland,
27-28 sep ltalien, 11-12 okt Turkiet,

22-23 nov Argentina.

RallyX Supercar Scandinavia: 9-10 maj
Ring Knutstorp, 29 maj Arvika, 26 juni
Strangnds, 22-23 aug Ring Knutstorp,

5-6 sep Solvalla, Stockholm.

&

Marklund Motorsport ar
redo att ta sig an utma-
ningen i rallycross, som

till 2014 nu antligen fatt
officiell VW-status.

Text: Richard Sjésten Foto: VW/Marklund Motorsport

venska teamet Marklund

Motorsport blir officiellt

VW-team i Rallycross-VW

2014-iden bilsportgren som
véxer starkast. Teamchef Jan Marklund
ser fram emot premiéren i Portugal.

— Samarbetet mellan Volkswagen
och Marklund Motorsport har gjort att
vi haft mojlighet att utveckla bilen till
en helt ny niva. Vi dr glada for det stod
vi har frdn Volkswagen i savél Tyskland
som Sverige, sdger teamchefen Jan
Marklund.

Finske regerande méstaren Toomas

"Topi” Heikkinen har kontrakterats.

— Forra éret var framgéangsrikt, med
total vinst for mig i Global Rallycross
Championship. VM-sdsongen kom-
mer att bli tuff sett till konkurrensen
men samtidigt kul att titta pa for fansen.
Kénda racing- och rallyprofiler kommer
att gora upp om segern och fightas mot
unga talanger, konstaterar finldndaren.

Bredvid Heikkinen pé startlinjen i
VM stér svensken Anton Marklund, som
ocksad han kor en Volkswagen Polo RX
Supercar.

— Jag langtar verkligen till sdsongs-
starten! Det blir inspirerande med en
teamkamrat som man kan ldra sig av.
Samtidigt kdnns det bra att veta att tea-
met ger oss alla mojligheter till att n&
framgéangar, sdger Anton Marklund.

—Planen i &r dr att vara med och sléss
om pallplatser. Och nésta ar ska vi de-
finitivt sldss om segern i VM. Men man
vet aldrig, vi kan nog 6verraska redan i
ar, sdger Jan Marklund. m

DE INTERNATIONELLA

HOPPEN
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BILINREDNING PRIS 2.898.:-

SVENSKTILLVERKADE KVALITETSPRODUKTER

4}

BILINREDNING MONTAGETID I BIL BILINREDNING MONTAGETID I BIL
CADDY MED TVA LADOR BAK OCH EN LADA GENOM SIDODORR. CADDY
CADDY MAXI CADDY MAXI

(BILD) TRANSPORTER MED TRE LADOR BAK OCH EN LADA GENOM SIDODORR. CADDY
CRAFTER CADDY MAXI

ALLT FOR TRANSPORTBILEN TILL MARKNADENS BASTA PRIS

KOMPLETTERA ENKELT DIN INREDNING MED AVDELARE, PLASTBACKAR OCH GUMMIMATTOR. SE HEMSIDA FOR MER INFORMATION.

WWW.WORKSYSTEM.SE nsnmchn

STOCKHOLM 08-400 21 120 | CENTRALT 036-44 00 110 | GOTEBORG 031-309 75 00 TAKUTRUSTNING | EL OCH BELYSNING

Telefon: +46 8 83 01 02
kontakt@standardleather.se
www.standardleather.se
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MODUL-SYSTEM

Inredningar fér din servicebil

MODUL-SYSTEM HH AB 1. mm
Stockholm: 08-477 09 00, Géteborg: 031-746 87 00, info@modul-system.com Iﬂ}glﬂ.-ﬁﬂ'm

Hitta fler aterférsaliare av Modul-Systems produkter pa: www.modul-system.se  Wemake yourvan work smarter

UTVALDA INKLADNADER FOR VW TRANSPORTBILAR

CADDY TRANSPORTER CRAFTER
, —_ = -‘—:"T_!,“ \]

GOLV CADDY LAOT INGAR SOM STANDARD  SIDOINKLADNAD KORT:LBO1 TAK FINNS TILL ALLA MODELLER.
FRAN 2012 ARSMODELL. SIDOINKLADNAD LANG: LBO3

SIDOINKLADNAD: LAO2 SIDOINKLADNAD DUBBELHYTT: LB10

GOLV MAXI LAO4 INGAR SOM STANDARD ~ TAK FINNS TILL ALLA MODELLER.

FRAN 2012 ARSMODELL.

SIDOINKLADNAD: LAO5

® LA.S &r huvudleverantdr av golv och inkléidnader till VW Transportbilar.
o Allt vart material har stomme av bjrkplywood som borgar fér kvalité och stabilitet.

o Skandiatransport i Sédertlje och Halmstad ér véara samarbetspariners. INTERI @I;
® Bestdllning av inklédnader, golv och tak gérs av VW éterférsédljare i samband med nybilsorder i hamnsystemet. i

| andra fall s& kontaktar du din VW é&terférsdliare. Agatan 5 - 646 30 - Gnesta

Tel 0158-369 90
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Karnag har luftfiadringssystem for
de flesta bilar. Vi har Hadleys trycklufts-
horn och SV-stotdampare.

Vi tillverkar h6gtempisoleringar och
har olika isolerande material for ljud-
dampning i t ex batar, bilar m m.

SV-stotdampare

Hadley tryckluftshorn

Hoégtempisolering

www.karnag.se | 08-630 10 00 :KARNAG=

Vi skraddarsyr ‘ m ‘ v
losningar for y ANY l'{. &
era behov! UTRUSTAR FORDON

4 generalimportor for bott bilinredningar

info@almax.se | www.almax.se

Vi soker samarbetspartners!
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Armstsd till VW Caddy

finns till bland annat:
VW Caddy
VW Transporter
VW Crafter

Hasplatar & Drivlineskydd

finns till bland annat:
VW Caddy

VW Transporter
VW Crafter
VW Amarok

Hasplatar fran 1276:- + moms

/ TRANSPORT

S T Y L I

TEL 0521-57 00 87
MAIL order@transportstyling.se

WEB www.transportstyling.se

Bestill pa var hemsida, via telefon eller hos ndrmaste aterforséljare.




www.autokaross.se ¢ 0515-72 34 00

3 starka varumarken som

PLE VINDIC uppfyller alla dina onskemal.

Den fullandade stylingkapan med

'¥ CA R RY BGY bromsljus, rails, spoiler, innebelysning
samt invandig bekladnad som standard.

Levereras i bilens farg.

VINDIC

"Vindic Basic” Stort modellutbud av
funktionella arbetskapor till rimliga priser.

Mountain Top® Mountain Top erbjuder 2 olika typer av

BRI RV ES A RS gzg:c#e;tfonéjsrdM?fg&?';cq’a:(:;tbe' "Exclusive line” Designad kapa med sidoluckor
— kan belasidehtet go kg, Till MTI IJRoII fir}/r?s' VIN ch som standard och med modernt lassystem.
S g Kan forses med centrallés.

P W olika typer av tillbehor.

i T
! -
| o

Produkter for arbete och fritid i prisintervaller for alla planbocker.

Kolla med din handlare eller besok var hemsida: WWW.ViIIdiC.Se
PLB Vindic AB

Box 148, 681 23 Kristinehamn ¢ tel 0550 - 800 35, fax 0550 - 184 81
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September 1962: P& vag
mot det stora dventyret. Som
nastan alla Lyxbussar var
dven denna hégerstyrd.

[ (i ¥ | TErr———
~—r Tmnébﬁmgawa.-:sniﬁ :




Hur ménga mil Brigitte och Lars Westfeldt
fardats tillsammans i sina camping-
inredda VW-bussar vet de inte. Men det
ar manga och det ar bussarna ocksa.

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Lars Westfeldt m fl

dr Brigitte och Lars Westfeldt forra aret kopte sin

splitter nya VW California blev den nummer sju i

l J en obruten rad av campinginredda VW-bussar —
men den férsta som de kopt ny och fardig.

De sex tidigare bussarna har paret Westfeldt inforskaffat
i varierande skick, varpa Lars forst aterstéllt dem till ndstan
nya och sedan har de tillsammans utformat en campinginred-
ning, som Lars byggt hardvaran till medan Brigitte svarat for
mjukvaran.

Men om vi bérjar fran boérjan sd bérjade det med att Lars
Westfeldt redan som mycket ung bestdmde sig for att 4gna sitt
liv at tva saker: dykning och bilar. Men forst behévde han ett
yrke och valet var inte svart. Lars utbildade sig till bilmekani-
ker och sedan ocks4 till bilplatslagare.

— Att jobba som bilmek blev létt lite enahanda. Det var i
princip samma jobb hela tiden. Som plétis har man ett mer
omvéxlande och skapande jobb, det blir en utmaning att f4 till
det sé att skadan inte gar att se, beréttar Lars nir Transport-
Magasinet hélsar pa hos paret Westfeldt i Eskilstuna.

Efter nagra ar som bilplatslagare pa en verkstad i Eskils-
tuna hittade Lars en krockskadad VW Lyxbuss fran 1955 och
det blev starten pa Dromresan: till Egypten for att en dyka.

Lars och hans kompis Séren Magnusson, som jobbade pa
samma verkstad, sparade pengar i ett och halvt ar. Under ti-
den jobbade Lars med Lyxbussen. Han riktade och lackerade
karossen, modifierade bilen med bland annat en ny motor pa
34 hk i stéllet for den gamla 25-hédstarsmotorn, och inredde
bussen med mellanvédgg och gasolkamin. I september 1962
var bilen klar och kassan ndgorlunda vilfylld. Dags att ge sig
av.

—Den nya motorn gjorde verkligen skillnad, bilen gick fan-
tastiskt — tyckte vi i alla fall da.

Farden gick via Schweiz ner till Genua i Italien. Dar lastades

TransportMagasinet 53




bussen pa en grekisk lastramp som via Pireus i Grekland
tog dem 6ver Medelhavet till Alexandria.

— Det stormade rejélt och vi blev fruktansvirt sjosjuka.
Nar vi kom fram sov vi forsta natten i hamnen. P4 mor-
gonen kom en man i guldsmyckad uniform. Han visade
sig vara chef for tullverket och blev s& imponerad av vara
resplaner att han hjilpte oss komma in i landet utan att vi
behovde betala nagra depositionsavgifter.

P4 vdgen soderut stannade Lars och Soren till négra da-
gar i Kairo. Ddr provade de for forsta gangen arabisk mat,
och forundrades 6ver alla sma bilverkstdder som holl till
mitt i gatan med sina reparationer.

Men dykningen var malet. De fortsatte soderut, mot
Hurghada. I Roda havet sjosatte de sin gummibét. Detta
var langt innan kusten lings Roda havet blev ett stort tu-
ristmal och sportdykning var i stort sett okédnt i Egypten.

— Rédslan for hajar var utbredd, men Séren och jag dok
och fotograferade flera veckor i strack. Jag hade byggt ett
vattentitt fodral till min smabildskamera inf6r resan, och
detvi fick se dvertréffade alla vara forvantningar. Dér fanns

Pa vdg Sver ?f g
Gotthardspasset
i Schweiz.

En av de forsta res-
taurangerna i Egypten
~ serverade kokt katt! Cirka
. 6 kronor for tvd, men det
| gav inte mersmak.

EN LYXBUSS KORDE
GENOM EGYPTEN MED
EN HAJ PA TAKET.

giftfiskar, som barracudor, rockor, murédnor och hajar och
vi jagade matfiskar med harpungevar. Det &r inte tillatet
numera, men da var det inga problem.

De bédda dykande svenskarna foljde kusten séderut och
vidare genom 6knen ner till Aswan. De blev snart méstare
pa offroad-korning. Vdagarna i sodra Egypten var fa och de
som fanns ldmnade oftast en hel del att 6nska.

P4 védg hem fortsatte de att dyka. Lars injicerade krab-
bor och fisk med formalin for att ta med hem till Sverige;
han hade en god vin som var larare och ivrigt vintade pa
den exotiska fangsten. Sdlunda kérde en Lyxbuss fran Es-
kilstuna hem genom Egypten med en haj pa taket.

—Den var inte sa stor, kanske en och en halv meter, men

Végar fanns —
ibland, men ibland
inte, och d& och dé&
tog det stopp. Lars
forsoker grava loss
ekipaget.



r A oo : Y
star av en buss och tvé dventyrare i Alexandria.

vickte dnda en hel del uppstandelse.

Aven den tre ménader ldnga resan vickte uppstindelse
nar langresendrerna atervande till Sverige. Da var dykning
nytt och spdnnande och att simma med hajar var exotiskt
—och far vil anses vara sa dven i dag.

Manga dagstidningar skrev om resan och Lars bilder
syntes lite Overallt. Han kontaktades av foretaget Aqua
Sports, som undrade om han kunde ténka sig att ta med
grupper av sportdykande svenskar till Roda havet?

— Det kunde jag forstés. Sa jag utbildade mig till dyk-
instruktor och tog med grupper till Réda havet och andra
hajrika vatten, som Indiska oceanen och Karibiska havet.

Under flera ar jobbade Lars med att laga krockade bilar
7-8 manader per ar och resten av aret ledde han dykresor.

— I dag skulle vl ingen arbetsgivare acceptera ett sa-
dant schema men da gick det, &ven om de inte jublade.
Men sedan startade jag eget och da gick det ladttare.

— Och sa traffade jag Brigitte och da gick allt &nnu létt-
are. Nu har vi varit gifta i 48 ar, sdger Lars med pataglig
viarme i rosten och kramar hennes hand.

Lars blev snart expert pd att rikta krockskadade bilar
och sd smaningom blev han utbildningschef pa Dataliner
AB, ett foretag som med Lars hjélp utvecklat en universell
riktbdnk med lasermitsystem. I det jobbet for Lars jorden
runt och Brigitte hdngde ofta med, béde pé tjanste- och
dykresor — hon hade ocksa blivit en fena pa dykning.

Fritiden tillbringade Lars ofta i garaget, ddr han renove-
rat bilar fér bade vardag och semester.

—Naéstan alla bilar vi haft har varit krockade vrak som jag
har fixat. Alla VW-bussar vi haft har jag riktat och férbatt-
rat. Och en géng riktade jag en totalkvaddad men néstan
ny Porsche 356 som Brigitte fick i julklapp.

— Oh jaa, den var fantastiskt fin och sa kul att kora, ut-
brister Brigitte med ett saligt leende.

Men 1989 var det fardigriktat. Lars drabbades av en
hjarninfarkt, som han visserligen dterhdmtat sig vil frén,
men nagot mer bilriktande och -byggande blev det inte.

— Och spela ordentligt kan jag inte heller ldngre, sdger
han och tittar lite sorgset pé orgeln och pianot som stum-
ma star langs viaggen i vardagsrummet.

ey & TR

havsinnevénare | 6

hem, andra &ts upp i lagret
vid Réda havets strand.
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Sightseeing; VV\W-bussen ter
sig ratt liten vid foten av den
valdiga Cheopspyramiden vid
Giza i utkanten av Kairo.

Men kuska runt i en campingbuss gér utmérkt och det
har Lars och Brigitte fortsatt med ar efter ar. Den sista
egenbyggda och -riktade bussen &r fran 1988, lackerad
i knallgult och utrustad med specialbyggt takricke och
gummibat pa taket. Samt den da starkaste motorn pa 112
hk, som blivit lite fler &ndé sedan Lars "fixat till den lite”.

— Av Volkswagens tre forsta tre bussgenerationerna har
vi haft en Typ 1, tre Typ 2 och tva Typ 3, och alla har varit
fantastiska pa manga sitt. Men den hdr sista trean var allt
nagot extra och inte minst da for att den 4r si snabb, me-
nar Lars.

Men nu &r den séld och det dr California som véntar.
Efter manga och langa resor kors och tvérs genom Europa
ar detiar Sverige som giller i var for paret Westfeldt.

—Upp genom hela Sverige s& langt norrut det gar. Sedan
dker vi hem genom Norge, berittar de med en mun.

Vad som sedan vantar och nir har de inte bestimt, men
att det blir manga fler resor rdder ingen tvekan om.

—Var nya California dr sa fantastisk att kora, den kan vi
gdrna dka till viarldens dnde i, utbrister Brigitte lyriskt.

Den sista egenbyggda campingbussen,
en -88 med starkaste motorn pé& drygt 112 hk,

Lars ville absolut inte ligga i talt nar
det var 30 grader varmt, men de eftriga
sandlopporna fick honom snabbt pa

andra tankar. Hunden hér till en fiskare.

VAR NYA CALIFORNIA
AR FANTASTISK, DEN
KAN VI GARNA AKA TILL
VARLDENS ANDE I.

var vdl utrustad med bland annat back-
kamera och monitor p& instrumentpanelen.
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Vi kan det har.

69 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Karossan har narmare 70 ars erfarenhet av pabyggnadsarbete och
inredningar for fordon. Kunnande, erfarenhet och engagemang ar den
absoluta garanten for ett arbete av hogsta kvalitet.

For vi vet att nar det verkligen géller - da maste allt fungera.

Redan fran forsta stund, varje gang. Det &r darfér nagra av landets
viktigaste verksamheter later anpassa sina fordon hos oss.

Valkommen att testa oss du ocksa!

4 HARDSSAN

Box 2047 | 151 02 Sédertélje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se

Stort lastutrymme upptill 19,5 m3 som standard. Rena, raka och urstarka vaggar. Bakgavellyft som gér lastning och
lossningbefriande medel. Det ma lata som en drém, men det dr bara nagra av fordelarna hos det hogst verkliga
succéparet Volkswagen Crafter och vart Volymax-skap. Och som darfér ger en smatt oslagbar fraktekonomi

per kubikmeter. Kontakta oss eller din lokala Volkswagen-aterfdrséljare sa far du veta meromen av

Sveriges mest rationella transportldsningar.

G Vilkommen!

Tillverkning, service, reservdelar, support och mycket mer.
Ofta Skraddarsytt. Alltid med hundra procents kundfokus.

B Berco |

Specialisten pa allt inom |
— pabyggnadsskap. |

]l G

Berco

Specialisten pa allt inom
pabyggnadsskap.
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”NEJ TACK,
INGEN
LITEN
ROD.”

bland brukar

jag roa mig med att adka runt

till olika bilhallar och studera verksamheten.
Ibland smyger jag in och bara bldddrar i bro-
schyrstéllet, men det hdnder att jag utger mig for att vara
en potentiell kund.

Det intressanta dr hur man blir bemdtt som kund.
Otaliga génger har jag fatt std och véinta ldnge. Ibland har
jag aktivt fatt soka upp en sdljare, som nédstan alltid suttit
upptagen i telefon. Vilka pratar de med egentligen? Antar
att det inte 4r s ménga som koper bil per telefon.

Men visst; det finns siljare som 4r blixtsnabba fram
och fragar om de kan hjélpa till med nagot. Heders!

Jag har alltid repliker och fragor klara. Det giller att
\/(/ vara neutral, bade i sprék och klddsel, for att inte styra

sdljaren i nadgon riktning. "Jag vet inte riktigt vilken bil-
modell som passar mig, vad foreslar du?”, 4r min stan-

dardoppningsfras. Nastan alltid kommer foljande svar:
— Jag foreslar en liten smidig, brianslesnél och milj6-
vanlig bil. Latt att kora och att fickparkera och barnen

kommer att trivas i baksédtet. Dessutom dr den rod. ..

Vi dr officiell leverantdr till Volkswagen Transport- Jag har inte ndmnt ndgot om barn eller att jag vill ha

bilar. Det betyder att vi dtar oss bdde smd som stora en liten littmanovrerad bil. Till saken hor att jag néstan
jobb. Oavsett om det galler en liten Caddy eller ett dagligen kor 60-tons lastbil med slép och darfor tycker att
stort Crafterskdp. En eller hundra spelaringenroll. de flesta fordon 4r lattmané6vrerade, men det kan natur-
ligtvis inte séljaren veta. Bara for att jag dr kvinna vill jag
Byt farg pa bilen! inte automatiskt ha en liten rod bil, jag kanske inte ens
Helfolieringeller Carwrapping har pasenaste ar blivit gillar rott. Jag vill ha en bil med mycket korgladje, krom,
mycket populért vilket gjortatt vi har stor erfarenhet extra lullull och en fet motor med klipp i som passar mina
p&omridet. behov och personlighet, bade i jobbet och pa fritiden.
Jag forsoker hélla masken och fortsétter lugnt: "Okej,
Behover ni ocksd hjdlp sd tveka inte att kontakta oss. men jag bor pa landet dér det dr daligt plogat pa vintern.
Jag kor ofta ldnga strackor och vill ha en cool bil med lite
Detvikan, gor vibast. extra finesser. Dessutom behdver jag lite storre lastut-
rymme”.

Nu brukar séljaren fundera lite, men oftast komma
fram till att den redan féreslagna bilen har osedvanligt
bra koregenskaper och skulle passa utmaérkt pa oplogade
smavigar. Sedan f6ljer en snabbguidning i kladsel, far-
ger och rymligt handskfack. Inte ett ord om senaste tek-

- : . . . .
h I I I ste ts niken, drivlina, motor eller serviceintervaller.
Hade siljaren foreslagit samma réda bil till en manlig

Det vi kan, qor vt vist! kund? Knappast. Och alla kvinnor skjutsar inte barn till
dagis...
M&rby Allé 2,155 35 Nykvarn. Hér brukar jag besviket séga till siljaren att jag nog
08-55 240 240. info@hillstedts.se maste hem och fundera lite. Kan-
www.hillstedts.se ske tillagger jag att jag ska pra- (. 0n 0
ta lite med maken forst ... P (Lat/ | }(/

— Vialkommen tillbaka, hal-
sar sédljaren glatt — utan att alls
uppfatta min ironi. Annette Eilert, motorjournalist

{ \,,\ Mt L /
\ Al W
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gadd.nu

Mattanpassad bilforsakring.

Kor du mycket i jobbet? Var transportbilsforsdkring ger dig bdsta mojliga skydd och service.
Till exempel upp till 50 000 kr i ersdttning fér skadad eller vandaliserad inredning, och en
maskinskadeférsakring som géller i 8 ar eller 15 000 mil.

Sjélvklart anviander vi alltid Originaldelar och auktoriserade verkstdder. En bilférsdkring av proffs,
for proffs. Las mer pa volkswagentransportbilarforsakring.se eller ring oss pa 0770-110 151.

Volkswagen Forsakring @

Transportbilar

Volkswagens aterforséljare erbjuder en attraktivkombination av Volkswagen Forsdkring och Volkswagen Finansiering fér din nya, eller ndstan nya bil.
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CERTINA

SINCE 1888

WATCHES

SWISS

PRECISELY

YOUR
MOMENT

DS EAGLE

GMT - SECOND TIME ZONE (24 H)

12-HOUR CHRONOGRAPH

WWW.CERTINA.COM
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