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Vi kan anpassningar pa VW Caddy,
Transporter & Crafter!

VW Caddy Maxi Bee Free erbjuder ett nytt satt att resa. Med sin unika luftfiadring och sitt generésa
utrymme ges det forutsattningar for en behaglig resa.

P& VW Transporter och Crafter bygger vi moderna taxi/fardtjanstfordon, skol samt turistbussar
i funktionanpassade utféranden.

Kontakta din narmaste VW aterforsaljare eller oss for mer information.
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Innehall

I3 Caddy béattre pa allt Bingowagen 181

Smé& forandringar utanpd, stora nyheter inuti. Nya VW Caddy ar I sin VW 181 Kurierwagen har Bingo Rimér fullt av barndomsminnen
snabbare, snyggare, snélare och sdkrare. och numera ar den ocksé full av barn.
PIi] Ny bak med tyskt flak - :
"Thefrok” |&ter som en felstavad engelsk groda, men &r ett nytt Al Hld | Tra nspo rtMGgGSlnef
tyskt flak till Transporter dubbelhytt. 5 Ledaren 12 Nytt och Noterat

Folkabuss i ny skepnad

Forsta bekantskapen med nya Transporter och Multivan ger mers-

mak. Forsiktigt forfinad till det ytire, rejalt forbattrad under ytan. v .
T ” Den sjatte generationen
Bil for "blygsamma

Férhandstitt p& nya Transporter
och Multivan, som kommer till
Sverige i september.

| Volkswagens familiealbum har vi nu bladdrat fram till Bentley, som
under en period marknadsférdes som en bil for blygsamma man.
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Med Bilar som jobbar, MC-Mdassan och Stockholm Lifestyle Motor e T e =

Show har Stockholm dter fatt en bilsalong vérd namnet. S — | L \
Gummiracing till sjoss ' =
Med Multivan, gummibdt och fru drog TransportMagasinets
Richard Sjosten till Bastad och kdrde s& skummet yrde. — e 1 ——
D mm— LJ

| skuggan av Autostadt . ==
| Wolfsburg finns inte bara véarldens stérsta bilfabrik och Autostadt
utan ocks@ AutoMuseum, en liten pdrla som hamnat lite i skymundan.

Fér att underlatta god kundservice och korrekt administration av bland annat de garantier som félier med ditt Ggande av en bil av market Volkswagen behandlas dina personuppgif-
ter med stéd av IT av Volkswagen Group Sverige AB. Den auktoriserade éterférsaliaren av ditt bilmarke i det distrikt du bor registrerar ocks& dina personuppgifter. Uppgifterna, som
i huvudsak inhdmtas fran dig via dina kontakter med éterforsaliarbolaget och frén vart Bildgar- och Besténdsregister, uppdateras och kompletteras framst fran Centrala Bilregistret.
De uppgifter som behandlas ér till exempel namn, adress, uppgifter om bilen och dess service och reservdelsinkdp. Uppgifterna anvénds ocksé om det av sdkerhetsskal skulle bli
nédvandigt att aterkalla ett fordon, fér utsdndande av denna kundtidning, for framstdlining av statistik samt for information och marknadsféring. Du kan komma att f& intressant
erbjudanden frén véra auktoriserade éterforsaljare eller frén véra samarbetspartners, sésom forsakrings- och finansieringsféretag. Om du inte vill ha sédan information eller
begar rattelse av ev felaktig uppgift, meddela detta skriftligen till Reklamservice AB, Borgmastarg 5E, 434 32 Kungsbacka.
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www.volkswagentransportbilar.se

Vi skoter resten.

Du och dina kolleger pa foretaget kor bil. Vi tar hand om administration, service, finansiering, férsdkring och

mycket mer sé att du blir fri att anvdnda din tid och kraft till annat. Losningar fér smé, mellanstora och stora
foretag. Enklare kan det inte bli. Du kor bil, vi skoter resten. Valkommen till din Volkswagen-aterforséljare.

FOR SMA FORETAG FOR DET MELLANSTORA FORETAGET FOR DET STORA FORETAGET
Volkswagen Leasing Volkswagen Business All Inclusive Volkswagen Fleet Support
Kombinera var finansiering Business Inclusive minskar Fleet Support ger maximal kontroll
med serviceavtal och forsdkring. administrationen och samlar med minimal administrationen for
Ett komplet helhetserbjudande. dina bilkostnader f6r 1-10 bilar hela din vagnpark.

Det enkla séttet att ha bil. pa en faktura.

Volkswagen Financial Services

Finansiering. Forsdkring. Mobilitet. Transportbilur

Under det gemensamma varumirket Volkswagen Financial Services erbjuds serviceavtal genom Volkswagen Service Sverige AB, org nr
556944-2253, forsdkring genom IF Skadeforsdkring AB (publ), org. nr 516401-8102 och bilfinansiering genom Volkswagen Finans Sverige AB
(publ) org nr 556258-8904, heldgt dotterbolag till Europas ledande fordonsfinansidr Volkswagen Financial Services AG.




Tunga lanseringar - och en latt

nder 2015 kommer vi att lansera inte min-

dre dn tre nya modeller. Forst ut dr ldttlas-

taren load up! som redan rullat ut till vara
aterforsiljare, och under det ndrmaste halvaret
kommer sedan de nya generationerna av Sveri-
ges mest sdlda létta lastbil och Sveriges ndst mest
salda létta lastbil, alltsd Volkswagen Caddy och
Transporter.

Load up! dr en Volkswagen up! som vi konver-
terar till lastbil hér i Sverige. Den &r savitt kiant
den minsta lastbilen p& den svenska marknaden.
Den har vi tagit fram f6r att kunna tillgodose den
kategori kunder som behdover ett hyggligt stort
lastutrymme, men aldrig dker mer dn tva perso-
ner. En stor del av dessa kunder vill gora sa litet
avtryck pa miljon som mojligt och nér de viljer
Load up! kan de vilja mellan tre snéla och miljo-
positiva drivlinor: en snal bensinmotor, en motor
for bio- och naturgas och en version med elmotor
och hela 16 mils rackvidd. Som vi tidigare skrivit
kan load up! dessutom enkelt aterkonverteras till
personbil, eftersom baksédte, bédlten med mera
foljer med bilen.

Caddy kommer i en ny generation som bjuder
pa atskilliga nyheter inom design, sdkerhet och
inte minst motorer (snalare, starkare, renare, se
nésta uppslag). Det hir lagger naturligtvis en sta-
bil grund f6r att Caddy inte bara ska fortsitta vara
marknadsledande inom sitt segment, utan ockséa
en av de mest sdlda bilmodellerna i Sverige.
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Transporter har en fantastisk historia och &r ett
skolboksexempel i produktutveckling och mark-
nadsforing. Uthallighet, stdndig forbattring av
produkterbjudandet och ett arv som man hela
tiden kommer tillbaka till. Transporter &r ett av
den dldsta modellnamnen i bilindustrin som fort-
farande siljs och under modellens 65 ar har det
sdlts ndrmare tolv miljoner Transporter! Under
2014 saldes det mer Transporter globalt &n nédgon-
sin tidigare och allt tyder pd att succén kommer
att fortsatta.

I host kommer den nya generationen Trans-
porter och Multivan (sid 22) till Sverige och
nér jag skriver dessa rader i slutet av april
har vi redan fatt fértroendet av 234 kun-
der, som bestillt en bil innan de ens sett
en bild pé bilen. Det visar pa den styr-
ka som finns i vara produkter och
inte minst hos vara medarbetare
inom Team Transportbilar, med-
arbetare som kan leva upp till
de hoga forvantningar som
vara kunder kan och ska
stdlla pa en modern silj-
och serviceorganisation.

HANS TUREMARK

Markeschef, Volkswagen
Transportbilar

Tryck: Forssa Print

Adresséndringar: Postens blankett for
flyttningsanmdlan nér automatiskt Trans-
portMagasinets register via bilregistret.
TransportMagasinet distribueras till dig
som dger eller kér en Volkswagen Trans-
portbil som &r étta &r eller yngre. For
insant, ej bestallt material ansvaras ej.
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VI PROVKOR NYA CADDY:

SNYGGARE, SNALARE
SNABBARE, SAKRARE

Sveriges sjunde mest salda bil kér nu in pa sin fijagrde generation och har
blivit @nnu battre p& allt — och den géar redan att bestalla for leverans i

september.

Text: Bjorn Sundfeldt och Stefan Nygren Foto: Volkswagen
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och dér var det ocksé vérlds-

premiir for Caddy generation
4 i borjan av februari. Infér den férsam-
lade varldspressen, med TransportMaga-
sinet i spetsen, drogs skynket av nya Cad-
dy till ackompanjemang av hundratals
smattrande och blixtrande kameror.

— Snygg, signalerade 6gonen till hjar-
nan, som beordrade huvudet att nicka gil-
lande och hidnderna att stimma in i om-
givningens applader.

Den nya modellen har mer skarpskur-
na linjer @n féregdngaren, men sldktska-
pet gér det inte att ta miste pa. Fronten
har klara drag av Volkswagens personbilar
och det har interiéren ocksa. Inredning,
materialval, dekor och design andas kva-
litet och ombonad komfort, och speci-
fikationerna i pressmappen — med atta

olkswagen Caddy tillverkas
‘ ; i den polska staden Poznan,

Ny och mer ombonad inredning

och ny instrumentpanel méter oss

i nya Caddy (ovan).
Pressvisning av nya Caddy i
polska Poznan. Se och réra men

inte kora — fast dven det fick vi sé

smdningom gora.

motorer, fyra véxellador, fyra karosser, tva
axelavstand samt fram- eller fyrhjulsdrift
—lovar en intressant provkérning.

Sélunda forflyttar vi oss raskt en dryg
manad framét i tiden och cirka 50 mil
vésterut till en "halvhemlig” provkérning
i tyska Ehra-Lessien, ddr VW har en gigan-
tisk testanldggning. Har star ett halvdus-
sin nya Caddy och védntar - men de behdo-
ver inte védnta ldnge!

Vi ldgger snabbt vantarna pa en rod
Caddy Life som "rakar” vara den starkaste
versionen i den nya generationen — och
sedan drgjer det inte ldnge forrdn hastig-
hetsmétaren nosar pa 200 km/h nér vi ga-
sar ut pa den ldnga doserade banan.

Till det yttre 4r férdndringarna pé nya
Caddy inte sérskilt stora. Fronten dr som
ndmnts ny och bakpartiet har ocksé fatt
en mer skarpskuren form, men annars &r
det mesta sig likt. Under motorhuven och

S Er ey, 2N

"HAR STAR
ETT HALV-
DUSSIN NYA
CADDY OCH
VANTAR

— MEN DE
BEHOVER
INTE VANTA
LANGE”
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”AV DE ATTA MOTORALTERNATIVEN AR DE
FYRA BENSINMOTORERNA NYA FOR CADDY”

innanf6ér dorrarna har det & andra sidan
hént desto mer.

Av de &tta motoralternativen &r de fyra
bensinmotorerna nya for Caddy. Minst &dr
en trecylindrig bensinmotor pé en liter
och 102 hk, men den kommer forst senare
i host. Dessutom finns tre versioner av en
1,4-liters turbofyra. En av dem &r optime-
rad for gasdrift och ger da 110 hk, medan
de tvé renodlade bensinfyrorna levererar
84 och 125 hk. De fyra turbodieslarna ar

lampade
matten-ar ofordndrade;

8 TransportMagasinet

alla baserade pa samma 2-liters fyrven-
tilade grundmotor, men varierande mo-
torstyrning, insprutning och laddning ger
fyra olika effektuttag pa 75, 102, 122 och 150
hk. Alla motorer har stopp/start-funktion
och alla dr sndlare @n féregdngarna.

Gemensamt for alla nya motorer ar att
de uppfyller avgasnormen Euro 6. De &r
standard i Caddy Life och tillval i Skép,
som annars har kvar de tidigare EU5-mo-
torerna i drygt ett ar.

De nya strélkastarna bidrar fill att ge nya Caddy
et mer skarpskuret utseende.

&)
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Med starkaste motorn pa 150 hk toppar nya

Caddy 200 km/h — fast inte just i den har miljon.

Precis som tidigare finns fyra véxel-
lador; 5- eller 6-vixlad manuell, 6- eller
7-vaxlad DSG-automat, och precis som
tidigare finns dven nya Caddy med 4MO-
TION och i forldngt Maxi-utférande.

Den starkaste motorn &r alltsd turbo-
dieseln pa 150 hk, som nu levererar nytt
Caddy-rekord pé den tvd mil l&nga hog-
fartsslingan med en nio kilometer lang
rakstrdcka. Detta dr inte den starkaste
Caddyn négonsin, foérra generationen
fanns ju med i grunden samma turbo-
diesel fast pa 170 hk — men den toppade
"bara” 196 km/h. Den nya generationen
har béttre aerodynamik och nu visar has-
tighetsmaétaren lite drygt 200 km/h, vilket
vél i och for sig inte har nagon sérskilt
praktisk betydelse — men att bilen kidnns
sdker och stabil i den farten och att ljud-
nivan fortfarande ar problemfritt pratbar
visar pa sikert chassi samt vilbyggd och
dito isolerad kaross.

Apropé sédkerhet sd &dr det ett av de
omraden som nya Caddy é&r bést pa. Un-
gefdr 22 procent av alla olyckor med per-
sonskador utgors av kollisioner dar bilen
kolliderat med fler @n ett hinder. For att
minimera risken for foljdkollisioner hor
en prisbelont multikollisionsbroms till
standardutrustningen i nya Caddy. Efter
en kollision bromsar detta system auto-
matiskt bilen om foraren sjilv dr of6rmo-
gen att gora detta.

Om f6raren skulle missa ett hinder och

hastigheten ligger under 30 km/h griper
Front Assist och City Emergency Braking
in. Systemet aktiverar bromsarna helt
automatiskt, vilket i idealfallet gor att en
kollision kan undvikas helt och hallet.
Personbilsmodellen Caddy Life har dess-
utom sidokrockkuddar och sidokrock-
skyddsgardiner.

Till tillvalen bland forarassistanssyste-
men hor hel/halv-ljusautomatiken Light
Assist och trotthetsvarnaren Driver Alert.
Det sistndmnda systemet registrerar
eventuella avvikelser fran forarens nor-
mala kérbeteende och rekommenderar i
sa fall att man tar en behovlig paus i kor-
ningen.

Adaptiv farthallare (ACG, tillval) ar ak-
tiv i hastigheter mellan 0 och 160 km/h
(med DSGQ) eller 30 till 160 km/h (med ma-
nuell véxellada). Med hjdlp av en radar-
sensor méater ACC avstandet till fordonet
framfor och 6vervakar ocksé den relativa
hastigheten. I kombination med DSG kan
ACC-systemet ocksd bromsa bilen till stil-
lastaende, till exempel i kéer eller vid tra-
fikstockningar.

Backkamera finns som tillval for bilar
med baklucka i kombination med ra-
diosystemen Composition Colour och
Composition Media, liksom till radio/na-
vigationssystemet Discover Media. Parke-
ringshjdlpen Park Assist kan automatiskt
parkera bilen i parkeringsluckor lidngs
med och i rit vinkel mot vdgen — en prak-

"DEN
STARKASTE
MOTORN
AR ALLTSA
TURBO-
DIESELN PA
150 HK.”

De tydligt markerade bakljusen markerar
tydligt att har kommer nya Caddy!

TransportMagasinet 9



tisk funktion som torde vara vilkommen
inte minst for budbilsforare.

Alla dessa system utom Park Assist
finns i "vér” bil, och de som vi kan prova
fungerar perfekt. Men multikollisions-
broms, Light Assist och Driver Alert far vi
aterkomma till, liksom alla 6vriga motor-
och karossalternativ.

Efter flera fullgasrepor drar vi ner pa
tempot och letar oss fram lidngs ett otal
varierande banslingor med olika karak-
tdrer. DSG-lddan fungerar lika smidigt
som vanligt, styrningen &r litt och exakt
och fjadring/ddmpning kdnns som den
blivit dnnu lite battre avstimd &n tidi-
gare. En extra krokig och underhéllande
slingerbult ger ytterligare pluspodng till

det stabila chassit, varefter vi atervinder
till "baslégret” for att byta bil - men far da
reda pa att var tid &r ute. Tiden for prov-
korning alltsa.

Innan vi motvilligt sldpper ifran oss
bilen hinner vi i alla fall "torrsimma” en
stund och noterar bland annat att interi-
oren kdnns dnnu mer ombonad och att
den nya instrumentpanelen har utokad
funktionalitet och att det finns en ny ge-
neration radio- och navigationssystem.
Bland nyheterna finns MirrorLink, som
ger anvindaren mdjlighet att koppla sam-
man smartphones och andra externa en-
heter, som kan styras via bilens skdrm.

Under elva ar tillverkades Caddy gene-
ration 3 i cirka 1,5 miljoner exemplar.

10 TransportMagasinet

"EFTER
FLERA
FULLGAS-
REPOR
DRAR VI
NER PA
TEMPOT”

Caddy Maxi ar som tidigare 47 cm langre
mellan stdtfédngarna och mellan hjulaxlarna ar
avstdndet 33 cm langre an hos vanliga Caddy.




Nya Caddy finns med &tta motoralternativ. Baksdtet i Caddy ar rymligt och bekvamt. Tre
Fyra turbodieslar och tre bensinmotorer plus en stolar som kan fallas var och en for sig, och vid
bensinmotor optimerad for gasdrift. behov dven lyftas ut.

Under 2014 var Caddy med 7 287 regist-
rerade bilar den sjunde mest sélda bilmo-
dellen i Sverige och den &r sedan linge
ledare pé transportbilsmarknaden.

Nar nya Caddy kor in i Sverige nu i
sommar finns dnnu fler och béttre skal till
att dessa siffror forbéttras ytterligare: Den
fjarde generationen av Caddy kan bestal-
las redan nu, leverans frdn september och

pris fran 143 500 kronor.
Volkswagen Caddy TSI SKAP Caddy TDI LIFE Caddy TDI SKAP 4MOTION
Pris: 143 500 exkl moms Ej faststallt Ej faststallt
Motortyp/volym (cm3): 3-cyl bensin/999 4-cyl diesel /1968 4-cyl diesel/1 968
Effekt hk/kW/Nm: 102/75/Ej uppg 150/110/340 122/90/300
Transmission: 5-vaxlad man 6-vaxlad DSG-automat 6-vaxlad man
Acceleration 0-100 (km/h): Ej uppgift 9,2 Ej uppgift
Toppfart (km/h): Ej uppgift 200 Ej uppgift

Gemensamma data
Axelavstand/langd/bredd/hsjd 268/441/179/182 (AMOTION 185) cm. Axelavstdnd och léngd Caddy Maxi, + 33 resp 47 cm. Skivbromsar fram och bak. Spiralficd-

ring fram, bladfiadring bak. Hjulupphdngning fram av McPhersontyp med fidderben, undre triangellankar. Stel bakaxel. Krangningshammare fram och bak.
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~ UNDER ETT AR OCH $JU MANADER har Volkswagen alltid th mmst en
- forare pé pallen i rally-VM. Av de 20 pallplatserna i rad har 19 varl’r s
som nummer eft — men i drets figrde deltévling brots pollparaden. ;
Problem med bransletillforseln, en avékning och diverse annat strul '
sinkade VW-teamets tre ekipage. ] T )

Dubbla varldsmastarna Sébastien Ogier/Julien Ingrcssm kom i
forst pa 17:e plats, medan bade den norska VW-besdttningen An- |
dreas Mikkelsen/Ola Flgene och finska Jari-Matti Lc:’rvalq/Mukkc /
Anttila tvingades bryta. ?

Men trots motgdngarna behaller Volkswagen en klcr ledning i
VM:-tabellen fér férare, co-drivers och konstruktdrer! Volkswagens -
franska ledarduo Sébastien Ogier/Julien Ingrassia har imponeran- /-
de 27 segrar och har passerat rallylegenden Carlos Saintz sém—den
tredje mest segerrika rallybesatiningen genom tiderna. ’\

Med Volkswagen ute ur leken kunde Citroén vinna dubbelt i Ar-
gentina med Kris; Meeke/Paul Nagle Gverst pa pa||en och Mads / (
@sfberg/]onas Andersson pa andrc plats B

/Norrmgnneh Andrec,s M)kkelsen
igger |ust nu freq { sammandfqgef
Tegnﬂ(o"egpp och~regemnde verms—




ULTIVAN ar for tolfte aret i rad (1)
lassen i den arliga Iosqromrosf-

tycker ocksé att Multivan
~ fortredje gangen rostat fr_‘ m M
basta b:len i sin kotegqu

S

VAD SAGS OM EN Golf GTl'med 503 hk, -
““4MOTION och en 7-vixlad DSG:-vaxel-

Volkswa en \ wsar
ladda? Enda chansen att kéra bilen aridock
i spelet Gran Turismo 6 till spelkonsollen en Vlrfue I rqcer

Sony Playstation 3.:Fragan ar vem som blir
férsta att bygga en riktigt GTI Supersport?

BILISMEN KRAFTIGT
OVERBESKATTAD
Tidigare i varas deklare-
rade den nya regeringen
att skatten skulle hojas p&
b&de bensin och diesel,
trots att VTI (Statens vag-
och transportforsknings-
institut) nGgra manader
tidigare i en ny rapport
visat att bilismen ar kraftigt
overbeskattad.

VTI har studerat trafi-
kens samhallsekonomiska
kostnader. Sa kallade ex-
terna effekter, som slitage
av infrastruktur, olyckor,
halsofarliga emissioner,
klimatgaser och buller,
innebar kostnader for
samhallet. Rapporten visar
dock att biltrafikens kostna-
der lange har dverskattats
och att de skatter som en
bilist betalar ar dubbelt s&
hoga i forhallande till vad
som kan motiveras av dess
kostnader.

Totalt gérs beddmning-
en att vagtrafikens margi-
nalkostnader bor sankas
med cirka 40 procent.

ANNU FLER
TRANSPORTBILAR
FRAN VOLKSWAGEN

Under férsta kvartalet i
ar okade forsaliningen av
VW Transportbilar med

8 procent pa den vast-
europeiska marknaden.
Okningen i Sverige var xx
och p& hemmaplan 11,5
procent, vilket betyder

27 100 salda fordon i
Tyskland. | Storbritannien
okade leveranserna med
12,2 procent. Spanien rap-
porterade 2 400 fordon,
en tillvaxt p& 17 procent.

— | synnerhet dagens
modeller av Transporter/
Caravelle/Multivan och
Caddy, som alla ari
slutet p& sin generation, ar
populara hos kunderna,
konstaterar Bram Schot,
Director of Sales and
Marketing p& Volkswagen
Commercial Vehicles.

— Den starka utveck-
lingen i Vasteuropa ger
oss medvind. Med den nya
generationen av Transpor-
ter/Caravelle/Multivan och
Caddy, som kan bestallas
hos handlare snart, ska vi
bygga vidare p& denna
framgéang.

T ' 3 e\
\ 'FransportMa‘g‘cski




Sensationell evighetsmaskin

s |

EVIGHETSMASKINEN perpetuum mobile
("standigt rorlig” pé& latin) har i evigheter
varit alla uppfinnares vata drom — och
fram till den 1:a april i &r har den ocksa
varit just en drém. Men dé, den 1:a april,
offentliggjordes att Volkswagen Transport-
bilars konstruktérer nu knéckt denna nét.

En e-load up! med ett vindkraftverk pa
taket har visat sig kunna alstra tillrack-
ligt mycket energi for driva sig sjalv, och
dessutom lagra energi i ett batteri som kan
driva bilen samtidigt som den 9,3 meter
héga propellern och dess mast falls ihop
och ner for passering under broar eller
ndr man kor ner i ett garage.

P& prototypstadiet kallades den nya
modellen forst e-ternity load up, men nar
man val insdg vilket genombrott teknikerna
hade astadkommit beslutades omgdende
om serieproduktion och det mer passande
namnet e-load up! PPM (PerPetuumMobile).

Det sensationella genombrottet vantas
revolutionera bilindustrin och bidra till aft
Volkswagens uttalade mal aft bli varldens
stérsta biltillverkare senast 2018 sker
betydligt tidigare, sannolikt redan den 1:a
april 2016, vilket i s& fall sammanfaller
med sdljstarten av e-load up! PPM!

Premidr for e-ternity load up!
Evighetsmaskinen.

Kt Bt Vlkvmagens geniale ingen

II-h pd a1 broas lisgs de stoes E

s b att ha
tekmiken Dim Volkvwagen-Aserfesbljure

L mar b volhawagestiansporthilas e

L———————J

POSITIV
TRAFIKUTVECKLING

"Den sammantagna bilden

av bilismens utveckling

ar mycket positiv’, menar

branschorganisationen

Bil Sweden, som samlat in

och publicerat statistik fran

2014.

Av den framgar bland
annat att antalet bilar i
trafik vaxte med ungefar
90 000 fordon till nérmare
4,6 miljoner och att antalet
kérkortsinnehavare dkade
med cirka 50 000 perso-
ner. Antalet bilar per tusen
invanare dkade till 471
(fran 467 ar 2013).

Samtidigt som bilismen
vaxer sjunker utslappen
och trafiksakerheten for-
battras. Det genomsnittliga
CO,-utsldppet frén nya
personbilar har minskat
och sedan 2006 har per-

I sonbilarnas totala utslapp
av vaxthusgaser minskat
med omkring 14 procent,

I trots 6kad trafik. Nya bilars

bransleforbrukning har

minskat med 32 procent p&

samma tid.

Transportbilsdéack
fran Hankook

SYDKOREANSKA dack-
tillverkaren Hankook
har lanserat tvé nya
transportbilsdack med
beteckningarna Ventus
Prime 2 och Vantra

LT. Dacken tillverkas i
Europa och finns for 16-
och 17 tums falgar.
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~ Forstdarkning i Dalarna

ATT VOLKSWAGENS transportbilar rekryteras

till raddningstj@nsterna runt om i landet blir allt
vanligare. En av de senaste vdrvningarna svarar
Raddningstjansten Dala Mitt for. Dar har insats-
ledarna nyligen fatt fdrménen att rycka ut med
denna Transporter, som sélts av Bilmetro i Falun
och fatt sin padbyggnad av Karossan i Sédertdlje.

Udda varldsrekord:
Iskérning 1000 km

VARLDSREKORDTIDEN for att kora 1000 km pé is
slogs i slutet av mars med nya VW Touareg. Tiden
blev 19 timmar och 16 minuter och rekordet slogs
pé varldens djupaste insjo, Bajkalsjon i Sibirien.



Det hdér dr riktigt bra for din transportbil.
Det forsakrar vi.

Volkswagen Forsédkring dr det perfekta valet for dig som har bilen som ett viktigt arbetsredskap.
Hos oss far du ndmligen ovanligt generdsa ersédttningar — till ett bra pris. Vad sdgs om upp till
50.000 kr i ersattning for stulen eller vandaliserad inredning? Eller en maskinskadefoérsdkring
som giller i hela 8 ar eller 15.000 mil. Eller garanterat Originaldelar pa Volkswagenverkstad vid
reparation. Listan kan goras @nnu ldngre, men du har nog férstatt poidngen.

Ring 0770-110 151 eller gé in pé volkswagentransportbilarforsakring.se

Volkswagen Forsakring

Transportbilar

Volkswagens &terforsaljare erbjuder en attraktiv kombination av Volkswagen Férsakring och Volkswagen Finansiering for din nya, eller nastan nya bil.



Dubbelt VW i RX-VM

VOLKSWAGEN Sverige vaxlar upp sitt enga-
gemang i rallycross. Under 2015 kommer de
bada svenska teamen Marklund Motorsport
och Kristoffersson Motorsport att gora en
satsning for att nd& den &trédvarda VM-titeln.
— Rallycross ar den hetaste motorsporten
just nu och vi och vara &terforsaljare tycker
att det kanns oerhort spdnnande att kunna
supporta en satsning dar tv& av Sveriges
framsta team siktar p& att bli varldsmastare,
sager Sten Forsberg, chef for VW i Sverige.
Bada teamen siktar nu pd att géra en hel
sasong i FIA World RallyCross Champion-
ship 2015. Marklund Motorsport gick redan
2014 in i VM med support av Volkswagen
Motorsport. Och nu tar alltsé aven KMS
steget fran de svenska banorna till de inter-
nationella. Teamens verktyg i kampen ar fyr-
hjulsdrivna Polo Supercar RX med narmare

600 hastkrafter under huven.

KRISTOFFERSSON overst p& pallen i Portu-
gal vid VM-premiaren i rallycross.
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DET BLIR DRAGKAMP om medaljerna
mellan de tvé svenska VW-teamen som
tavlar i EM och VM. Johan Kristoffersson
och norrmannen Tord Linnerud kor VM for
KMS, medan finlandaren "Topi” Heikkinen
och P-G Andersson kér VM for Marklund
Motorsport. Langs till vanster star O-C
Veiby (KMS) och till héger Tommy Rustad
(Marklund Motorsport), b&da frén Norge —
de tavlar i EM.

FORSTA VM-TAVLINGEN for dret blev
en uppvisning fran team KMS = Johan
Kristoffersson vann i stor stil. P-G An-
dersson slutade pé sjatte plafs.

VOLKSWAGEN TEAM SWEDEN och Johan
Kristoffersson stod hogst upp pd prispallen nar
VM-premiaren i rallycross avgjordes i Portugal
i slutet av april. 26-aringen frén Arvika tog

sin forsta VM-delseger i karriaren genom att
bland annat besegra den regerande varlds-
madstaren Petter Solberg i en spannande final
p& banan i Montalegre.

Johan Kristoffersson ar méhanda Sveriges mest
mangsidiga rattvridare. P& bara nagra ér har
han vunnit STCC, Superstars och Porsche Car-
rera Cup Scandinavia, och nu allts& Gven en
deltavling i rallycross-VM.

— Det har ar stort dven om det kanske inte kan
jamforas med att vinna ett masterskap. Men
den storsta delsegern i karridren ar det utan
tvekan, konstaterar han.

RAMONA KOR

EM | SUPERCAR

Bara négra veckor fore
forsta start blev allt klart.
Ramona Karlsson kar
rallycross-EM i hogsta klas-
sen Supercar, med forsta
tavlingen i Belgien den 17
maij.

— Det var ménga bitar
som skulle pé& plats, men
det gick till slut, konstaterar
en lycklig Ramona Karls-
son. Bilen har hon kopt fran
Kristoffersson Motorsport,
en Volkswagen Scirocco
som tidigare korts av bland

annat Johan Kristoffersson
och Ole Christian Veiby, och
tavlingsbudgeten ar ocksa i
hamn.

Nyligen avslutades en in-
samlingskampanj som drog
in 170 564 kronor. Malet var
att fa ihop den sista delen av
budgeten som kravs for att
kéra full EM-sasong — och
det lyckades alltsé.

Ramona blir nu den
forsta kvinnan i varlden
att driva eft eget team i
Supercar.

— Antligen. En drém har
géit i uppfyllelse, jublar

RX-VM TILL VARMLAND
Precis som forra dret kors
dven i &r en deltavling

i RX-VM i varmlandska
Holjes. Boka in helgen 3-5
juli! D& kors den sjatte av
13 deltavlingar i den lilla
Varmlandsbyn, som dé&
vaxer frén en population
p& drygt hundra invénare
till bort&t 40 000...Detta
stavas FOLKFEST!
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Workmartap \

ADR godent

Importerar och distribuerar produkter fran
en rad olika tillverkare. Foretaget har ett enormt
utbud av produkter till transportfordon.

Designkapor e Arbetskapor e Flaklock & flackbage  Lastslade ¢ Fjadringssystem e Skarmbreddare
Cobra stylingprodukter ® Huv & kantskydd e Snoplog & Sandspridare ® Dack & Falg

www.bgnor.se
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Underhallning: Readly
Las svenska och utlandska tidningar for
99 kr/man, allt samlat i en app. Just nu
finns ndstan 1000 titlar, och drygt 14 000
olika nummer. Las tidningen direkt, eller
ladda ned och ta med och las pé flyget till
exempel. Abonnemanget fungerar ungefar
som musiktjansten Spotify, och du kan nar
som helst séga upp prenumerationen utan
bindningstid. Readly erbjuder ocksé 99
kronors abonnemang fér dagstidningar
och bdcker.

Plattform: iPhone, Android, Windows
Pris: Gratis.

I (j ' Duet Display

Appen later dig anvanda din iPad som
extra skarm till din Mac. Perfekt d& man
kanske kanner sig lite "trangbodd” p&
skrivbordet pa den barbara datorn. iPa-
den kopplas ihop med datorn med sladd,

TM:s favoriter i appdjungeln!

sedan ar det bara att starta appen och en
ny "skarm” ar igé&ng. Till exempel kan man
dra ner och lagga mailprogrammet i ap-
pen, s& att resterande del av skrivbordet
kan anvandas till annat. Praktiskt ar ocksé
att iPaden laddas under tiden. Tyvarr kos-
tar appen en hel del, men funktionen ar
sdpass bra att vi mé&ste kalla den prisvard.
Plattform: iPhone, iPad.

Pris: 75 SEK.

+h&ﬂ-|¢

ol ]
l Vardag: Forsta hjdlpen

Det har ar ndgot sa viktigt som en helt
livsnodvandig app. Roda Korset Forsta
Hjalpen kan namligen betyda skillnaden
mellan liv och déd. Under rubriken "N6d-
lage” finns en enkla steg-for-steg guider.
Vissa moment till och med illustrerade med
korta videoklipp. Det finns dessutom moj-
lighet att i lugn och ro studera olika forsta

hjalpen-rad mer ing&ende. Ovarderlig,
och gratis! Bor finnas i varje smartphone!
Plattform: iPhone, Android.

Pris: Gratis.

Breeze

Foretaget bakom succéappen Runkeeper
presenterar nu Breeze, en icke svett-app!
| grunden ar det en stegraknare som ska
hjaglpa anvandaren att réra péd sig mer.

Meningen ér inte
att pusha till ldnga
springpass eller
gymrundor, utan aft
med smd forandring-
ar i vardagen dka
kroppsrorelsen, som
p& sikt kan goéra stor
skillnad for halsan.
Appen jobbar i bak-
grunden och registe-
rar all rérelse under
dagen. Anvandaren
kan enkelt satta upp
smd& mal for att enklare motivera sig sjalv
till att exempelvis ta trappan i stallet for
hissen.
Plattform: iPhone. Pris: Gratis.

Skrotbuss blev korvbuss

TILLSAMMANS MED Konstmuseet i Wolfs-
burg skapade skulptéren Erwin Wurm denna
korvbil, eller "Currykorv-serveringsbil” som
han sjalv kallar den, till sin utstallning "Erwin
Wourm Fichte”. Till sin hjalp hade konstnaren 18
unga Volkswagen-praktikanter, och konstpro-
jektet pagick i fyra mé&nader. Under sommaren
kommer bilen st& utstalld pé& torget utanfor
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Svéngradien pa korvbilen ar n

&n hos en 300 000

serveras currywurst frén bilen.
Grundmaterialet till korvbilen &r en

konstmuseet, och varje dag runt lunchtid

4X4 EXPEDITIONSBIL
BYGGD PA CRAFTER

Om man trottnat lite p&
de redan upptrampade
vdgarna och vill ta sig dit
ingen annan campar, kan
man vanda sig till tyska fo-
retaget Bimobil. De bygger
sedan 40 ar offroad-
husbilar/expeditionsbilar.
Till modellen EX400
anvands det robusta Crafter
4MOTION-chassit som
bas, och skapar en bekvam
bostad for den aventyrs-
lystne. Fyrhjulsdriftsystemet
p& Crafter ar som bekant
avancerat och bjuder pd
lasbara differentialer och

Volkswagen T2 fr&n mitten av 70-talet, som
Volkswagen-anstallda letat ratt p& och kopt
fran Grekland. Den var i daligt skick och
redo for skrotning, vilket kanske kan vara
en trost for alla som gillar originalet battre.

lagvaxel. Maxlasten ar val
tilllagen med 1080 kilo, och
bilens maxvikt ar hela 5 ton.
Trots detta gdr den att kéra
pé vanligt B-korkort.




Armstdd i Svart fran 796:- exkl. moms
Armstod i Grétt fran 796:- exkl. moms

DET AR VI SOM
GOR DET!

Vi ar officiell leverantor for Volkswagen Trans-
portbilar av dekor till bilar. Det kan vara stora
serier till edition modeller eller demodekor till
enstaka bilar och aterforsaljare. Oavsett om
det géller en Caddy eller ett stort Crafterskap,
en eller hundra spelar ingenroll.

Skyitbelysningi LED | FSON

Finns till Volkswagen Caddy & Transporter.

BYT FARG PA BILEN

Helfoliering eller Carwrapping har pa senare
ar blivit mycket populart vilket gjort att vi nu
ocksa ar proffs inom omradet.

Behover ni ocksa hjalp sa kontakta oss.

For det vi kan, gor vi biist. Anvand bilvaljaren pa var hemsida for att

se tillbehoren till just din bil!

hillstec'ts #774 TRANSPORT

Det vi kan, 9or’ i bist S T Y LI NG
TEL 0520-22 14 80
Morby Allé 2, 155 35 Nykvarn. MAIL order@transportstyling.se
08-55 240 240. info@hillstedts.se WEB www.transportstyling.se

www.hillstedts.se
Bestall pa var hemsida, via telefon eller hos narmaste aterforsaljare.
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EN DEMOBIL ska synas,

tycker man pd Atteviks i
Jénképing, och firmans
Transporter Dubbelhytt
med nytt tyskt flak bar
syn for ségen.

Text: Bjorn Sundfeldt

ar Atteviks Transporter

pickup dubbelhytt kom-

mer farande dr det ingen

som behover tvivla pa vad
det ar for bilméarke. Atteviks i Jonkoping
anvander sin rejalt VW-markta pickup
som demobil och visar dven upp den
pa diverse utstéllningar.

— Det ovanliga flaket kommer fran
den tyske tillverkaren Knorr och dr sa
nytt att det egentligen inte borjat sil-
jas i Sverige dnnu. Det passar dven till
nya T6-transportern och om nagon ar

intresserad kan vi formedla kontakten,
berdttar Hakan Person, transportbils-
séljare pa Atteviks.

Flaket kallas Thefrok och ansluter
snyggt mot hytten, men dr ndgot sma-
lare och kortare dn det i Sverige vanliga
Flodin-flaket. Till Thefrok finns ocksa
flera olika tillbeh6r och pédbyggnader.

Priset lar hamna runt 70 000 kronor
och mer info finns p4 www.thefrok.de.

"DET OVANLIGA FLAKET KOMMER
FRAN EN TYSK TILLVERKARE”
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Hur vill du ha

bil ' dd?
llen inredd:
70 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Du som har ditt fordon som ett arbetsredskap vet hur viktigt det ar att
allt fungerar. Tillsammans anpassar vi inredning och utrustning enligt
dina 6nskemal och behov.

Karossan har erfarenhet av pabyggnadsarbete sedan 1944.
Vi utfor alla slags slags montage, svets, plat, plast,
elinstallationer och lackarbeten.

Vi hjélper dig hela vagen for att fa din bil inredd
precis som du vill ha den - fran idé till fardigstallande.

avamossn

© === - Box 2047 | 151 02 Sodertalje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se

mmmmmm

Hiab’s T-kranar har lag vikt, samt dr sma och kompakta.
De ar daremot jattar i sin storleksklass, gallande kraft,
produktivitet och tillforlitlighet.

Kontakta oss for mer information.

Hiab, Cargotec Sweden AB, Box 325, 151 24 Sodertélje 08-550 934 20

@ UTVECKLING & TILLVERKNING | SVERIGE

T-rack
TAKBAGAR

Bagar for montering av
utrustning pa tak.

Perfekt for montage av
arbetsbelysning, extraljus,
blixtljusramper, backkameror,

takljusskyltar, mm.
Modellanpassade for latta.
transportbilar, tillverlfade i
@60mm aluminiumror.

FUNCTIONAL STYLING

QPAX
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1950 kom férsta generationen av Tran porte
dags for en ny: T6 — den sjdtte generationen

Text & foto: Richard Sjosten

nte nog med att vi i detta

varnummer av Transport-

Magasinet har nojet att

provkora nya Caddy - vi kan
ockséd presentera bilder pa sjitte ver-
sionen av Transporter/Multivan/Cara-
velle!

Modellen avtécktes under stort pom-
pa och stat i Amsterdam strax innan
pressldggningen av denna tidning.

Vad vi ser dr alltsa en helt ny version
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av klassiska Folk
siktigt uppdatera
vad giller exteric
forra versionen,
det hént desto mer.
Multivan har nya
Transporter har tills vi
i EU -5-utférande med
medan EU6 bensinmotorer &r stand
Alla nya motorer ar starkare och snalare:
Starkast dr en dubbelturbodiesel pa 2(')?[' |




SPECIALVERSIONEN
"Generation Six” med
tva-tons lack flortar
hejdldst med 60-talets
klassiska Lyxbussar.
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"DEN BIYA GEN'E RATIONENKAN .‘
BYGGAS & OVER SOO VE R‘SICNE R”

Nya Transporter flanke-
ras av forsta gefieratio-

W, nens Transporter, som'i

&i fyller 65 &r och faktiskt
fnarig med artisten
er, som for=

opfle
gyllde invignifigskva
Amsterdam.

automatiskt avstandet till bilen framf6r,
och bromsar sjilv om foraren inte gor
det. "City Emergency Braking” undvi-
ker kollision under 30 km/h genom att
analysera omgivningen, varna foraren,
samt sjidlv bromsa. Systemen ar tillval
i Multivan och kan &ven bestéllas till
Transporter. ”Side Assist” betyder att bi-
len varnar foraren for fordon som ligger
i doda vinkeln.

Vart att notera dr ocksa som tillval
finns "Light Assist”- ett system som au-
tomatiskt vaxlar mellan hel- och halv-
ljus.

Annu mer high-tech: "Driver Alert
System” analyserar forarens korning i
farter 6ver 65 km/h, och om kérmonst-
ret kraftigt fordndras varnar systemet
och foreslar foraren att ta en paus.

Inne i nya Folkabussen bjuds férare
och passagerare pa mycket nytt. Helt ny
instrumentpanel, mer personbilslik och
ombonad. Stolar och klddsel bjuder pa
nya material och farger. Dessutom kan
de framre stolarna numera fas med el-
mandvrering.

Nytt uppkopplat infotainmentssys-
tem med touchscreen och i Caravelle
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Inredningen i nya generationen ar lacker och valgjord. Delar av instrumentpanelen gar att f& lack-
erad i bilens farg. Utformningen av forarmilion ar optimerad for olika behov, och det betyder stora
skillnander i utférande mellan en "enkel” Transporter och en lyxig Multivan.

Comfortline och Multivan dr "Bluetooth
handsfree” standard.

Chassit har fatt sig en 6versyn, bland
annat ar Multivan 20 millimeter ldgre 4n
tidigare. Numera gar det ocksa att fa sin
Folkabuss med ett adaptivt chassi som
kallas DCC.

Forra generationen séldes néstan i
2 miljoner exemplar, och sedan for-

sdljningsstarten 1950 har tolv miljoner
Folkabussar tillverkats. Nya T6 erbjuds
med lang och kort hjulbas, med skap,
utan skap och i kombivariant och med
enkel- och dubbelhytt och med fram-
eller fyrhjulsdrift.

Den nya generationen kan faktiskt
byggas i 500 olika varianter. Vilken pas-
sar dig? Leveransstart i september...



MAHKNADSLEmnE '
MED SUVERA
LASTFORMAGA

Det har aldrig varit sa latt
att lasta sa tungt.

VolyMax Ultra har marknadens hogsta lastformaga,
for att den ar lika stark som [att. Den ar byggd for att
klara tuffa transporter och ar lika palitlig som prisvard.

Bestall din nya VolyMax Ultra hos din narmaste
Volkswagen-aterforsaljare.

VBV Berco

Specialisten pa allt inom
pabyggnadsskap.

EN LJUS IDE FOR HANTVERKAREN!

Floby-k&pan passar till de flesta latta transportbilarna pa marknaden och har plats for allt du behdver i jobbet.

Véaggar, tak och luckor ar tillverkade av forstarkt termoplast — ett latt och starkt material som ar atervinningsbart,

sparar energi och later dig lasta mer. Taket slapper igenom dagsljuset, vilket gér miljon inuti képan ljus och lattarbetad.
Tack vare det breda tillbehérsprogrammet kan du utrusta kdpan sa att den passar just dina behov. Fraga din billeverantor
efter pdbyggnader som det star Floby pa. Foér om bilen ar en viktig kompis i jobbet — varfor skulle du néja dig med mindre?

www.autokaross.se * 0515-72 34 00
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yx iskon forening

"The modest man” korde lange en Bentley,
men det slutade han med nar Volkswagen
slot det anrika engelska bilmarket till sin famn.

Dagens valbestallda, sportiga och bilintresse-

rade mdan — samf en och annan kvinna — som

' kor de smackra lackra bilarna fran Crewe ar,
knappast "Srsynta” e\l?r "plygsamma’. -
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~ Text:Bjorn Sundfeldt Foto: Bentley
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istorien om Bentley kan grovt indelas i tva span-
nande och en ganska trist period. Den forsta
spannande perioden varade frdn mérkets grun-
dande 1919 till mitten av 1950-talet och den andra
fran 1998 och pagar alltjamt.

Den trista perioden under senare delen av 1900-talet, da
Bentley dgdes av Rolls-Royce och skillnaden mellan en Rolls-
Royce och motsvarande Bentley var kylarens och kylarpryd-
nadens utseende. Det var under denna period som rekla-
men hédvdade att "The modest man drives a Bentley”, men
det blev snart ganska ont om dessa modesta mén.

Walter Owen Bentley foddes den 16 september 1888 i
Hampstead i London. Han var yngst i en barnaskara om nio,
men fick sjilv aldrig négra barn trots tre fruar. Den forsta dog
tidigt i influensa, den andra lamnade honom nir affarerna
gick déligt och den tredje 6verlevde honom med 18 &r. Walter
Owen, eller W.O. som han tidigt kom att kallas, avled 83 ar
gammal den 13 augusti 1971 i Woking, Surrey.

W.O. blev tidigt motorintresserad och efter skolan borja-
de han vid 16 ars alder som larling till jarnvagsingenjor. Har
larde han sig praktiskt hantverk och hur motorer och andra
komplicerade maskiner fungerade, men nir han avslutade
sin larlingsutbildning under sommaren 1910 var han klar 6ver
att jarnvagen inte var hans vag i livet.

Han provade pa att tdvla med motorcykel och stillde
bland annat upp i Isle of Man Tourist Trophy 1909 och 1910,
men tvingades bryta bada gangerna.

BENTLEY EMBIRICOS frén 1930 &r en 4.5 Litre med specialbyggd alu-
miniumkaross av franske designern Georges Paulin. Har framfar Bentleys
huvudkontor i Crewe tillsammans med en nutida Continental GT Speed.

BILTIDNINGEN Teknikens Varld satte 1987 ett gang nya svenska hastighets-
rekord. Chefredaktéren Ake Borglund kérde en Bentley Turbo R och notera-
des fér 230,2 km/h i klassen dver 8000 cm3.
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"DET VAR SEGRARNA |
LE MANS 24-TIMMARS
SOM VERKLIGEN SATTE
BENTLEY PA KARTAN.”

Efter tekniska studier pa Kings College i London gav han
sig 1912 in i bilbranschen tillsammans med sin bror Horace
Millner. Broderna sélde franska DFP-bilar, men W.O. blev
snart missnojd med deras prestanda. Han var 6vertygad om
att framgéangsrikt deltagande i biltdvlingar var det absolut
bésta sittet att marknadsfora bilarna. Alltsa modifierade och
trimmade han en av de franska bilarna och slog med den fle-
ra rekord pa den legendariska Brooklands-banan under 1913
och 1914.

Sedan kom forsta vérldskriget och W.O. blev kapten i
Royal Naval Air Service, ddr han framgéngsrikt modifierade
och konstruerade flygmotorer — sa framgangsrikt att han fick
den brittiska imperieorden MBE (Most Excellent Order of the
British Empire) och dessutom ett synnerligen gott rykte som
motorman.

Efter kriget, i augusti 1919, grundade W.O. och brodern
H.M. foretaget Bentley Motors Ltd. W.O. hade inte sérskilt
mycket till 6vers for datidens bilar, han ansidg dem farliga,
osofistikerade och bullriga, och han satte genast igdng med
att konstruera en bil som skulle tillfredsstédlla hans egna
mycket hoga krav som forare, ingenjor — och, givetvis, som
gentleman.

Bentleys forsta 3-litersmotor vaknade till liv i oktober 1919
och p& London Motor Show samma ar visade W.O. upp sin
forsta egna konstruktion EXP 1.

Den forsta av W.O:s klassiska konstruktioner blev allts&
Bentley 3 Litre, en rak fyra som for sin tid var mycket avan-
cerad. Med 4 ventiler per cylinder (férstivarlden) och dubbla
tandstift gav motorn hela 85 hk och var dessutom mycket pé-
litlig.

Trogen sin Overtygelse att racing var basta marknadsfo-
ringen borjade Bentley satsa hart pa just det. Den forsta stora
tdvlingen som en Bentley deltog i var Indianapolis 500 (!), dér
en modifierad 3 Litre standardmodell slutade pa 13:e plats,
men den forsta segern kom pa Brooklands 1921.

Men det var segrarna i Le Mans 24-timmars 1924 och fyra
ar i rad 1927 — 1930 som verkligen satte Bentley "pé kartan”
och till detta bidrogihog grad en grupp vélbestallda brittiska
gentlemdn som kallades The Bentley Boys. Dessa "Bentley-
grabbar” fungerade i praktiken som Bentleys fabriksstall. I
gruppen ingick bland andra Sir Henry "Tim” Birkin, baronet
och racerforare och Frank Clement, testforare hos Bentley,
samt gruppens inofficielle ledare Woolf Barnato, som kopt
aktiemajoriteten i Bentley Motors Ltd 1925.

W.O. Bentley var duktig pa att rdkna ut hur motorer skulle
byggas men inte pa hur pengar skulle tjanas. Woolf Barnato
behovde & andra sidan inte tjana nagra pengar, han hade
arvt en rejdl formogenhet. Forutom rik var Barnato ocksa en
framstaende cricketspelare, men han dgnade sig alltsé dven
at bilsport och nér lonsamheten svajade f6r Bentley Motors



Ltd kopte Barnato en majoritetspost. Han blev styrelseordfo-
rande och senare ocksa VD.

W.O. fortsatte att jobba som anstélld hos Barnato och kon-
struerade den legendarisk Speed Six med 4,5-liters rak sexa.
Bilen presenterades 1928 och racingversionen blev Bentleys
mest framgéangsrika tavlingsbil, med bland annat tva segrar
pé Le Mans.

W.O. utvecklade ocksé sexcylindriga 6%z Litre, men ogil-
lade att Barnato dven lét konstruera The Blower Bentley, en
kompressormatad version av 4.5 Litre. W.O. féredrog rejél cy-
lindervolym och anség att kompressormatning var otillforlit-
ligt. Han fick ratt.

Forutom segrar i Le Mans utmérkte sig Woolf Barnato
ocksa nédr han i mars 1930 tdavlade mot ”Bla Taget” bakom rat-
ten pd en 6% Litre Speed Six. Det géllde ett vad pa 100 pund
om att han skulle vara snabbare dn Le Train Blue, ett
omsusat tdg som gick fran Cannes vid Medelhavet till
Calais vid engelska kanalen.

Woolf Barnato vann vadet, men 100 pund rickte
inte langt for att ridda Bentleys finanser. Barnato hade
brant en stor del av sin formogenhet i forsoken att halla
Bentley flytande, men den stora depressionen efter Wall
Street-kraschen 1929 tog slutligen knicken pa foretaget.
Barnato salde 1931 sina aktier for 125 275 pund till ett ano-
nymt holdingbolag —som senare visade sig vara drkeriva-
len Rolls-Royce.

Ett av skilen till kopet var den da nya Bentley 8 Litre,

BENTLEY EXP NO 2 fran 1920 som namnet antyder den andra bilen
(Experimentel nummer 2) som byggdes av Bentley Motors Ltd.

Tillverkningen av
b&de Rolls-Royce

och Bentley flyttades
strax efter andra
varldskriget (1946) till
Crewe. Har monteras
Bentley MkVI (t v) och
Continental Cabrio-
let (nedan).

BLOWER PA BROOKLANDS. Fem ovérder-

~~  —™figa-versioner-av den legendariska kom-
~_pressormatade Bentley-Blower pd resterna

av den legendariska racerbanan Brooklands.

P& 1920-talets racerbanor konkurrerade — >

Bentley huvudsakligen med de mindre och — - -

smidigare bilarna frén Ettore Bugatti, och .

han lar ha karaktariserat Bentleys racerbilar = g . : —

som "varldens snabbaste lastbilar”. :
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RACING VAR ENLIGT W.O. basta sdttet att marknadsfora sportiga bilar. Det tyckte man inte p& Rolls-Royce,
men sedan VW tagit dver &r Bentley &ter pa banan — hér i glédande tempo pé australiska Bathurst.

en extremt pakostad och dyr lyxbil som konkurrerade med
Rolls egen Phantom II.

Tiden efter Rolls 6vertagande blev svar for W.O. Han tving-
ades bland annat ldmna ifran sig sin 8 Litre tjanstebil och blev
dven av med sin andra fru. W.0. stannade motvilligt kvar i f6-
retaget till 1935, men nér Rolls-Royce lade ner tdvlingsverk-
samheten gick han till Lagonda. Dar konstruerade han bland
annat en magnifik V12-motor och senare en rak 2,6-liters sexa
med dubbla 6verliggande kamaxlar, som visade sig mycket
pélitlig — den anvéndes i Aston Martins bilar dnda till 1959!

Efter andra varldskriget koptes ndmligen Lagonda av trak-
tortillverkaren David Brown, som nyligen kopt Aston Martin
och som slog ihop de bada forétagen. W.O. stannade en tid
som konstruktor hos Aston Martin, men gick sedan till Arm-
strong Siddeley och sedan i pension.

Efter Rolls-Royce dvertagande flyffades Bentley-produk-
tionen frén Cricklewood till Derby, och da flyttades fokus
fran racing och sportighet till goda prestanda i kombination
med komfort och tysthet. En ny 3,5-litermodell marknadsfor-
des som "the Silent Sport Car”, men en tyst sportbil var enligt
W.0. ingen riktig Bentley; han &dlskade ”sina” Bentley-bilars
mustiga avgasljud.

1930-talet slutade som bekant med dnnu ett varldskrig och
bilproduktionen gjorde halt. I stallet tillverﬁadm_glen berom-
da flygmotorn Rolls-Royce Merlin bokstavligen pa l6pande
band; fram till 1950 byggdes totalt narmare 150 000 Merlin V12
inklusive licenstillverkning hos Packard i USA.

Efter kriget flyttades bilproduktionen till Crewe nordost
om London. Bentley fick ett stort uppsving, dven for de rika
horde det till god ton att hélla en "1ag profil” i ransoneringsti-
der och Bentley Mk VI blev foretagets ”volymvagn”.

Nu blev Bentley och Rolls-Royce tvillingbilar. Bentley R,
efterfoljaren till Mk VI, var samma bil som Rolls-Royce Silver
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BENTLEY EXP 10 SPEED 6 var ett av de stora dragplastren pé
drets bilsalong i Genéve. Tills vidare en konceptbil men det saknas
inte antydningar om att detta kan bli en framtida figrde modellserie.
Inredning som sig bor i trd och ldader, fast kanske lite glittrigare

an vanligt i en Bentley.




Dawn — men den blygsamme mannen korde alltsa Bentley,
som sélde tre ganger sa bra som Rolls. Fast inte sa ldnge till.

De mest intressanta bilarna under R-epoken var special-
modellen Continental. 208 bilar byggdes och av dem hade
193 den dramatiska fastback som byggdes av H.J. Mulliner.
Med en toppfart pa ndrmare 200 km/h var den 1952 virldens
snabbaste fyrsitsiga bil. Ingen visste det dd — men R Conti-
nental var den sista "riktiga” Bentleyn pa mycket lange.

Bentley S fran 1955 samt efterfoljarna S1, S2 och S3, var
identiska med Rolls-Royce Silver Cloud med undantag for
kylare och kylarprydnad. De var ockséa négot billigare dn en
Rolls-Royce.

Den hir politiken holl pa att bli slutet for Bentley. Med S2
ersattes visserligen den gamla Rolls-sexan av en 6,2-liters V8 i
aluminium, men bilarna fortsatte att vara Rolls-kopior. Mar-
ket sjonk djupare och djupare in i glomskan.

Nar det var som varst svarade Bentley-bilarna for mindre
4n fem procent av Rolls-Royces totala produktion. Motorn
hade véxt till 6,75 | men produktionen gick motsatt vag.

Fortfarande var Bentley lite billigare; nar Bentley T — samti-
da med Rolls-Royce Silver Shadow — introducerades i Sverige
1966 kostade den en tusenlapp mindre &dn Rollsen.

Efter en konkurs 1971 forstatligades foretaget och 1973 de-

WALTER OWEN BENTLEY var en motorman av Guds néde,
men hantera pengar var han samre pa. Foretaget som bar hans
namn grundades 1919, men redan sex ar senare tvingades han
slappa kontrollen 6ver det. | ytterligare sex ér var det W.O. som
svarade for utveckling och konstruktion, men 1931 tog Rolls-
Royce dver och d& hamnade W.O. snart p& undantag.

"EN TYST SPORTBIL VAR ENLIGT W.O.
INGEN RIKTIG BENTLEY; HAN ALSKADE

SINA BILARS MUSTIGA
AVGASLIUD."/

u-"
7 _—

' 4

/

Bentley tiger om
motorn i EXP 10
Speed 6. Namnet
talar for sexa men
ihardiga rykten talar
om en V8.
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BENTLEY AR REDAN IDAG VARLDENS
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LE TRAIN BLUE 672 Litre Speed Six utanfér The Savoy. Vackra bilar gér vél ihop med andra vackra ting och Bentley satsar stort pa lyxiga samarbeten
(som hotellsviter) och pa tillbehor, klader och accessoarer. En klocka fér 560 000 kronor. Eller en né&got billigare herrparfym-(nedan).

lades det i tva, ett for flygmotorer och ett for biltillverkning
under namnet Rolls-Royce Motors — som 1980 kdptes av
Vickers. Nu borjade Bentley ater fa en egen karaktér och blev
under 1980-talet faktiskt det dyrare av tvillingmarkena.

Under attiotalet duggade nyheterna relativt sett relativt
tatt pa Bentley-fronten. I juni 1984 kom Bentley Eight, som
var ungefér 10 000 pund billigare &n Mulsanne och vinde sig
till en yngre kundkrets. Mulsanne Turbo och "Attan” bildade
sedan tillsammas basen for den dittills snabbaste Bentley-
modellen, Turbo R som visades i Geneve 1985.

Men dven om Bentley fick ett uppsving nér det éter blev
ett "eget” mirke, var det forst nar VW-koncernen 1998 tog
over foretaget som det éter blev riktigt fart pa Bentley. Volks-
wagen meddelade att man skulle investera 500 miljoner
pund i Bentleys varumarke, i fabriken i Crewe och framfor
allti en helt ny modell — och fram till dags dato har den sum-
man dubblerats.

Med i kopet foljde Bentley Arnage fran 1998, men kon-
struktionen stammade frdn gamla xxx, men fick i modifie-
rade versioner hdnga med dnda till 2009.

Den helt nya bilen presenterades i Paris hosten 2002
med det klassiska namnet Continental GT och var
béade osedvanligt linjeskon, stark och snabb samt
tekniskt avancerad. Att den 2+2-sitsiga coupén
delade en hel del teknik och grundstruktur med
Volkswagens prestigebil Phaeton gick inte att se
och var alls ingen nackdel, eftersom Phaeton var
—och dr - en mycket avancerad och synnerligen
bekvam bil.

Continental GT var fyrhjulsdriven av en 6-li-
ters dubbelturboladdad W12-motor i ldttmetall:
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558 hk, 0-100 km/h pa 4,6 sekunder, toppfart 323 km/h — och
mer skulle det bli.

Under de ndrmaste dren kom ett flertal versioner av Con-
tinental och motorutbudet vixte bade uppat och nedat. En
langre version med fyra dorrar och riktigt baksate kom 2005
med namnet Flying Spur, och ett drygt &r senare komplet-
terades GT Coupé av en Cabriolet. W12-motorn har védssats
i flera omgdngar och som mest skrdmts upp i 640 hk, men
for "the modest man” finns sedan 2012 ocksa en 4-liters V8,
ocksa den turboladdad och med en effekt pa 507 hk.

Den létt dlderstigna Arnage ersattes 2009 av helt nya flagg-
skeppet Mulsanne, en riktigt pampig bil pa drygt 5,5 meter
och 2,7 ton. Motorn dr dock samma 6,75-liters V8 som héangt
med &nda fran Rolls-tiden, om &n kraftigt modifi- och turbo-
fierad och uppjagad till 512 hk och 1020 Nm!

Efter Volkswagens overtagande har Bentley dven atervant
till tdvlingsbanorna, dér race-versioner av Continental varit
riktigt framgangsrika.

Tavlingsframgdngar till trots dr det dock pengar och sélda
bilar som riknas, och dér presterar Bentley nu battre dn na-

gonsin tidigare. Redan med dagens tva modellserier ar

S Bentley vérldens ledande lyxbilstillverkare med en

marknadsandel pa 25 procent. Av alla bilar som
kops for mer dn 1,5 miljoner kronor dr alltsa var
fjarde en Bentley — och mer ldr det bli.

Senare i ar utokar Bentley med en ny mo-
dellserie, en stor SUV-modell kallad Bentayga,
och kanske kommer sa smaningom en sport-
bil liknande den ldckra konceptbilen EXP 10
Speed 6, som gjorde succé pa arets bilsalong i
Geneve?
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det begov sig var ju 2006 for snart tio ar sedan.

rets motormidssa kallades
Stockholm Motor Weekend
och var i och for sig ingen
"riktig” och komplett bil-
salong, men vél tre olika motorméssor
arrangerade tillsammans. Stockholm
Lifestyle Motor Show, Bilar som job-
bar och MC Maissan hade slagits ihop
till en och samma méssa under det ge-
mensamma paraplynamnet Stockholm
Motor Weekend, och resultatet blev en
synnerligen givande tillstéllning.
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Hér bjods pa nyheter pa tva, tre och
fyra hjul blandat med aktiviteter, prov-
korningar, upptrddanden och semina-
rier for alla bil- och motorintresserade.

Bilar som jobbar har efter bara fyra ar
blivit den etablerade métesplatsen for
tillverkare och brukare avlatta transport-
bilar. I &r var det andra gdngen som Bilar
som jobbar arrangerades i Stockholms-
madssans regi och intresset har okat fran
sévél utstdllare som besokare. Alla som
har bilen som arbetsplats kunde avnjuta

Wim Nell fran MAD Tooling demonstrerade ett
smart EasyLoad-system monterat i en Crafter.




verigepremidr
[olyMax a

EE“” 1000kqg lastvikt

nyheter som mojliggor en ldttare vardag
och det allra senaste fran bilbranschen i
allménhet — och forstas fran Volkswagen
Transportbilar i synnerhet.

Nyast och minst i VW-montern var
lilla e-load up! som nu rullar ut till ivrigt
vantande kunder, och storst var Crafter
med det nya VolyMax Ultra-skdpet, som
armycket ldttare d4n vanliga VolyMax och
dédrmed tilléter upp till 30 procent mer
nyttolast. En Crafter med VolyMax Ultra
kan - beroende pa modell - lasta uppét

Aaron Jackson heter
konstnaren bakom den
har trevliga skulpturen

(t h), som komplette-
rade de fullstora bilarna
Volkswagen Transportbi-
lars monter pé Bilar som
jobbar. Transportbilars
forsaliningschef Mikael
Moberg hittade konstver-
ket av en slump i en affar
som sélde klader (!) men
alltsé ocksé en del andra
prylar.

Volkswagens nya smidiga lattlastare load Up premidrvisades i
eldriven version och heter d& — kanske inte helt otippat — e-load up!
Elversionen &r lika rymlig som de gas- och bensindrivna versioner-
na, har en rackvidd pé cirka 16 mil — och ndstan inga driftkostnader
alls. Det relativt sett ganska stora lastutrymmet nds smidigt frén tre
hall; via bakdérrarna och bakluckan.

Hos VLT varningsljus flirtade en vilt blinkande och blixtrande Volks-
wagen Amarok med publiken.

Sverigepremiai
VolyMax Ultra
, UPP till 1000kg lastvik:
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"MOTORCYKLAR,
SCOQOTRAR,
MOPEDER,
FYRHJULINGAR...”

1,1 ton, vilket lett till en rejél forsdljnings-
succé.

Men Sveriges mest salda transport-
bilsmérke fanns forstds inte bara i den
egna montern. Hos VLT varningsljustek-
nik blinkade och blixtrade till exempel
en snygg Amarok.

Anders Franzéns “Das Servicebil”
var sa lacker att den utsags till Sveriges
Snyggaste Transportbil 2014 och Vim
Nell demonstrerade en smart lyftanord-
ning monterad i en VW Crafter.

Mc-méssan hade Powersport som
tema, vilket innebar att det forutom mo-
torcyklar, scootrar och mopeder ocksa
fanns en méngd andra fritidsfordon
som fyrhjulingar, snéskotrar och vatten-
skotrar.

P4 Stockholm Lifestyle Motor Show
férekom visserligen nadgra modevisning-
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ar, men mest handlade det om tjusiga
bilar. Precis som pa en vanlig bilsalong,
fast mest de dyraste och snabbaste mo-
dellerna och inte alls med lika pakos-
tade montrar som forr pa Stockholms
Bilsalong-tiden (d& kostnaderna, bland
annat de dyra montrarna, blev s& hoga
att generalagenterna hoppade av). Alla
bilforetag var heller inte pa plats och de
som stédllde ut gjorde det inte med alla
sina modeller.

Men nésta gang gissar vi att det blir
béde fler modeller och utstillare, det hir
var som sagt en méssa med mersmak.

Den sista helgen under Stockholms
Bilsalong ar 2006 drog 69 306 besokare.
Under lika manga dagar hade Stock-
holm Motor Weekend 55 184 personer,
vilket arrangérerna var mycket noéjda
med. Dock inte si néjda att man siktar
pé en arlig Motor Weekend, i alla fall inte
annu.

— Mc-méssan gar varje ar, omvéax-
lande i Stockholm och Géteborg och vi
tror nog att vartannat ar for Stockholm
Lifestyle Motor Show och Bilar som job-
bar dr lagom intervall i nuldget, forklarar
sdger Peter Ndsman, projektledare for
Stockholm Motor Weekend.

~ ”Das Servicebil” ser onekligen ut
att fortjana den utmarkelse "Sve-
riges Snyggaste Transportbil”,
som dagaren/byggherren Anders
Franzén tog hem forra dret.

En hoj frdn mc-delen av mdassan kan vi val ocksé kosta
pé& oss att slappa in i TransportMagasinet, speciellt
som det har handlar om Scrambler frén VW-agda
Ducati. Nedan en fyrhjuling, Polaris Sportsman 570.
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Upptack fordelarna med Easy Load travers du ocksa.
Lasta i och ur, med latthet, pa egen hand.

Det ar inte bara bilen som ska fungera, med bra
hjalpmedel sa gar allt sa mycket enklare.

En travers som hjalper dig med dom tunga lyften blir din
fér 37 500:- (ex. moms), lyftkapacitet 250 kg.
Byter du bil sa gar det givetvis att flytta med traversen.
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GUMMIRACING

Kallt, blétt, jobbigt — och férbannat kul! Thundercat-racing
ar inget for soffpotatisar; det ar extremt fysiskt krédvande.
Var utsénde Richard Sjésten &kte till vackra Bastad och gick
till sjdss i ett batrace han sent ska glémma.

Text: Richard Sjosten Foto: Martin Palm/Richard Sjésten
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er sjdsditfs en Thundercat av-

fbrlor

ang!

Femton personer, iférda
orange flytvdstar och vat-
drikter och hjdlmar i varie-
rande farg och former, springer plotsligt
rakt ut i havet.

Vi startar alltsd som i den klassiska
24-timmarstavlingen i franska Le Mans,
dér bilarna vid starten forr i tiden stod
parkerade pa ena sidan av banan med
forarna stdende pa den andra - fast hir
star forarna vid baten och "burkslavar-
na” pd stranden.

Anna, min co-driver, springer snabbt
och nér baten bland de fem forsta. Hon
hoppar ombord och jag foljer efter. Reg-
lerna sager att det dr forst ndr co-dri-
vern nar baten som foéraren far hoppa
ombord. Jag klickar i dodmansgreppet
och rycker igdng motorn med véxeln i.
Tohatsu-motorn, en tvataktare pa 50
héstar, hoppar igdng direkt. Och det dar
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med att ha véxel i &r ett trick som spar
tid!

Precis sd gjorde ocksd engelska ra-
cerforaren Stirling Moss vid starterna i
Le Mans under 60-talet. Han lat véxeln
ligga i, och direkt nidr han hoppade in
tryckte han pé startknappen sa att bi-
len studsade framat. Efter ndgra meter
tryckte han sedan ned kopplingen sé att
bilen orkade starta. Det gav honom ett
par meters forsprang!

For oss betyder forspranget att vi far
ivdg som tredje bat frdn stranden mot
forsta bojen. Jag kdnner adrenalinet
pumpal!

Det forsta som moter oss dr dryga
halvmetern hoga vagor halvvédgs ut mot
banans boj nummer 1. Véra tva "testda-
gar” i baten har bjudit pd kav lugnt vat-
ten, och vi har ingen aning om hur ba-
ten egentligen beter sigisjo. Vad hdnder
nér baten far ordenligt med luft under

sig? Kommer vi vélta bakat? En fyra me-
ter ldng bdt som &r baktung och latt?
Snabbt minns jag Youtube-klippen jag
sett i "utbildningssyfte”. Alla vilte!

Om man vilter dr det kort och ba-
ten blir automatiskt diskad! For att inte
tala om att hamna under ndgon annans
bat... Lampligt att undvika!

Forsta riktiga vagen ger oss en or-
dentlig flygtur, men Anna 4r snabb, kas-
tar sig fram och far ner nosen pé baten
med sin vikt. I Thundercat-racing hand-
lar allt om viktférdelning och tajmning.
Vid rundningar av bojar géller det att ha
ett supertajmat samspel. Co-drivern/
burkslaven maéste namligen exakt pa
order kasta sig fram och dver kanten pa
béten for att fa till en sving. Pa sa sétt
far man ner pontonerna i vatten, och da
funkar de som sylvassa styrskenor som
skdr genom vattnet — lika bestdmt som
en gigantisk Scalextric bilbanebil!



"I DEN
TRIMMADE
KLASSEN NAR
DE SNABBASTE
OVER 60
KNOP!”

Hovs hallar @r vackert och har mots yttersta
delen av Hallandsésen och Kattegatt.

Batarna dr latta och ska vdga in pa
minst 325 kilo inklusive besittning.
Med en Tohatsu 50 histars betyder det
en toppfart pa 6ver 50 knop. I den trim-
made klassen nar de snabbaste Gver 60
knop! Val av propellrar &r fritt och tea-
men héller det som en vdlbevarad hem-
lighet vilken man véljer till tavlingen.
Behover man toppfart eller lidgre ut-
vaxling och "grepp” i vattnet? Trebladig
propeller med olika gradning och stor-
lek ger helt olika egenskaper och karak-
tdrer. Att noga véga in banans karaktdr,
vind och vagor ger de ritta svaren.

Var inldnade Volkswagen Multivan
fungerar som ett kassaskap for de dyra
propellrarna. De tonade rutorna gor
ocksa att vi kan halla vara planer hem-
liga. Under helgens tavlingar fungerar
bilen ocksd som mobilt kontor, som
servicebil och som sjosdttningsfordon.
Ett riktigt multi(van)verktyg — perfekt
for uppdraget. Att den ocksa fungerar
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ypperligt som omklddningsrum mellan
traning och kval dr bara bonus!

Tillbaks till nutid: Vi rundar sista bo-
jen pa forsta varvet, och Anna kastar sig
dnnu en gang framat for att hélla ned
foren pa baten nar vi tréffas av dnnu en
rejal vag.

Tavlingen vi kor heter Speedcats Ba-
stad Invitational (SBI) och dr en 6ppen
tdvling, lagd samtidigt som Thunder-
cats Nordiska Mésterskap i Béstad ska
avgoras. Nordiska mésterskapen anord-
nas for forsta gangen av Speedcats, ett
upplevelseforetag med Kjell Johansson
bakom spakarna. Kjell &r en lika entusi-
astisk Thundercat-forare som tavlings-
arrangor och foretagare. PA hemmaba-
sen pa Milaréarna utanfér Stockholm
ar det full aktivitet med vattensport un-
der hela sommarhalvaret. Tillsammans
med Filippa Ring har han deltagit i bade
EM, VM och SM for Thundercats, med
en tredje plats i EM i Gibraltar 2014 och
andra plats i SM som fraimsta meriter.

I vanliga fall tavlar man i tre olika gre-
nar i Thundercat racing. Rundbana, Off-
shore och Surf.

Rundbana ar som det later en klas-
siskt kort batsportbana med ett antal
bojar som agerar rundningsméirken.
Tight racing, med mycket action.

Offshore &r ocksa precis som i Gvrig
bétsport en tévlingsgren som gar Gver
en langre stricka, med ldngre "ben” —
dér ocksa navigeringen blir en viktig del
i tdvlingen. Rundningsmarken kan vara
bojar, branningar eller 6ar. Offshore-
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tavlingarna kan vara extremt langa, och
den ldngsta for uppblasbara batar &r
néstan 400 sjomil lang och pagar i fem
dagar.

Surf kallas den gren som &r mest
spektakuldr. Da ligger banan néra stran-
den, precis dér vagorna bryter och ba-
tarna dker bade med och emot brytande
vagor i banan. Korta heat med mycket
action och héga hopp (och krascher).

Speedcats Bastad Invitational ar en
mix av dessa tre grenar.

Efter fem minuter i rundbanan ar
min "gasarm” helt slut. Det hér har va-
rit min fasa sedan forsta traningspas-
set i baten. Att bade gasa och styra blir
véldigt mycket for min hyfsat otrdnade
vansterarm.

Sidokrafterna &r enorma. Ekipaget
kan na drygt 3 g i lateral kraft vid opti-
mal kurvtagning. Det betyder alltsé en
tredubbling av vikten av allt ombord.
Som jamforelse lyckas en tvamiljoners
vérstingbil som Porsche 911 GT2 som
bést na cirka 1,5 g i vertikal kraft vid
"full” kurvtagning pa asfaltbana. Det
géller alltsa att halla i sig.

Nagot som en av véra konkurrentba-
tar strax ska fa se allvaret av.

Efter tio varv i rundbanan &r det
"depastopp”, sedan véntar ett elva sjo-
mil ldngt "ben” ldngs sddra sidan av La-
holmsbukten ut mot Hallands Véadero.
On, som utgdr Sveriges sista utpost,
ska rundas. Vi ér fyra batar som ldm-
nar Bastad samtidigt och skapar en le-
darklunga.




"SIDOKRAFTERNA AR
ENORMA. EKIPAGET KAN
NA DRYGT 3 G | LATERAL
KRAFT!

FOTO FRAN NORDISKA MASTERSKAPET
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Speedcats Bastad Invitational, togs hem av
Filippa Ring och Cecilia Magnuson, och Trans-
portMagasinets utsanda Richard och Anna Sj6-
sten pd en tredjeplats. | grén jacka ses Speedcats
starke man i Bastad — Mérten Bjornsson.

Volkswagen Multivan 2,01 BiTDI 4M HIGHLINE

Drivlina: 4-cyl turbodiesel, maxeffekt 180 hk/132
kW vid 4 000 r/min, 400 Nm vid 1500 r/min,
fyrhjulsdrift, 7-véxlad DSG-automatléda, ESP.
Métt & vikt (cm/kg): Tianstevikt 2 284, max
lastvikt 796, max dragvikt 2 500, langd 489, bredd
190, hojd 197, vanddiameter 11,9 meter.
Prestanda: 0-100 km/h 12,1 sek, toppfart 188
km/h, bransleférbrukning, 8,8 1/100 km, CO,-
utslapp 232 g/km.

Pris: Fran 514 100 kronor inkl moms.
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Strax &dr vi uppe pa andra plats, och
lyckas fa ordentlig fart i baten. Krampen
i vidnsterarmen 4r dock ett faktum och
jag kdmpar for att 6ver huvud taget orka
gasa. Mina tankar avbryts abrupt nir
motorn plotsligt dor.

Eh, va? En, tva och till och med tre
bétar hinner passera innan vi far igdng
motorn igen. Vad hdnde? Vi hinner pre-
cis fa upp farten igen och knappa in
nagot pa niarmsta bat, innan motorn
plotsligt dor igen.

Den rosa motorkdpan har dessutom
halkat ner oOver reglagen pd framsi-
dan av motorn. Vad dnda in i helsike!?
Snabbt far vi igdng motorn igen, och i
ren ilska bérjar vi snabbt kéra ikapp den
sista baten som passerat oss. Det kidnns
nédstan som om vi flyger fram, med en-
dast en liten bit av pontonerna studsan-
des pé topparna av vdgorna — som bor-
jar bli allt storre.

Da dor motorn igen. Den hir gdngen
kan jag inte kontrollera mig sjélv. Jag ser
rott. Efter en stund lyckas dandd Anna
lugna mig en aning.

Forst da forstar jag plotsligt varfor
motorn dor och végrar starta. Képan,
som dven denna gang hoppat loss ur
sitt ursprungliga lage, har ndmligen sla-
git rakt ner 6ver dodmansgreppet och
brutit tindningen.

Snabbt far vi fast kdpan ordentligt
och drar ivdg. Motorstrulet gor att det
brinner innanfér pannbenet, och for
en stund glommer jag den viarkande ar-
men.

Ut mot 6ppet vatten pa Kattegatt
bérjar vinden och vaghojden bli en ut-
maning. Det &r slutet pa september och
dagarna fore start har sommaren liksom
héngt kvar i Bastad. Men plotsligt ar
sommaren helt férsvunnen, himlen blir
morkare och vattnet hotfullt nar vinden



"FORVANANDE
FORT KAN MAN
TAPPA BARING
OCH KANSLA
FOR VART MAN
SKA KORA,
SPECIELLT I TUFF
SJIO”

tilltar &nnu mer. P4 baksidan av Hal-
lands Vadero ser vi ingen medtévlande
framfor oss och ingen medtdvlande
bakom oss — och inga andra bétar heller
for den delen.

Kédnslan av att vi dr helt ensamma
gor situationen otroligt miktig — men
ocksa skrammande och allvarlig. Det
blir valdigt tydligt att om nagot hdnder
nu kan vi fa problem pa riktigt.

Navigeringen blir plotsligt ocksa
svarare ndr sikten forsdmras drastiskt.
Dessutom dor var digitala kompass.
Gradangivelser for varje "ben” i offsho-
re-banan som vi skrivit ned pa silvertejp
och tejpat fast pa durken dr i samma
stund virdel6sa. Det dr forvanande hur
fort kan man tappa bédring och kinsla
for vart man ska, speciellt nér storst
koncentration gér &t till att hélla baten
pa ratt kol i hard sjo. Ett tag ar vi pa vig
rakt mot Danmark - innan vi lyckas

orientera oss och falla av Osterut mot
fastlandet.

Viansterarmen &r helt ur slag, och att
klara de sista elva sjomilen kommer att
handla om ren vilja, det forstar jag nu.

Problemet 4r att det krdvs finger-
toppskdnsla i gas och styrning for att
kunna kéra en Thundercat i vaghojd
runt en meter och i kraftig vind. Risken
dr annars stor att hoppen blir utan kon-
troll. Varje landning 4r en anstrangning
for kroppen, och ju tréttare man blir de-
sto mindre orkar man parera landning-
arna. Precis detta hdnder en av batarna
i tdten, och co-drivern faller 6verbord.

I sddant hér ldge finns det inga kon-
kurrenter, och snabbt avbryter baten
som ligger forst och ansluter f6r att hjal-
pa till. Tillsammans far de snabbt upp
den nodstdllde! Sedan fortsdtter tév-
lingen som om inget héant — med kamp
om forstaplatsen! Det scenariot ar svart
att forestdlla sig i andra sporter...

Pa nagot sitt orkar vi hela végen till-
baka, och efter tankning vid stranden
véantar ytterligare tio varv i rundbanan.
Vi féar plotsligt nya krafter nér det blir
lite tightare racing igen med ledarbéten
och tvdan som jagar i rundbanan. En
sista kraftmétning blir det i kamp med
olycksbaten, en kamp som vi gér vin-
nande ur nér vi lyckas ta oss om och kor
ifrén.

En kamp som visserligen inte spelar
ndgon roll, da vi andé ligger flera varv ef-
ter pa grund av allt motorstrul - men péa
ndgot sitt kdnns det &nda som en seger.
Och totalt blir det &ndé en tredjeplats!

Glada miner efter mélgéng. Ovan, Anna Sjdsten
co-driver. Till vanster, Ulf Kempe fran Actionevent
i Jénkdping visar hur néra det var. De slutade pé
en femteplats efter diverse incidenter.
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Kampanjoris INKL FJARRLAS
23.900:-

A

Alpha GSE-L &r praktiska styling kapan.

GSE-L ger dig full dtkomst med glasad design. Mérkt tonade éppningsbara sidoluckor
i glas dr integrerade i en enastdende design. Nu med fjérrlds pa kapans baklucka som
styrs med nyckelns integrerade fjéirrkontroll.

Alla Alphaképor ar ALLTID 100%, fullutrustadesmed. allt frén rails till bromsljus och defroster!
Erbjudandet gdiller tom 2Q15-08-31
Rek. Ca. Pris: 24.900:- Inkl. Lackering

Kampanjpris inkl. IGCKering 0Ch C-IGS...........ccovvvverereesrnrrsererern 3. 900:-

Detaljkvalitet Defroster

utéver det vanligal En Alphakapa fran Trucker
lackeras hos oss i egen anlaggning pa plats i
Sverige.

Vi tar en utmarkt produkt och ger den en en
kompromisslés finish!

Bakrutan utrustas med elektrisk uppvarmning
som standard.

Inkoppling pa befintlig defrosterautomatik.

Kabelstam Enkelt Montage

K&pan monteras enkelt, snabbt och utan in-
#] grepp med skruvtvingar.

B Standardiserad kabelstam i kdpa med kontakt-
don dold inuti kdpa vid bakre hérn for enkel ur
och i koppling.

Komplett kabelstam for inkoppling i fordon med-

Din Alpha ar 100% leveransklar inpa putsade
fonster i ett branschledande uppratt emballage.




Kampanjoris EXKL FJARRLAS
23.900:-

Alpha CME-L &r arbetska,oan med stil.

CME-L ger dig full tko s\ stilr er : obust utfbrande Opﬂl%sbara 4 f.f /
téckta sidoluckor i vridstyvt duk l J | 3 som tillval pa kdpans > _

o

Alla Alphakdépor dr ALLTID 100% fullutré
Erbjudandet gdller tom 2015-08-31
Rek. Ca. Pris: 27.900:- Inkl. Lackering

Kampanjpris inkl. Iackering 0Ch C-IGS..........coewevveverevvercrennenr 23.900:-

Fjérrlés pa bakluckan tillval..2.990:-

Fallbar Framruta Handtag och Las Lastracken

Bade GSE-L och CME-L har skjut och demon-
terbara racken som standard!

Kraftigt lashantag i plast med rostfria axlar och

Framrutan kan féllas for att enkelt put-
l&s.

sa fonstren pa kapa och bil.
Y GSE-L har ett smackrare stylingracke infallt i rails

Rostfri laskolv och nyckel med invandig l6pare.
och CME har ROBUSTA takbagar fasta i skenor.

Utmarkt ventilationsmojlighet for djur!

Innertak & Bakluckan

3:e Bromsljus
Interiorbelysning

== Ar gjuten i dubbel laminerad glasfiber. Insidan &r
slat och lackerad. Hardat sakerhetsglas &r inféllt
i dubbellaminatet.

Hbgt monterat bromsljus ar standard.

" | Akta héngt innertak isolerar och motverkar kon-
dens.

LED Innerbelysning styrd av bakluckans las é&r
standard.

Snygg E-Markt LED armatur infalld un-
der bakluckans vinge.




léng. Denna 10-sitsiga — tvd i det bakre hogsatet — Folkacab ar
forlangd med 75 cm, men T2-cabben i bakgrunden har oférand-
rat axelavsténd; takkapning férvillar och gor att den ser extra
l&ng ut. Badda byggdes for ett tv-lotteri kallat "En plats i solen”.

BORTGLOMD PARLA | WOLFSBURG:

AUTOMUSEUM

Bara nagra hundra meter fran Volkswagens Autostadt i Wolfsburg
ligger Automuseum, som hamnat lite i skuggan av den vdaldiga

upplevelseanldggningen — men ar val vart ett besok!

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Richard Sjosten

ilintresserad och bilburen
i Europa i sommar? Se da
till att inte missa ett besok
i Wolfsburg! Ska du soder-
ut dr det praktiskt taget pa vdgen, bara
drygt fyra mil 6ster om Hannover.
Huvudattraktionen i Wolfsburg &r
forstas Volkswagens fantastiska anlagg-
ning Autostadt (se TransportMagasinet
nr 2/13 och www.autostadt.de) och var-
for inte en rundtur i varldens storsta
bilfabrik ! - men missa for allt i varlden
inte heller Volkswagens bilmuseum pa
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andra sidan Mittelland-kanalen.

Fran nutid och framtid ar det bara
nagra hundra meter till gardagen i
Volkswagens Automuseum, som om-
fattar cirka 5 000 kvadratmeter i en
fore detta klddfabrik. Har finns cirka
130 fordon som ger en imponerande
och fascinerande inblick i Volkswagens
produkthistoria. Forutom alla versio-
ner av alla produktionsmodeller finns
hir en méangd unika specialmodeller,
konceptbilar och prototyper, som till
exempel amfibieversioner av bade VW

ARVW fran 1980 &r en aerodynamisk
férsoks- och rekordbil (Aerodynamic
Research VW) som med luftmotsténds-
vardet ¢ W 0,15) var sin tids snabbaste
dieselbil. Den raka sexan — fran VW
Transportbilars LT-serie — var p& 2,4 |
och 175 hk, och med gamle Fl-varlds-
mastaren Keke Rosberg bakom ratten
slogs 1980 tvé varlds- och atta klassre-
kord. Toppfart 362 km/h.

Typ 1 och Golf, Traveller Jet, Race Iltis,
oppna och forldngda versioner av bade
Typ 1 och 2, en "Bubbla” som ballong-
korg och en annan "Bagge” i trd, med
mycket mera.

Automuseum 6ppnades for allmén-
heten den 25 april 1985 och det ut-
vecklas och utokas standigt. D& och da
byggs specialutstillningar som fokuse-
rar pa olika detaljer eller epoker i histo-
rien om Volkswagen. Oppettider, priser
och 6vrig information:

www.automuseum.volkswagen.de



Med denna 110-hastars "Race lltis” vann den svensk-tyske racer-
och rallyféraren Freddy Kottulinsky 2 1980 ars Rally Oasis, det
som senare blev Dakar-rallyt. Tre andra lltis slutade pé platserna
2, 4 och 9. lltis var ursprungligen en terrangbil byggd fér den
tyska armén och tillverkades i 8 800 exemplar. 1982 salde Volks-
wagen produktionsverktygen till kanadensiska Bombardier, som
fortsatte att bygga "klatterkonstndren” till 1987. Till vanster en Race
Touareg, som med en 2,5-liters dieselfemma p& 300 hk vann
Paris-Dakar-rallyt 2010 och 2011

See-Golf Cabriolet fran 1983 har som synes en tamligen
komplicerad och utrymmeskravande amfibieutrustning.
Sj6-Golfen byggdes i forskningssyfte for att inhamta 6kad
kunskap om bland annat hur motorn — 4-cyl, 1,8 |, 150

hk — skulle klara lang maxbelastning med lite kylning.
Toppfart pé land 140 km/h, i vatten 30 km/h.

Traveller Jet Gr en "forsoksballong”, ett designkoncept

baserad pé T3, den sista Transporter-generationen

med svansmotor och bakhjulsdrift. Med lyxig inredning,
bland annat luftkonditionering, tv, individuella ladersa-
ten och tonade rutor bak, &r den lite av en féregéngare
till dagens Multivan.
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Prototypen till
Transporter Syncro provkordes bland annat
i Saharaoknen 1975. Fyrvaxlad lada och fyr-
hjulsdrift. Aktermonterad luftkyld boxerfyra
pé 2 liter och 70 hk, toppfart 120 km/h.

o SRR e R

Caddy Vanasty dr en "kon-
ceptcamper” fran 1996, tankt
som en studie for en tankbar
camping- och fritidsversion
av détidens Caddy. P&byggd
och uppfallbar takképa
erbjod tvd inte alltfor overdd-
diga kojplatser upptill och
tvé till darunder. Séledes en
"4-liggig” campingbil, i alla
fall i teorin. 1,9-liters diesel-
fyra pé 100 hk, toppfart

178 km/h.

EA 276 byggdes 1969 som
en av flera prototyper fill
den bil som s& smaningom
blev Golf. Denna var fram-
hjulsdriven av en luftkyld
boxermotor pé& 1,5 | och 44
hk och toppade 130 km/h,
men kom inte langre an
hit. Och lika bra var ju det,
med tanke p& framgéng-
arna for Golf.

Volkswagens transportbilar i raddningstjanst ar
lika vanliga som stegbilar baserade pé& Trans-
porter dr ovanliga. Denna T1 tjanstgjorde hos
brandké&ren i Wittingen frén juli 1965 dnda in pd
1990-talet. Den svang- och utskjutbara trastegen
(Meyer typ DL 12) Gr monterad éver bakaxeln.

| fdrgrunden en VW motorspruta.




FOTNOT

1/De olika byggnaderna som ingdr i Volkswa-
gens forsta och storsta fabrik, som alltsé ocksa
ar varldens storsta bilfabrik, ar tillsammans
storre an hela furstendémet Monaco. | adminis-
trationsbyggnaderna finns upp fill 1,6 kilometer
ladnga korridorer. Fabriksomradets vagnat ar 75
kilometer och tagralsen 70 kilometer!

2/Freddy Kottulinsky hette egentligen Winfried
Philippe Adalbert Karl Graf Kottulinsky Freiherr
von Kottulin och harstammade fran en schlesisk
adelsslakt. Han foddes i Minchen 1932, flyt-
tade till Sverige 1955 och avled 2010 i Karlstad.
Freddy tévlade i manga olika klasser. Bland
annat kom han 1962 tvé&a i racing-SM med en
Porsche 356 Carrera och 1966 vann han SM i
Formel 3 med en Lotus.

Annu en simkunnig och dessutom terrangduglig Folka.
Denna Schwimmwagen Typ 166 fran 1944 var tankt for krigiska
uppgifter. Fyrhjulsdrift, luftkyld boxerfyra pd 1,1 liter och 25
hastkrafter. Toppfart pa land 80 km/h, i vatten 10 km/h.

"Volkswagens forsta
och storsta fabrik, som
alltsa diven dir viirldens
storsta, dr storre dn hela
furstendomet Monaco.”

;* o G ==
! e - Jiwe

Med 220 cm 6ver "hoften” var detta Europas bredaste
Bagge med plétkaross, i alla fall 1973. 2,2-lites boxer-sexa
frén Porsche, 255 hk och en toppfart p& 210 km/h.

Med en vanlig 40-hastars luftkyld boxermotor har denna
1964 é&rs Folkvagn, forsedd med vinkelvaxel, propeller
och tatat skrov, "simmat” 6ver det 3,3 kilometer breda
Messina-sundet mellan Sicilien och italienska fastlandet

— for sakerhets skull tva génger: 1964 och 1984. Toppfart
pé& land 120 km/h, i vatten 20 km/h. Bakom skymtar en
rod Bubbla som 1995 gjordes om till ballongkorg under en
varmluftsballong.
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4 HAROSSAN

Vi kan det har.

70 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Karossan har mer @n 70 ars erfarenhet av pabyggnadsarbete och
inredningar for fordon. Kunnande, erfarenhet och engagemang ar den

absoluta garanten for ett arbete av hogsta kvalitet.
For vi vet att nér det verkligen géller - dd maste allt fungera.

Redan fran forsta stund, varje gang. Det ar darfor nagra av landets
viktigaste verksamheter later anpassa sina fordon hos oss.

Valkommen att testa oss du ocksal

4 HAROSSAN

| Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se

Inspecta

o w1
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MODUL-SYSTEM

* Latt inredning med hég lastkapacitet
* Krocktestat och godkant enligt TUV

* Séljs i fler an 50 lainder

. MODUL-SYSTEM HH AB 0 e
Prem ium PCI rtner Stockholm: 08-477 09 00, Géteborg: 031-746 87 00, info@modul-system.com | M(:%UI.-Eﬂ’m

von Volkswagen Nutzfahrzeuge Hitta fler aterférsaliare av Modul-Systems produkter pa: www.modul-system.se  We make yourvan work smarter




Uppgradera din transportbil!
Bestall laderkladsel till din
nya eller begagnade bil.

Fordelarna med laderkladsel ar manga. Den ar
slitstark, enkel att halla ren och bekvam att sitta
pa.

Vi pa Standard Leather har levererat laderkladslar
till Svenska VW Transportbilar sedan 2009. Bestall
direkt av din aterforsaljare eller kontakta oss pa
08-830102. Las mer pa standardleather.se.
Valkommen!

Prisexempel: Caddy 2-sits svart lader 8600 kr ink
moms (6880 kr ex moms).

Standard Leather AB
Frasarvagen 7B

142 50 Skogas
08-830102 DARD
kontakt@standardleather.se ) LEATHER

BILINREDNING PRIS 2.898.:-

SVENSKTILLVERKADE KVALITETSPRODUKTER

BILINREDNING MONTAGETID I BIL BILINREDNING MONTAGETID I BIL

CADDY MED TVA LADOR BAK OCH EN LADA GENOM SIDODORR. CADDY
CADDY MAXI CADDY MAXI

(BILD) TRANSPORTER MED TRE LADOR BAK OCH EN LADA GENOM SIDODORR. CADDY
CRAFTER CADDY MAXI

ALLT FOR TRANSPORTBILEN TILL MARKNADENS BASTA PRIS

KOMPLETTERA ENKELT DIN INREDNING MED AVDELARE, PLASTBACKAR OCH GUMMIMATTOR. SE HEMSIDA FOR MER INFORMATION.

WWW.WORKSYSTEM.SE o

STOCKHOLM 08-400 21 120 | CENTRALT 036-44 00 110 | GOTEBORG 031-309 75 00 TAKUTRUSTNING | EL OCH BELYSNING




BINéO NAC

Fotografen och entreprendren Bingo Rimér als-
kar sin robusta Volkswagen 181. Vi hangde pa
nar det var dags for drets forsta tur.

Text: Richard Sjosten Foto: Peter Gunnars






ret dr 1987 och platsen na-
gonstans utanfor Karls-
hamn i Blekinge. En ung
Bingo Rimér, da tolv ar gam-
mal, kor bil runt familjens gard.

Bilen — en Volkswagen Kurierwagen
181 fran 1969 — fungerar som familjen
Rimérs andrabil under slutet av 70-talet.

—Pappa akte Range Rover, medan jag
och mina tre syrror och mamma akte i
den hir! Aret runt, fattaru, det 4r inte di-
rekt ndgon isolering i bilen! sdger Bingo.

—Pappa tog med bilen till Sverige fran
Tyskland 1970 som flyttgods, och regist-
rerade den da som létt lastbil. Det fall-
bara baksétet blev fastsvetsat i nedféllt
lage, ett riktigt bakséte saknas alltsa.

— Mina minnen frdn det dir "baksé-
tet” dr starka och kalla, speciellt de fran
vinterresorna!

Bilen stélldes av under 80-talet och
glomdes mer eller mindre bort i garaget.

——

Ll

I
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I borjan pa 90-talet visade Bingo
dock nytt intresse for bilen, da han sik-
tade pé en flytt till Stockholm. Storsta-
den lockade och Bingos plan var att ta
sitt lilla flyttlass och dra.

Pappa Rimér tycker dock inte riktigt
att sonen har gjort sig fértjant av famil-
jens Volkswagen, da fadern hade hop-
pats pa juridikstudier efter gymnasiet.
Men innan han visste ordet av hade
Bingo ldmnat gérden och forsvunnit i
ett rejalt rokmoln.

—Jag tog mitt pick och pack och drog
pa vinst och forlust. De forsta aren i
Stockholm var tuffa, men jag var van
frdn familjens gardssysslor att jobba
hért, och fick efter mycket tjat ett jobb
som fotoassistent.

—Bilen anvédnde jag aret runt i manga
ar i Stockholm, och négot mer praktiskt
gér knappast att hitta! Hur mycket gre-
jer som helst fér ju plats. Fast vintertid

madste man ha en ordentlig dunjacka péa
sig, springan mellan rutorna och suff-
letten &r ju ett par centimeter, garvar
Bingo.

—Jag sdgtill att alltid ha en extra varm
jacka liggandes i bilen om nén ville dka
med...

En annan fordel dr att bilen gadr hem i
alla lager. Hela bilen osar "anti” och tje-
jer tycker den dr gullig. Alla dlskar bilen,
och det dr enkelt att gora "entré” pa an-
nat sitt &n man gori en ny bil.

—Till och med polisen kan se pa over-
trddelser med blida 6gon nir man koér
den hir bilen. Vi akte 6ver tio stycken
i bilen och blev stoppade, men utan
straff, skrattar Bingo.

Det vérsta som hinde var dock nér
han koérde minigrisen Doris och sin
hund Rocco i bilen, och Rocco plotsligt
ramlade ur bilen vid Slussen i Stock-
holm.




— Det var hemskt. Fruktansvért. Han
klarade sig dock bra, och jag fick stanna
och ta in honom i bilen igen. Han tit-
tade pa mig med sina stora 6gon och sa
liksom ”Vafan husse”, minns Bingo.

Modell 181 togs fram for ett militart
bruk i slutet pa 60-talet, som en billigt,
enkelt och robust transportfordon. Den
civila versionen saldes i Tyskland som
Kurierwagen 181, men kallades i folk-
mun for Kiibelwagen likt férlagan fran
andra virldskriget. I USA saldes den
som "Volkswagen Thing” och i Mexico
som ”Safari”, och 6ver 90 000 bilar bygg-
des mellan 1968 och 1983. Enbart NATO
kopte 50 000 exemplar! I borjan av 80-ta-
let var dock dagarna riaknade for den da
alderstigna 181, speciellt da Volkswagen

”Kilbelwagen” och Amarok Ultimate i eft sand-
tag i Avesta. Men dkenkdanslan ar pétaglig.

och Audi presenterat sitt fyrhjulsdrivna
militdrfordon Iltis.

Bingo har ménga roliga minnen fran
aren med bilen:

—Jag minns en gang nir jag parkerat
den nercabbad pa Medborgarplatsen i
Stockholm en sommardag. Nar jag kom
tillbaka till bilen satt det ett gdng och
krokade i bilen! De tyckte att den sag s&
trevlig ut att sitta i...

”ALLA ALSKAR DEN HAR
BILEN, AVEN POL SEN /

— En annan géng var det en hemlds
som bott i bilen i garaget dir den statt
vinterforvarad. Matrester, filtar och kla-
der fick jag rensa ur bilen.

Fordelen vid sddana tillfdllen ar att
inredningen i bilen i princip &dr oforstor-
bar. Det dr plat, plat och plat. Och sa-
klart en ratt, tvd stolar och en véxelspak.

Tekniken i bilen &r ocksa extremt en-
kel och bygger pd delar fran Typ 1 och 2,
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Inredningen &r néstan oférstérbar, vilket ar
praktiskt av flera olika skal, bland annat for
att bilen inte gér att l&sa..

Volkswagen 181 Kurierwagen -69

Drivlina: 4-cyl boxer 1500 cm3, maxeffekt 44

hk/32 kW, bakhijulsdrift, 4-vaxlad manuell.

Maétt & vikt (cm/kg): Tidnstevikt 1000, maxlast
0, langd 378, bredd 164.

Prestanda: Toppfart ca 100 km/h.

Pris: 2 775 dollar (1974 USA).
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Folkvagnen och Folkabussen. Den bre-
dare sportmodellen Karmann-Ghia fick
bidra med bottenplattan, modell 181 be-
hovde vara bred nog for att transportera
fyra vilbyggda soldater i stridsmunde-
ring. Markfrigdngen var vél tilltagen,
och tack vare lag vikt var bilen riktigt
duktig att ta sig fram; tvahjulsdrivning
réckte eftersom motorn satt bakom de
drivande bakhjulen.

Beviset pa en enkel men vil fung-
erande teknik var nér bilen statt avstélld
itio ar pa familjens gard.

— Det enda som behovdes var tdnd-
stiftsbyte och nytt batteri, s& startade
bilen direkt, minns Bingo.

Bingos karlek till bilen gér inte att ta
miste pa. Ogonen lyser som pé en liten
pojke nér han sladdar runt framfér foto-
grafen pa premidrturen for aret.

Till skillnad fran tidigare anvinds bi-
len numer sparsamt pa sommaren. Ny
lackering, ny sufflett och nya dack ar

Bingos 6mhetsbevis till sin trotjanare.

- Jag har vaxt upp i "baksétet”, larde
mig kora i framsétet, och flyttade hem-
ifrdn i den hér bilen! Den har gett mig s&
mycket. Jag dlskar den, sdger Bingo.

Kanske kommer hela historien upp-
repas sig om sisddar 15 ar, ndr Bingos
son Ringo (nu 4 ar) fér for sig att ta bilen
och sticka ivag...

"DET ENDA
SOM
BEHOVDES VAR
NYA TANDSTIFT
OCH BATTERI.
VROOMY”
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Behover du en ext
Volkswagen iblan

Ibland kan det vara skont att ha en annan bil. En mindre transportbilsmodell an den
du normalt kor. Eller en stérre som rymmer mer. En Volkswagen personbil nar du ska
pa semester. Du kanske behdver en Volkswagen i en annan stad. Eller att annat land.
Du drémmer om att testa den senaste modellen nar din bil &r pa verkstad. Eller sa
behdver du helt enkelt en Volkswagen till. Hyr den hos Europcar!

Med Volkswagen Kortet VISA far du alltid 10% rabatt nar du
hyr bil hos Europcar. Uppge kundnummer 40749340.

europcar.se/volkswagen ) Europ car

MOVING YOoUur way
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