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Vi kan anpassningar pa VW Caddy,
Transporter & Crafter!

VW Caddy Maxi Bee Free erbjuder ett nytt satt att resa. Med sin unika luftfjadring och sitt generdsa
utrymme ges det forutsattningar for en behaglig resa.

P& VW Transporter och Crafter bygger vi moderna taxi/fardtjanstfordon, skol samt turistbussar

i funktionanpassade utforanden.

Hej — och tack for mig!

et dr inte roligt att lamna en trivsam ar-
betsplats med ménga duktiga och trevliga
medarbetare, aterforsiljar- och kundkon-
takter, men det dr roligt att bli erbjuden ett nytt
uppdrag med spdannande utvecklingsmojligheter.
Efter fyra och ett halvt &r lamnar jag nu Volkswa-
gen Transportbilar och flyttar till Volkswagen Trans-
portbilar — i Tyskland, alltsa till Volkswagen Nutz-
fahrzeuge i Hannover, for att leda en grupp erfarna
medarbetare som bland annat ska vidareutveckla
foretagets kunderbjudande pa utvalda marknader.
Manga bra svenska idéer tar jag for-
stds med mig pé resan. Har hemma har
vi under de senaste &ren lanserat ett
flertal nyheter for att forbéttra kundkon-
takt och kundnéjdhet, som till exempel
specialiserade transportbilsteam hos de
flesta &terforsiljare (se &ven sid 18) och i

Ja, framtiden ser mycket spannande ut, och da
tdnker jag inte bara pa mitt nya jobb utan ocksa pa
utvecklingen av transportbilsmarknaden i stort.

Jag tycker mig se att att manga kunder satsar
pé bilar som dr mer anpassade till sin uppgift, att
ménga vagnparksigare till exempel bestimmer sig
fér en &ndamalsenlig Caddy i stéllet for att slentri-
anmassigt bestélla en personbilskombi.

UNDER DE SENASTE AREN har transportbilsmark-

naden utvecklats snabbare dn personbilar och
jag tror att det kommer att fortsitta.

Ta bara en sddan sak som den snabbt

okande internethandeln; varorna som

kops levereras ju inte via internet utan

med - just det, transportbilar.

h Men den spidnnande uppgiften att
fornya och forbdttra VW Transport-

samband med det &ven investerat i mer Hans Turemark bilars affars- och kundkoncept héar
enhetliga, frischare och rymligare ut- ny méirkeschef pa hemmaplan 6verlater jag med

stillnings- och verkstadslokaler.

Vi har ocksé fortsatt utveckla trygghe-
ten i att 4ga en VW Transportbil via véart CarePort-
program och vi har jobbat f6r att gora bildgandet
mer férutsdgbart genom attraktiva (99 6re/mil)
service- och underhallsavtal.

ALLT FOR ATT FORENKLA och forbittra for kunden
—och vi har fatt kvitto pé att det fungerat i form av
att fler koper och dr ndjda med sin VW Transportbil.

Men i min nya roll ska jag ocksa forsoka driva pa
iandra fragor som jag anser viktiga. Forarmiljon &r
ett sddant exempel. En transportbilsforare kor ju i
snitt betydligt langre per ar dn en personbilsférare
och dérav foljer att utveckling av ergonomi och f6-
rarstod bor fortsatta att ligga i framkant inom maér-
ket. Liksom forarens sakerhet forstas.

Transport

for Volkswagen
Transportbilar

varm hand till min eftertra-
dare Hans Tuvemark, som

nidrmast kommer fran tjansten som
markeschef pa Skoda, och som jag

nu 6nskar LYCKA TILL!
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JOAKIM EWERS

Avgdende markeschef,
Volkswagen Transportbilar
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Innehall 03-13

Ledare

Volkswagen Transportbilars chef Joakim Ewers sager hej och tack

for sig p& vag mot ett nytt spdnnande jobb pé& fabriken i Tyskland.

Tuff lill-fraktare

Cross Caddy ar en ny och extra snygg version av Volkswagens

minsta transportbil. Specilalackering, 4MOTION, skarmbreddare...

Nytt och Noterat

Ar svenskarna verkligen argast bakom ratten och hur fort kan en
Transporter koras runt NUrburgring? Och mycket mer.

Kundernas nummer ett

Motorforum i lilla Fagersta i sédra Dalarna stoltserar med ett
transportbilsteam som har Sveriges mest ndjda kunder.

California i Varmland
Sol, sommar och vatten. Och vildmark. Med California for vi ill
"Varmeland du skéna” i hopp om framgéngsrikt fiskafdnge.

Ottos coola Caddy

Farsk ekologisk barnmat som transporteras i en Caddy — med
kylské&p. Det rullande kylskdpet drivs dessutom av biogas.

Inte bara dack
Continental, ként som Tysklands stora ddcktillverkare, har fler
strangar pd sin lyra an dack. Snackande bilar som masserar!

: California i Varmland
Varmland i vackraste sommarskrud, langt in
“i skogen; en stilla sj6, vart rullande "tva rum
och kok” — och faktiskt aven en fisk pa& kroken!

o .
Fran VW till Porsche 911
1875 foddes Ferdinand Porsche, 1934 konstruerade han VW Typ 1
och 1963 kom Porsche 911, sportbilarnas Sportbil som fyller 50 i &r.

Crafter som bas for buss
| Vemdalen rullar landets enda "Crafter-massage-buss”. Mot pd-
byggaren NordiCar som bygger pd allt, bara det ar p& en VW.

Klassisk traff firar j@mnt
Under 2013 firar Bug Run trettio ar som VW-traff med inte ett — utan
tre Bug Run! Vi besokte originalet pd Mantorp Park.

Mot Anette Eilert

Hon har gjort det mesta och kort det storsta. Tidigare
testforare pd Scania, nu motorjournalist och krénikor!

12

Super-Amarok

med 272 hk!

Snabb, lag och vansinnigt
lacker. Super-Amaroken
gor 0-100 km/h péa
knappt 8 sekunder.

For att underldtta god kundservice och korrekt administration av bland annat de garantier som félier med ditt Ggande av en bil av mérket Volkswagen behandlas dina personuppgif-
ter med stéd av IT av Volkswagen Group Sverige AB. Den auktoriserade éterférsaliaren av ditt bilmarke i det distrikt du bor registrerar ocks& dina personuppgifter. Uppgifterna, som
i huvudsak inhdmtas frén dig via dina kontakter med é&terforsaliarbolaget och fran vért Bilagar- och Besténdsregister, uppdateras och kompletteras framst fran Centrala Bilregistret.
De uppgifter som behandlas &r till exempel namn, adress, uppgifter om bilen och dess service och reservdelsinkdp. Uppgifterna anvénds ocksé om det av sakerhetsskal skulle bli
nédvéndigt att aterkalla ett fordon, fér utsdndande av denna kundtidning, fér framstdlining av statistik samt for information och marknadsféring. Du kan komma att f& intressant
erbjudanden frén véra auktoriserade éterforsaljare eller frén véra samarbetspartners, sdsom forsakrings- och finansieringsféretag. Om du inte vill ha sédan information eller
begar rattelse av ev felaktig uppgift, meddela detta skriftligen till Reklamservice AB, Borgmastarg 5E, 434 32 Kungsbacka
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Volkswagen Service®

H Emsy AN VR
TRANSPORTBILAR

Passa pa! Spara 1000:-

Som ett led i var standiga stravan att bibehdalla den héga kvalitén pé vara
auktoriserade verkstdder genomfor vi verkstadstest. Darfor sdker vi dig
som i samband med service vill bli “testpilot” och som tack foér hjglpen
ersdtter vi dig med 1000:-

S& har gar det till; bilen kontrolleras fére och efter service samtidigt som
du besvarar en kundenkat kopplad till dina verkstadskontakter.

Vi soker dig som dger en bil som uppfyller féljande krav:
* Vilken Volkswagenmodell som helst

* Mellan 1 &r och max 7 &r gammal

* Mellan 3 000 och 21 000 mil

* Det skall vara dags att gora service enligt serviceplan/serviceindikation

* Servicen méste utfdras pé en av Volkswagen auktoriserad verkstad

) Anmadlan och mer info hittar du hos var
samarbetspartner DEKRA:
www.dekra-automotive.se/en/vi-soker

Transportbilar




Provkérning

6 TransportMagasinet

A K

jv"“ f”\

Volkswagens minsta transportbil, i specialver-
sionen Cross Caddy, mot en av motorsportens
minstingar Cross Cart, blir en synnerligen ojadmn
match. Sarskilt logisk ar den inte heller. Men kul!

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Per Hammarsjo

R “start blir jag omkd
motoriserade rorho

som sedan vilt studsande

och sladdande forsvinner genom nasta |

kurva.

Nya Cross Caddy ar en riktigt tuf-
fing, men runt den 895 meter korta
Grondalsbanan har den inte en chans
mot en Cross Cart — fast det var det
forstas heller ingen som trott. Men vi
maste ju prova!l

da dick och dis-

addy mycket

i hetsa runt den

I ; ig en breda och utma-

nande banan - Cross Caddy &r en riktig
”ské ( : "-_;.w n om det ar Life-
versionen ¥ #o instas runt med).

Cross Caddy dr alltsd fyrhjulsdriven,
har 140 hk och véig'ér cirka 1 600 kg. En
Cross Cart Original har uppat 80 hk, ar
bakhjulsdriven och lagt vaxlad och va-

- : '{.ﬁ‘

gé'frn imum 190 kg plus forare
konstigt alltsé att Cross Caddy blir 2
hingd pa Grondal — men pa riktig vag
har en Cross Cart i rdttvisans namn inte
en chans mot Cross Caddy.

Att vi anda ar har pa Grondals-ba-
nan strax utanfor Eskilstuna beror pa
att Cross Cart ocksa dr en liten tuffing
—och pad namnen later det ju dessutom
som om Cross Caddy och Cross Cart ar
slakt.

Det ar de forstas inte alls.

TransportMagasinet 7



CROSS CADDY AR DEN senaste versio-
nen av Volkswagens minsta transport-
bil, och férutom Skédp-versionen finns
den ocksa som personbil och har da
tillnamnet Life. Den &r alltid fyrhjuls-
driven och finns med antingen 110 hk
och 6-vixlad manuell 1ada eller 140 hk
och 6-vdxlad DSG-automat. Tekniskt
ar Cross Caddy i stort sett identiska
med motsvarande Caddy 4MOTION,
men ett omfattande utrustningspaket
ger en betydligt tuffare framtoning.
Bland mycket annat ingar 17-tums

8 TransportMagasinet

Férarmiljon ar sig lik frén vanliga Caddy, men
klddseln i den Viper-gréna versionen matchar
exteridren val.

Dimljus och lattmetallfélgar ingér i Cross-
utrsutningen, medan den speciella lackeringen i
gronmetallic kostar 4 000 kronor extra.

Baksditets sits ar utformat som tre separata stolar
som kan fallas fram for annu mer lastutrymme.

Canyon ldttmetallfdlgar, silverfar-
gade takbagar, lackerade stotfangare,
skdarmbreddare, frontspoiler, dubbla
skjutdoérrar och hill-hold assist (un-
derldttar start i backe). De speciella
Cross Caddy-kulérerna Viper Green
(bilderna) och Honey Orange r tillval
(4 000 kr), men Cross-versionen finns
ocksa i alla vanliga Caddy-kul6rer.
Cross Cart & som namnet antyder
en sldkting till gokart, om &n en avlag-
sen sadan. Cross Cart &r inte bara en
rorram med fyra hjul och en motor, den

har dven en skyddsbur av rér runt och
over foraren. Och sa har den, i motsats
till gokart, fjadring och mer eller min-
dre avancerade hjulupphéngningar
samt smé 8-tums terrangdack.

DET FINNS OLIKA typer av Cross Cart, el-
ler Crosskart som det brukar skrivas pa
svenska (men vi tar oss den poetiska
friheten att anvdnda en internationellt
klingande stavning med C, det blir lite
snyggare koppling till Cross Caddy).
Har avhandlar vi Crosskart Original,

som &r grundtanken trogen och kors i
tre olika klasser (se faktaruta).

Banan utanfor Eskilstuna heter
Grondal Motorstadion, vilket ma-
hinda léter lite storvulet om det bara
handlade om en 895 meter ldng bana.
Men hir finns ocksa flera grusslingor,
banor for motocross, enduro och off
road och inte minst en speedwaybana,
som dr hemmaplan fér Smederna.

Héar moter vi ett gdng Crosskart-
dkare frdn nir och fjarran (Flen och
Malmkoping respektive Borldnge och

OCH SMAT\T RAR OCH?

Gotland). Fredrik Dahlberg fran Flen
ar engagerad i manga motorsportak-
tiviteter inom Bilsportférbundet, men
ocksd i Grondals Motorsillskap och
inte minst i sonen Antons Crosskart-
karridr. Dessutom kor han sjédlv Cross-
kart sedan tio ar — nar han hinner, vil-
ket inte blir s& ofta numera.

FREDRIK GUIDAR OSS runt banan, ger
oss forhallningsregler om hur och var
vi far och inte far kora — och under ti-
den far en klunga kartar som balge-

JAG BLIR
" OCH DIARVARE "

DJARVARE

tingar runt banan. Det ser oerhort kul
ut och inte verkar det sérskilt svart hel-
ler — och de intrycken visar sig stimma
vél nér jag provar nédgra varv i Antons
ungdomskart.

Det gérinte sérskilt fort men kdnns hur
fort som helst och 4r lika kul, det skakar,
studsar och smattrar och jag blir djarvare
och djarvare. Hinner tdnka att "det hér ar
inte sadrskilt svart” nér jag okar farten och
vagar mig pé att kora med bredsladd ge-
nom en kurva — och blir omkérd pa bada
sidor sa det visslar om det.
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NDERBART AR KORT.
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Fakta: Crosskart

Crosskart Original féddes i Sverige pd 1980-talet. Tre
testtavlingar genomfardes 1986, och snart kordes en
serie kallad Svenska cupen. 1992 fick Crosskart ett
Riksmasterskap och 1998 fick klassen SM-status.

Crosskart ar en vidareutvecklad, snabbare och
dyrare klass.

Crosskart Original kérs i tre olika klasser: En ung-
domsklass med en fyrtakts enhetsmotor pa 250 cm3
och 12 &r som minimidlder, samt tvé seniorklasser som
kér med 250-kubiks tvétaktare och 500-kubiks fyrtak-
tare. Har gdller fri trimning (dock ej dverladdning) och
"senior” ar man redan det &r man fyller 16!

En Crosskart véger minimum 190 kg bade i ung-
doms- och seniorutférande). Ungdomsmotorn ger cirka
18 hk och seniormotorerna ger i allménhet mellan 40
och 80 hk.

Kartarna ér uppbyggda av stdlrér och karossen ar
gjord av glasfiber eller plat. Bakaxeln ska vara stel,

Den kraftiga skydds-
buren gor att sporten
ar saker, skador ar

sallsynta.

differential ar inte tilldten och broms far endast finnas
pé& bakhijulen (1).
Tavlingarna kérs pé rallycross- eller folkracebanor.
Det férekommer Gven tavlingar pa speedwaybanor,
backtévlingar och sprintrace.
Man bérjar med tre kvalheat d& forarna startar i tre
led med tre "bilar” i varie. Varie frare fér starta en géng
frén vardera led. | finalen &r det fyra led. De tolv s =
bdsta férarna i varije klass gér vidare fill final. g '
Crosskart ar en billig motorsport. En ny .y
ungdomskart kostar cirka 40 000 kronor, 'y
men en begagnad i hyggligt skick behdver
inte kosta mer an 10 000. Motsvarande
siffror for en seniorkart ér 60 000 respek-
tive 20 000 kronor.
Kartarna ér mycket snabba, varvtiderna for
en seniorkart &r i klass med de snabbaste rallycross-
bilarnas tider.

Takrelingar och skdrmbreddare lackerade stot-
féngare d@r nagra av detaljerna som gor helheten
pé& Cross Caddy.

Full fart pé den 895 meter l&nga och 12 meter
breda Grondalsbanan — men det drdjer inte
manga sekunder férrdn "rérhégarna” har kért
ifrén Cross Caddy p& den kurviga banan.

Inte s svart, var det —i alla fall inte
ndr man promenadaker...

UNDERBART AR KORT. Gar i depa innan
jag gor bort mig. Dags att jobba vidare
med Cross Caddy, som bérjar levereras
nu i oktober. Merkostnaden jamfért
med en vanlig Caddy 4r 9 900 kronor
exklusive moms for Skdp, medan den
dnnu mer utrustade personbilsversio-
nen Life kostar 29 900 kronor extra in-
klusive moms.

Att Caddy Skép dr en osedvanlig
smidig och praktisk transportbil ar vil
allom bekant, men nér vi ldamnar Gron-
dals Motorstadion och styr hemat pa
motorvdgen paminns jag dn en gang
vilken pigg, trevlig, rymlig och bekvim
personbil Caddy Life faktiskt &r.

Och i Cross-kuléren Viper Green
behodver man ju heller inte riskera att
tappa bort den pé stormarknadsparke-
ringen.

Michael More, 53 ar,

har kort Crosskart i 3 &r.

Bor: Borldnge.

Klubb: Crosskart Original.
Klass: Senior, 500 kubik.
"Crosskart ar enkelt och billigt
och trevligt och alla hjalper
varandra dven om man ar kon-
kurrenter ute p& banan.”

Forarna: "Mycket racing fér pengarna”

g =

/=
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¢ Anton Dahlberg, 15 ér,

* har kort Crosskart i 2 ér.

: Bor: Flen.

¢ Klubb: Crosskart Original.

. Klass: Ungdomskart.

. "Det basta med Crosskart?

: Mycket racing fér pengarna och
: man far kéra pé alla underlag,

: &ven pdis (vid Speed Weekend)”

: Erik Andersson, 23 ér,

* har kort Crosskart i 3 ar.

: Bor: Bjorke pé Gotland.

¢ Klubb: Crosskart Original.

¢ Klass: Senior, 500 kubik.

. "Det basta med Crosskart ar

. fartupplevelsen och tempot i

. kérningen. Och s& ar det en billig
: motorsport.”

Volkswagen Cross Caddy

Priser: Skap 110 hk 188 000 kr, 140 hk DSG

223 920 kr (exkl moms). Life 110 hk 273 500 kr,
140 hk DSG 299 900 kr (inkl moms).

Motor: 4-cyl tvdrstalld turbodiesel med common
rail direktinsprutning. Volym 1968 cm?®, maxeffekt
110 hk/81 kW, max vridmoment 280 Nm alternativt
140 hk/103 kW och 320 Nm.

Transmission: Fyrhjulsdrift. 6-vaxlad Iéda manuell
(110 hk) alt 6-vaxlad DSG-automat (140 hk).
Tjcinstevikt: 1550 - 1725 kg

Maxlast: 590 - 740 kg

Dragvikt: 1500 kg

Acceleration: 0-100 km/h 12,2 - 10,5 sek
Toppfart: 170 - 183 km/h

Bréinsleférbrukning: 6,4 - 6,6/100 km
CO,-utslépp: 168 - 174 g/km

| Cross-utrustningen ingdr bland annat 17-tums
Canyon-falgar, hill-hold assist, silverfargade tak-
b&gar, lackerade stétfédngare, moérktonade bakljus,
skarmbreddare, frontspoiler med offroad-look,
dubbla skjutdérrar och laderratt med grd sémmar.
| Cross Caddy Life dessutom justerbart mittarm-
stod, stdllbart svankstod forarstol, tonade rutor,

dimljus, ljus- & sikipaket samt farthéllare.

| Crosskart-depan ar det lugnt och gemytligt.
Har hjalper alla alla.



Superstark Super-Amarok...

| SAMBAND MED en GTl-traff i Osterrike tidigare
i &r presenterade Volkswagen Transportbilar
(Nutzfahrzeuge) en riktig Super-Amarok infor
cirka 200 000 begeistrade eventbesokare.

Den maffiga konceptbilen har en 3-liters TDI
Vé-motor p& 272 hk och ett maximalt vridmoment
p& hela 600 Nm! Med 8-vaxlad automatlédda och
fyrhjulsdrift klarar den 0-100 km/h pa 79 sekun-
der och toppar 210 km/h: Inte illa for en lastbil!

ﬁ 1 HOST kommer Amarok i en p&kostad

¢ specialversion kallad Wolf Special. Den bygger
p& Amarok Highline och har en TDI-motor pé&
180 hk och 8-vaxlad automatlédda. Lackeringen
ar djupsvart metallic och matchas interiort av
mjuk svart skinnkladsel.
| utrustningen ingar ocksa 19-tums lattmetallfal-
gar (Cantera), underkdrningsskydd, diffsparr bak,
sidofotsteg samt Pluspaket, som bland annat
innehaller dragkrok och multifunktionsratt.
Insidan ar inte samre. Den har versionen har

"Amarok Power Pickup” bygger pa en Amarok
med enkelhytt och ar utformad som en rullande

gokart-verkstad med en tavlingskart pa flaket.
Kaross och interior ar rejalt modifierade. Med
rejala skarmbreddare ar den hela 223 cm bred
over 22 tum hoga lattmetallfalgar skodda med

295/35-déck.

Nagon serietillverkning av Power Pi

superutrustad Wolf Special

det mesta man kan tdanka sig, som till exempel
parkeringsvarmare med tidur och fjarrkontroll,
teknikpaket med navigationssystem RNS 315
inklusive mobilforberedelse, kurvdimljus, back-
kamera, parkeringsvarnare fram och bak samt
stralkastare med kom hem-funktion.

Amarok Wolf Special kommer bara i begran-
sad upplaga om 150 bilar och far en prislapp pa
329 900 kronor exklusive moms. Ordinarie pris
med samma utrustning ar cirka 369 000 kronor.

VW kér till skogs

ATT BESOKA Elmia Wood,
varldens stérsta interna-
tionella skogsmdssa strax
soder om Jonképing, ar lika
fascinerande varje géng.
Aven om man inte har eft
dugg med skogsindustri och
-maskiner aft gora ar alla mer
eller mindre markliga och fan-
tastiska maskiner spannande
och imponerande att titta p4, i
alla fall om man ar det allra
minsta intresserad av teknik.
P& kopet f&r man dessutom
ett skapligt motionspass, de
olika slingorna forbi alla
utstdllare mater narmare
en halvmil och langs dessa

slingor bjuds ocks& en hel
del underhallning i form av
demonstrationer, tavlingar
och upptradanden.

Elmia Wood 2013 bjod till
exempel pd haftig motor-
cykelakrobatik av Wall of
Death, SM i motorsagning
och VM i skotarkérning och
hos John Deere kunde man
prata skogsmaskiner med
Bosse Bildoktorn, som varit
mekaniker dven pé sédana.

Langt in i skogen hittar vi
ocksé Volkswagen Transport-
bilar i form av en monter frén
Atteviks i Jonkdping. VW-
intresset var stundtals s& stort

Atteviks slog ldger langs demo-
slingan i skogen. En de mer upp-
seendevackande maskinerna
var Mantis, varldens storsta ter-
ranggdende robot, tvé ton tung
och fem meter l&ng, som gdrna
hjalper till i skogsarbetet.

att man hade svart att hinna
med alla frédgor — besdkarna
p& en séddan har massa ar ju
ofta transportbilsdgare och
-forare, vilket ocksé illustrera-
des pé& den stora parkeringen
och hos utstallarna, dar
transportbilar fr&n VW var
frekvent forekommande.

Under fyra dagar drog
Elmia Wood i &r 54 215
besokare, varav 30-40
procent fran utlandet. Den
totala monterytan var 185 579
kvadratmeter, varav 109 650
demonstrationsyta.

Nasta Elmia Wood drojer
till 7-10 juni 2017, men om
tva &r ar det dags for inte
fullt lika stora SkogsElmia,
den 4-6 juni 2015.

En troti@nare rullar vidare

MATS OCH OVE JAKOBSSON
pé Fillsta Frakt i Ostersund
AB har bytt ut sin aldsta VW
Caddy mot en Passat Alltrack.
Caddyn ar en 1,9 DSG fran
2006 med 79 214 mil p&
mataren — och vaxellddan ar
fortfarande orord.

Ove Jacobsson har koért de
allra flesta milen:

— Ibland har jag nastan bott i
bilen, skrattar Ove.

Berners i Ostersund har salt
bada bilarna till bréderna
Jakobsson och onskar lycka
till med den nya!

Nostalgi

I maj 1956 levererades
denna stiliga
Volkswagenbuss till
Gevalias kafferosteri i
Gdavle.

-

FORARUTBILDNING
VIA NATET

FORARUTBILDNINGEN Volkswa-
gen Driving Experience kan
nu bestallas via internet.

De som &r intresserad av
att delta i nadgon av Volkswa-
gens olika forarkurser, som
till exempel ekonomikorning,
off road, sportig kérning eller
varfér inte "Sweden Ice Ad-
venture”, kan nu enkelt ga in
p& www.volkswagen-driving-
experience.com och bestdlla
sin kurs.

JAPANSK SEGER | VW-VM

| FORRA NUMRET av Trans-
portmagasinet berattade vi
om Manfred Tolstav, service-
tekniker hos Michelsens Bil i
Ystad och Tomelilla. Manfred
hoppades pd att bli VW-
varldsmastare i att serva
Volkswagenbilar.

Det blev han nu inte, men
han ar anda no6jd med sin
insats.

— Man rangordnar bara et-
tan, tvdan och trean. Ar man
inte bland dem far man ingen
placering, men jag tycker i
alla fall att gick bra. Aven om

vi inte fick ndgon placering

kandes det som om vi lag
nara toppen — men det ar
valdigt hard konkurrens i den
har tavlingen.

Det svenska "landslaget”
i VW-VM i Tyskland bestod
forutom Manfred av Per
Forsberg, saljare hos Berners
i Sundsvall, Simon Klahr,
serviceradgivare hos Toveks
Bil i Kinna samt av Fredrik
Marsater, reservdelsman hos
Din Bil i Lund.

Vinnande laget i VW-VM
kom frén Osterrike.

Manfred Tolstav




Noterat

VW TRANSPORTBILAR
— BASTA PA DET MESTA

AMAROK, CADDY, CRAFTER och
Transporter ar alla vinnare i
olika undersokningar om de
basta transportbilarna.
Volkswagens pickup Amarok
ar for tredje aret i rad Arets
Terrangbil enligt 74 282 |asare
av tyska magasinet OFF ROAD.
Caddy har for tionde &ret
i rad utsetts till basta trans-
portbil i sin klass av de tre
tyska facktidskrifterna Lastauto
omnibus, trans aktuell och
Fernfahrer med cirka 10 000
lasare. Dessutom har Caddy
for attonde utsetts till basta
"stadsleveransbil” av en jury
med 40 transportbilsproffs.
Volkswagens storsta trans-
portbil Crafter har korats
till Green Van 2013 av de
tyska tidskrifterna Verkehrs-
Rundschau och Trucker och
for andra aret i rad har den
ansedda testorganisationen
Dekra konstaterat att Crafter
har minst anmarkningar av
alla transportbilar.
Transporter ar ocksd bast i
sin klass enligt lasare av Fern-
fahrer, Lastauto omnibus och
trans aktuell.

SERVICE-APP HOS VW
VOLKSWAGEN TRANSPORT
Service ar en ny app for alla
som har en VW transportbil.
Har fé&r du bland annat hjalp
att hitta till narmaste auktori-
serade Volkswagen-verkstad.
Dessutom finns information
om hur Mobilitetsgarantin
fungerar och alla telefon-
nummer som behovs for aft
f& hjalp. Sok p& "Volkswagen
Transport” i App Store.

ra generationens

olkabuss som presentera-
des 1967 och gick ur produk-
tion (i Tyskland) 1978, d&
den ersattes av T3.

| Brasilien kallas modellen
Kombi och var den férsta bil
som Volkswagen produce-
rade i Brasilien. Den har nu
varldsrekord i lang produk-
tion. Motorn ar visserligen
numera en relativi modern
vatskekyld rak fyra pa 1,4
liter och 78 hk, men annars
ar Kombi ungefar likadan
nu som 1967.

Men nu ar Kombis dagar
vara raknade. Specialver-
sionen Last Edition (Sista

utgévan) ska tillv
exemplar, sedan ar det s
Den "Sista utgavan” ar
lackerad i blatt och vitt och
ar extra valutrustad med
bland annat blé gardiner,
men ocksé med modernite-
ter som MP3 ljudsystem med
USB-ingdngar. Pa instru-
mentpanelen
sitter en

stad aluminium

ett unikt nummer frén 1
till 600 och bilen levereras
med ett sarskilt Gkthetsintyg
frén tillverkaren

Priset ar motsvarande
27 605 euro, men Last Edi-
tion sdljs bara i Brasilien.

Volkswagen kér mot seger i rally-VM

(bada fran Frankrike),

Ogier sin femte seger for

180 KM/H GENOM de finska
skogarna, upp till 60 meter
langa hopp, blinda kron och
en tjock vagg av trad: Finska
VM-rallyt, som tidigare kall-
lades Jyvaskyla-rallyt, bjod
som vanligt p& en spannande
show fér hundratusentals en-
tusiastiska fans.

Ledningen skiffade under

' de tv& forsta dagarna av

rallyt, men under den sista
dagen visade VM-ledande
Sébastien Ogier var skdpet
skulle std. Tillsammans med
kartlasaren Julien Ingrassia

sdsongen och utokade led-
ningen i forarmasterskapet till
90 podng. Rally Finland har
korts sedan 1951, och Ogier/
Ingrassia blev i ar det femte
forarparet utanfor Skandi-
navien och Finland aft vinna
rallyt. Vinsten var Volkswagen
Motorsports sjatte, av atta
mojliga, med Polo R WRC hit-
tills i &r.

Jari-Matti  Latvala/Miikka
Anttila (b&da fran Finland)
kom pé 17:e plats, efter att ha

kort pé& en sten vid sidan av
vagen pd den andra speci-
alstrackan. Den tredje Polo R
WRC, som koérs av Andreas
Mikkelsen/Mikko Markkula
(Norge/Finland) i en tredje
Polo R WRC, slutade pé& ti-
onde plats sedan de drabbats
av tekniska problem.

Efter Finland &terst&r fem
deltavlingar och ndr denna
tidning kommer ut har bade
Rally Tyskland och Australien
kérts — och om det da gatt
som ftidigare i ar ar Volkswa-
gen redan varldsmastare.
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Se film:
alturl.com/z49dj

Transport(er)-rekord runt Ringen

MED EN FORSIKTIGT modifie-
rad Volkswagen Transporter
slog Team Revo nyligen nyit
varvrekord for transportbilar
runt varldens mest utmanande
racerbana, tyska Nirburgring
eller kort och gott Ringen. Den
nya rekordtiden lyder pa 9
minuter och 57 sekunder och
Team Revo slog darmed det
tidigare rekordet, satt i ett in-
slag i engelska TV-program-
met Top Gear dé tyska Sabine

Schmitz korde varvet med en
Ford Transit p& 10 minuter och
8 sekunder.

Team Revos Transporter var
latt begagnad, med ndstan
13 000 mil p& mataren, och
hade en latt trimmad TDI Bi-
turbo-motor pé cirka 220 hk.
Dessutom hade de val begag-
nade standardstétdamparna
bytts ut mot Bilstein-dampare
och de slitna originaldacken
mot frascha Dunlop-dack.

Beetle Cab som ubdt

EN MYCKET SPECIALBYGGD Beetle Cabriolet, i form aven

fullt mandvrerbar undervattensfarkost med roder och p
pellrar, sidsattes i somras i Florida, USA. Bilen kérd
i hajrikt vatten, langs "Shark Super Highway” i
det, av marinbiologen Luke Tipple. Hela res
dagar, kallades Subaquatic Road

rekt p& natet eller i mobilen
monterad pé

Armsto

d till VW Caddy

VW Caddy

VW Crafter

finns till bland annat:

VW Transporter

VW Caddy

VW Crafter

Hasplatar & Driviineskydd

finns till bland annat:
VW Transporter

VW Amarok

Hasplatar fran 1276:- + moms

TRANSPORT

S T Y L 1

TEL 0521-57 00 87
MAIL order@transportstyling.se

WEB www.transportstyling.se

Bestill pa var hemsida, via telefon eller hos ndrmaste aterférséljare.




lyckad VW-sats
JOHAN KRISTOFFERSSON i
Volkswagen Dealer Team KMS

har vunnit tre deltavlingar av
tre i Rallycross-SM, och aven i
den svenska EM-deltavlingen
i Holjes gick det bra for Johan
och Volkswagen.

Med tva team och fyra bilar,
tv& Scirocco och lika ménga
Polo, satte Volkswagen sin
pragel pd evenemanget. Efter
fantastiska korningar i sénda-
gens kvalomgéngar nadde
EM-debutanterna Mattias
Ekstrom och Johan Kristoffers-
son var sin semifinal.

Johan var forst ut och kam-
pade val, men blev "bara” fyra
och missade darmed en plats i
finalen.

For Mattias i en Polo gick
det annu battre. Han vann sin
semifinal, men efter en ddlig
start i finalen kom han "bara”
tvda efter Andreas Bakkerud.

Efterat var han lyrisk over

Hoppet frén banracing i STCC till SM
och EM i rallycross har inte inneburit
ndagra problem for Johan Kristof-
fersson, som fortsdtter att imponera
oavsett bil och tavlingsklass.

ning i rallycross

den upplevelse som EM-del-
tavlingen innebar fér honom.

— Arligt talat kan jag inte
minnas ndr jag hade lika roligt
p& en motorbana... Motor-
sport blir inte battre an sd& har,
forsakrade den tvéfaldige
DTM-mdstaren.

Volkswagens insats i Holjes
gav eko och Sten Forsberg,
chef fér Volkswagen Sverige,
sken ikapp med solen efterdt.

— Det ar vér forsta sdsong
i sporten och teamen visar
redan framfdtterna pa ett
imponerande satt. Framgéng-
arna i rallycross starker var
satsning péd 4MOTION.

VW-teamets transporter
sker forstés med Transporter

och andra VW transportbilar.

Svenskarna argast bakom ratten

NASTAN 90 PROCENT av svenska
bilférare uppfattar sina med-

trafikanter som ilskna, vilket ar
ndstan dubbelt s& manga som i
Italien, Spanien och Turkiet.

Detta enligt  dackfillverkaren
Goodyears Dackbarometer 2013,
som kartlagt bilférares vanor
och trafikbeteenden.

86 procent av svenskarna (18 -
25 é&r) har ndgon gang rakat ut
for arga medtrafikanter. Snittet
for ovriga 16 lander i undersok-
ningen ar 44 procent.

Vanligaste svenska sattet att
visa irritation pda vagarna ar att
svara, vilket mer an 80 procent
gor. Andra vanligt forekomman-
de beteenden ar att gora tvara
markerande inbromsningar och
aft gestikulera otrevligt.

— Vi svenskar &r ju kanda for
att vara lugna och kontrollerade,
s& det ar intressant att sjalvbe-
harskningen verkar fungera sam-
re nar vi sitter bakom ratten. llska
tenderar ju atft smitta av sig. Det
ar inte riskfritt om bilister hetsar
varandra, sager Magnus Lord
Arenander p& Goodyear Nordic.

Aggressiva utspel férekom-
mer generellt sett oftare hos
mdn &n kvinnor. Men d&ven
kvinnorna agerar ut sin ilska
bakom ratten. Mer &n varan-
nan ung svensk kvinna har
svurit &t medtrafikanter och
ndrmare var fiarde har ges-
tikulerat ofrevligt. Av de som
ndgon gang har bromsat in
med flit nar né&gon kort for
ndra, ar 60 procent kvinnor.

Vanliga aggressiva beteenden bakom ratten:

Alla Mén Kvinnor

o

1. Svéra &t andra bilister

83 procent | 83 procent | 82 procent

2. Bromsa in nér ndgon kér for néra

53 procent | 46 procent | 60 procent

3. Gestikulera ilsket

32 procent | 41procent| 24 procent

4. Kéra néra med helljus for att kéra om

15 procent | 22 procent 8 procent

5. Kéra in i en annan bil med avsikt

4 procent | 7 procent 1 procent

Undersokningen omfattar totalt 6 400 bilister i daldrarna 18-25 ar med 400 intervjuer i 16 olika
ldnder: Belgien, Danmark, Frankrike, Italien, Nederldnderna, Polen, Ryssland, Schweiz, Spa-
nien, Storbritannien, Sverige, Sydafrika, Tjeckien, Turkiet, Tyskland och Osterrike.

Magnum - for din sakerhet

Ny LED-ljusramp i sortimentet

Levereras fullutrustad
ECE R65-godkand
12V

Nohabgatan 12C, Trollhdttan | 0520-49 44 40 | www.standby.eu

Vi kan det har.

69 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Karossan har narmare 70 ars erfarenhet av pabyggnadsarbete och
inredningar for fordon. Kunnande, erfarenhet och engagemang ar den
absoluta garanten for ett arbete av hogsta kvalitet.

For vi vet att nar det verkligen géller - da maste allt fungera.

Redan fran férsta stund, varje gang. Det ar darfor nagra av landets
viktigaste verksamheter later anpassa sina fordon hos oss.

Valkommen att testa oss du ocksal!

avanosn

SPECIALISTER PA BILINREDNINGAR SEDAN 1944

Box 2047 | 151 02 Sodertdlje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se

VW Amarok - Anvandbar,
funktionell och talig.

VW Amarok ar tillverkad for de tuffaste utmaningarna
och ar perfekt for hantverkare, entreprenarer, kraftbolag
etc. Férutom var isolerade Yl-kapa och Yll-skap
levererar vi kompletta inredningslosningar och andra
utrustningstillval, t.ex. varmare, invertersystem,
ljlusramper och bygger fordonen efter kundens behov
och onskemal.

YDRESKAP

Tel: 0381-66 90 00
ydreskap.se
info@ydreskap.se

YDRESRAP
NORDIC VEHICLE
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TEAM TRANSPORTBILAR | FAGERSTA:

Kundernas favoriter

En bra fungerande verkstad dr minst lika viktigt som
sdljdelen, havdar Jorgen Andersson pd Motorforum i
Fagersta — och en marknadsandel pa drygt 70 procent
tyder pa att han vet vad han talar om!

Text och foto: Richard Sjosten

otorforums transport-
M bilsverkstad har tva rejila
platser med ordentlig tak-

héjd och 7-tons lyftar.

— For att vara en bilhandlare i var
storlek dr vi nog ganska ensamma om
en separat transportbilsverkstad, tror
VD Jorgen Andersson och fortsétter:

— Kénslan vi vill férmedla &r att det
inte ska vara nadgon idé att vinda sig na-
gon annanstans. For att nd framgang ar
en bra fungerande verkstad minst lika
viktigt som séljdelen!

18 TransportMagasinet

Sedan 1961 ligger Motorforum ldngs
riksvdg 68 i Fagersta, 6,5 mil nordvist
om Visteras.

Firmans upptagningsomradde &r
ganska begriansat med stora handlare i
stdder runt omkring.

— Fordelen vi har som litet bolag ar
att kunden kdnner igen sig. Vi har en
vdldigt liten personalomsittning och
var service blir personlig. Att folk kdn-
ner igen oss tror jag ar oerhort viktigt,
sdger Jorgen, som driver Motorforum
sedan tio ar.

— Med en del kunder har vi gjort affa-
rer med flera generationer. Det skapar en
trygghet, fortsétter Jorgen, som sjilv bor-
jade pa verkstadsgolvet som mekaniker.

Jorgens karridr i bolaget startade
1989, mandagen efter att han tog stu-
denten. Fem ar senare, 1994, borjade
han som séljare.

— Jag har gatt den langa védgen, och
for mig &r det en foérdel att ha insikt i de
olika arbetsuppgifterna i verksamheten.

Nér det borjade bli dags for den tidi-
gare dgaren att silja runt millennieskif-
tet, var Jorgen tidigt med pa sparet. Pa
en julfest sa han "Jag koper!”

Men hur girna Jérgen &n ville, var det
lattare sagt dn gjort att 16sa den ekono-
miska fradgan. Det tog flera ar att over-
tyga banken och Jérgen var belanad upp
over 6ronen nér affaren till slut blev av.

— Det var manga som tyckte man var
ganska tokig, skrattar Jorgen.

Montérerna Nisse och Richard trivs med sitt jobb.

— Vi gillar bilar, det ar en bra grundférutsattning!

Jorgen Andersson, dgare av Motorforum bér-
jade sjdlv som mekaniker i foretaget 1989.

"Med ett litet tight team vet jag exakt
vad som ar gjort med kundens bil. ”

(l/""""\.
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Tl

Serviceradgivaren Daniel Andersson sitter som

nav i fransportteamet i Fagersta. Att skilja pé de
olika kundmottagningarna ar bra enligt honom.
"Privat- och féretagskunder har olika behov.”

— Visst tog jag en risk. Och utan hjal-
pen och viljan frén forre dgaren att just
jag skulle ta 6ver, hade jag inte lyckats.

Och lyckats, det har Motorforum.
Marknadsandelen i omrédet dr 6ver 70
procent, och kundnéjdheten &r num-
mer ett i Sverige! Utmérkelserna tar han
med ro, men Jorgen erkdnner att det ar
roligt att bli uppmarksammad.

- Forsdljningen av nya transportbilar
ligger runt 60-70 bilar per ar. En stor af-
far for oss ar tva bilar, och de flesta af-
farer dr just styckesaffdrer. Vdlutrustade
bilar, ofta med fyrhjulsdrift dr vanligt,
konstaterar Morgan Westman, séljare
hos Motorforum sedan tretton ar.

Morgan gillar Motorforums nya sats-
ning med ett "Team Transportbilar”:

— Det blir béttre kontakt mellan silj
och service, det dr viktigt. Att som séljare
kunna éaterkoppla till kunden om négot
pé servicesidan ger mig béttre kontakt
och en bra grund f6r vidare affarer.

P4 servicesidan kan Daniel Anders-
son, servicerddgivare med nistan
femton ar i bolaget, instimma. Sedan
i mars i ar, da Team Transportbilar star-
tade, sitter han i eget kontor, avskilt
fran personbilsverkstaden.

— Med ett litet tight team vet jag exakt
vad som #r gjort med kundens bil. Ar det
nagra fler fragor har jag montérerna Ric-
hard och Nisse alldeles i ndrheten. De
har kanonbra kontakt med kunderna.

Richard Utter, montor sedan atta ar,
nickar instimmande:

—-En del kommer in bara for att dricka
kaffe och snacka lite, skrattar han.

- En bra sitt att fa ndjda kunder ar
ocksa att vi ser till att kunden i mojligas-
te man far en lanebil, fortsétter Daniel.

— Det ska aldrig vara nagot problem
att lamna bilen pé service i Fagersta.
Vart mal ar att kunden ska vara utomor-
dentligt n6jd efter sitt besok hos oss.

Detta &r Team Transportbilar

Bakgrunden ar naturlig — for transportbilskunden
ar det helheten som méste fungera, allt fran
bilkop fill leverans, service och reparationer.

Team Transportbilar har kommit till for att 6ka
kommunikationen mellan serviceavdelning och
forsalining, vilket genererar nojdare kunder i
sluténdan.

Av 62 huvudéterforsaliare har 57 bildat team,
och négra av Volkswagens 37 filialer har bildat
eget team.
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Vi tar ut vdrldens smidigaste husbil i den svenska vildmarken och ger oss i kast med
den svara konsten att fanga fina fisken i “tropiska” Vdrmland.

Svensk sommar nér den ar
som bést. Varm, vindstilla och
vacker. Och — néstan myggfri.

Text: Richard Sjssten Foto: Per Hammarsjo
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inden &dr ljummen, det dr
nédstan myggfritt och ur den
lilla batteridrivna radion
beréttar en uppjagad repor-
ter pa lokalradion att natten har stor
chans att bli tropisk. Att temperaturen
inte sjunker under 20 grader Celsius pa
natten (tropisk natt), férekommer nés-
tan varje ar i Sverige enligt SMHI. Det
ar dock ytterst sdllsynt i inlandet, utan
vanligare ldngst kusterna. Varmen lag-
ras i vattnet i hav och sjoar, och under
natten gor detta att temperaturen i luf-
ten halls kvar.

Lagligt d& att vi parkerat precis in-
vid kanten av en sjo, mitt i djupaste
Véarmland. Temperaturen i sjon dr helt
klart badvinlig och avkylningseffekten
mot benen genom vadarbyxorna &r
knapp méarkbar. Under h6gsommaren,
dé trdngseln runt vara mer kénda tu-
ristmal i Sverige kan vara latt pldgsam,
ar det en befrielse att styra ut i vild-
marken en bit utanfér Munkfors. Hér

Fiskelycka nar det nappar!
Vilket drag man ska valja &r alltid
en svér fraga. Alla har sin egen
favorit och teorier om detta.

Fangsten halstrade vi dver 5ppen
eld, med endast olja, citron och
salt och peppar som tillsats. Svensk
sommar ndr den ar som bast.

finns lugnet i en fantastisk natur, och
det kdnns som att man kan vara nis-
tan helt sjédlv — var som helst! Den hir
delen av Varmland &r dessutom nagot
av ett fiskeparadis, da det inom ett par
mil finns mojlighet att fiska harr, sik,
gos, oring, regnbage, gddda och ab-
borre. Féorutom de maéanga sjéarna i
omrddet flyter Klardlven rakt genom
Varmland, och i den leker Vanerlaxen,
en av virldens f& kvarvarande insjo-
levande laxar.

Att ha fiskelycka under en virmebolja
kraver dock viss kunskap, forklarar Se-
bastian d& vi tidigare under dagen be-
soker fiskebutiken Bojda Spon i Sunne.
Sebastian &r en erfaren sportfiskare och
jobbar i butiken.

—Fisket i dlven blir trogare nér vattnet
ar lagt, men gos och abborre i sjdarna
blir mer aktiva da vattnet blir varmare.
Vid en virmebdlja gar betesfiskarna l6ja
och nors hégre upp och lurar upp gosen,
undervisar Sebastian.

— Gosen och trollingfisket blir béttre i
den hér varmen.

Fran var California packar vi ur den
medtagna gummibdten och borjar
pumpa. Hér ska fiskas.

California dr som gjord for fiskere-
sor. I bakluckan sitter tvd camping-
stolar inféllda och i sidodo6rren hittar
vi bordet smart infillt. Markisen fills
smidigt ut med en vev gomd under
baksdtet och benen ligger uppvikta
med fjdderbelastning i den litta alu-
minuimkonstruktionen, som hinger

"CALIFORNIA
AR SOM
GJORD FOR
FISKERESOR”

pa sidan av taket. Inom ett par minuter
har man slagit upp ett liager, vare sig
man star pa grannens grasmatta eller
har tagit sig till Mongoliet for att fiska
virldens storsta forell taimen, som
finns dar! For att komma 4nda dit bor
man dock kryssa for fyrhjulsdrift nar
man véljer sin California...

Vigen genom skogen till var cam-
pingplats kraver inte fyrhjulsdrift, men
dédremot ordentliga kartor. Att anvinda
Lantméteriets 1:100 000 papperskar-
ta over omradet, tillsammans med
GPS:en pa en surfplatta, ger en bra
overblick. Surfplattan laddas enkelt i
bilens 220-voltsuttag.

Enkelheten, och kdnslan av att man
har allt med sig och &r oberoende, &r
oslagbar i California. Bilens format gor
att man aldrig blir begrénsad i var det
gdr att kora, som det kan vara med en
vanlig husbil. Sm4, smala skogsvégar i
Varmland, trdnga vigar genom byariAl-
perna, eller att finna en parkeringsplats

Ett baklucketdlt skapar ett praktiskt
extrautrymme bakom bilen.
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"EN GADDA PA
17,5 KILO HAR |
AR DRAGITS UPP
UR FRYKEN.”

i Paris — allt funkar eftersom California
ryms dér vanliga bilar ryms. Manga
parkeringar och infarter till kopcentrum
i bland annat Frankrike har dessutom
lagt byggda ramar vid infarter, detta en-
bart for att hélla husbilar och husvagnar
borta. Speciellt d4 &r det en fordel att ha
ett tak som félls ned vid kérning. Apropa
det uppfillbara taket, vilket i sig egentli-
gen behover ett eget kapitel om snyggt
bygge, sa styrs det frdn en liten mano-
verpanel ovanfor backspegeln. Har kan
man ocksa bland annat 6vervaka bat-
terinivan, status i kylskdpet och nivan i
farskvattentanken.

Vér fiskelycka i Varmland blir dess-
virre begransad. Anledningen till detta
dr inte avsaknaden av fisk och inte hel-
ler var utrustning. Enligt Sebastian i
fiskeaffiren B6jda Spon har en gddda
pa 17,5 kilo nyligen dragits upp ur sjon
Fryken, och fiskekortet i Forshaga ger
en lax per tre till fyra fiskekort, vilket ar
en statistik som kvalar in bland landets
bésta. Nej, anledningen till vira tomma
hévar ligger ndgon annanstans. I kun-
skap och tdlamod.

Fiske &r ett hantverk. Till slut lyckas
vi i alla fall f4 regnbage pé kroken, och
var middag for kvillen &r rdddad.

Vi tillreder den genom att ta ur den,
pensla olja och citron samt salta och
peppra fisken. Sedan placerar vi den pa
ett halster 6ver elden. I bilen kokar vi
farskpotatis pa gasolkoket, och tillsam-
mans med lite turkisk yoghurt med 16k,
lite senap och citron blir det en riktigt
brakmiddag att avnjuta under himlen.

Om natten sedan blev tropisk eller
inte ar faktiskt oklart, men tack vare bra
ventilationsfonster bade uppe och nere
far man en luftstrém att passera genom
bilen, viktigt under varma nétter. Alla
fonster gar dessutom att ticka for, vil-
ket dr extra bra vid 6vernattning pé vara
norra breddgrader med ljusa sommar-
nitter. Med dppen baklucka kan man
snabbt och latt med négra fa handgrepp
spanna upp ett tilt. S& enkelt skapas ett

Plats fér goda saker finns det
gott om. Under diskbanken fér
man in specerier. Var fiskelycka
blev begransad, men kanske
ar det s& aft "The hunt is better
than the catch”?

uterum, bra for att byta om eller for att
hénga upp campingduschen och fa lite
avskildhet fér den som 6nskar.

"Var” bil har det mindre motoralter-
nativet pa 140 hk. California finns ocksa
med 180 hk, men 140 hk och ett rejélt
vridmoment (340 Nm) récker langt.
Att marscha 130-140 km/h &r inga pro-
blem - dér lagen sa tillater — och det gar
knappast med en "vanlig” husbil.

Alltsa kan man snabbt ta sig mot mer
civiliserade trakter dir det finns képcen-
trum med vélfyllda fiskdiskar — om det
nu skulle vara s att fiskelyckan uteblir.
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Tvé rum och kak. Inte riktigt kanske, men kan man tdnka sig lite
"compact living” har en California mycket att ge. Vardagsrummet
skapas med vanda framstolar och hoijt tak. Vilken rymd!

Volkswagen California Comfortline 2,0 TDI

s ek

Motor: 4-cyl turbodiesel med common rail direkt-
insprutning. Volym 1968 c¢m?®, maxeffekt 140 hk/103
kW, max vridmoment 340 Nm.

Tjéinstevikt: ca 2 410 kg

Totalvikt: 3 000 kg

Manxlast: ca 590 kg

Dragvikt: 2 500 kg

Acceleration: 0-100 km/h 15,7 sek

Toppfart: 170 km/h

Brénsleforbrukning: 7,7 1/100 km blandad kérning
CO0,-utslépp: 203 g/km

Ovrig info: Gasbehallare 2,8 kg, 30 liter vatten-
tank, séngstorlekar: 1,14 x 2 m och 1,20 x 2 m.

Vi skoter resten.

www.volkswagentransportbilar.se

g 4

Du och dina kolleger pé foretaget kor bil. Vi tar hand om administration, service, finansiering, féorsdkring och

mycket mer sa att du blir fri att anvédnda din tid och kraft till annat. Losningar fér smd, mellanstora och stora

foretag. Enklare kan det inte bli. Du kor bil, vi skoter resten. Valkommen till din Volkswagen-aterforséljare.

FOR SMA FORETAG
Volkswagen Leasing

Kombinera var finansiering

med serviceavtal och forsdkring.

Ett komplet helhetserbjudande.
Det enkla sdttet att ha bil.

que Pori. | Finansiering

FOR DET MELLANSTORA FORETAGET FOR DET STORA FORETAGET

Volkswagen Business Flex Volkswagen Fleet Support
Business Flex minskar admini- Fleet Support ger maximal kontroll
strationen och samlar dina med minimal administrationen for
bilkostnader for 1-10 bilar pa

en faktura.

hela din vagnpark.

Transportbilar



Farsk vdilling

med kall Caddy

Barn bér fa minst lika bra mat som vuxna, anser Mats
Lonne, som startat ett foretag for tillverkning av fdrsk

ekologisk barnmat.

dr Mats Lonnes andra barn

| \ | Otto foddes for fem éar se-

dan stillde han sig frdgan

om det &r rimligt att barn-

maten ibland &r dldre &n barnet — och
han fann att ett rimligt svar var nej!

Fem ar senare har Mats gjort nagot at

saken. Han och nagra kompanjoner har
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startat OTTOs BarnmatAB, som produce-
rar och levererar farsk och ekologisk val-
ling gjord pa naturliga ravaror utan tillsatt
salt, socker eller konserveringsmedel.

— Barnmatsindustrin dr 6verlag se-
ri6s och vil kontrollerad, men vi vill ta
den ett steg ldngre. I vuxenvirlden dter
vi numera betydligt mindre konser-

verad mat dn forr och allt fler foredrar
frasch, farsk och ekologisk mat och det
tror jag att allt fler &ven vill ge sina barn,
berdttar Mats nér vi talar om bakgrun-
den till OTTOs Barnmat.

Mats dr nu VD for OTTOs barnmat
men har en bakgrund som varumér-
keskonsult och livsmedelsentreprendr
och har tidigare bland annat ansva-
rat for ProViva pa Skdnemejerier, dir
Rolf Bjerndell, OTTOs andre grundare,
tidigare var VD. Inblandade i OTTO-
projektet dr bland andra ocksa Lennart
Alftrén och Olof B66k, produktutveck-
lingsansvarig respektive produktions-
ansvarig, samt Oatlys upphovsman,
professor Rickard Oste.

Utvecklingsarbetet startade 2009 i
Pharmacias gamla lokaler i Lund och
den forsta produkten, farsk, ekologisk
och drickfardig villing, sldpptes i fe-
bruari i ar i Stockholm. Tillverkningen
sker pd en egen linje hos Falkdpings

Om bilen behéver parkeras med
kylvaror ombord kan kylaggre-
gatet héllas igang med 220 volt
frén vanligt vagguttag. Innanfor
de tjocka isolerande dérrarna
hanger plastskynken for att mi-
nimera kylluftlackage. Kylsképets
funktion styrs med en display pé
instrumentpanelen.

mejerier i Vastergotland och ravarorna,
ekologisk havre och mjolk kommer fran
gardar i trakten.

Direkt efter tillverkningen kors vél-
lingen i kyltransport till Stockholm déar
den sedan under néagra dagar kors ut
till ett fatal utvalda affarer och direkt
till privatkunder som ”“prenumererar”
pé villingen. Transporten sker med en
biogasdriven VW Caddy med "kylsk&p”
i lastutrymmet.

— Kriterierna for var transportbil var
biogasdrift och kylrum och valet blev da
ganska litt — och jag dr vildigt n6jd med
bilen. Vi har inte haft ndgra problem med
bilen, men om utvecklingen fortsétter i
samma takt som hittills far vi nog utéka
vagnparken. Lastvolymen rédcker i och
for sig till, men max lastvikt dr ibland en
begrénsning nér vi kor ut mycket valling.

Bilens kylaggregat och kylrum kom-
mer fran Vaxjo Transportkyla, som dven
svarat for installationen. Kylaggregatet
drivs via motorns generator eller — nir
bilen 4r parkerad med last — via en elka-
bel kopplad till vanligt 220-volts eluttag.

OTTOs villing sdljs sedan i maj dven
i Skdne och ocksa dar planerar man att
bygga upp hemkorning. Sedan &r steget
inte langt till Kopenhamn - och kanske
s smaningom vidare ut i virlden. Men
givetvis dven till resten av Sverige.

"DET HANDLAR JU INTE BARA OM ATT HA RATT BIL
UTAN OCKSA OM ATT ANVANDA DEN PA RATT SATT.”

Mats privatbil, en VW Beetle'turbo,
far ibland rycka in som,expressbudbil,
da extra utrustad med stor kylvéiska.

Dessutom planerar man att utdka
sortimentet. Redan nu i host kommer
smoothies i tvd smaker och nésta ar ska
OTTOs lansera firsk och ekologisk mat
for lite storre barn, upp till fem, sex ar —
men vad det dr och hur den 4r forpack-
ad ar Mats tills vidare fértegen om.

— Det &r for tidigt att g in pa det.
Men det blir gott och nyttigt, konstate-
rar han och férdjupar sig i stéllet i dis-
tributionstekniken.

- Det handlar ju inte bara om att ha
rétt bil utan ocksa om att anvdnda den
pa ratt sdtt. Vi jobbar mycket med att
lagga upp distributionsrutterna péa ef-
fektivast mojliga sétt. I dag har vi 150
privatkunder spridda over hela Stor-
stockholm, och med den 6kningstakten
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vi har nu blir det allt viktigare att
kora ut pé effektivast mojliga satt.

Den som vill kdpa OTTOs férska
villing kan gora det i utvalda affarer
(se www.otto.se) eller bestélla en "pre-
numeration” via hemsidan. Villingen
kostar 49.80 kronor per liter i affar och
33.20 kronor liter vid hemleverans i 18
halvlitersforpackningar var 14:e dag.

— Det dar lite dyrare dn vanlig pul-
vervilling. Men mycket béttre, havdar
Mats Lonne, sitter sig i firmans kalla
Caddy och kor ivdg mot dnnu en val-
lingleverans.

Volkswagen Caddy 2,0 EcoFuel ”KylSkéap”

Motor: 4-cyl gas/bensin-motor med branslein-
sprutning. Volym 1984 cm3, maxeffekt 109 hk/80
kW, max vridmoment 160 Nm.
Transmission: 5-vaxlad 1&da, framhjulsdrift.
Vaxj6 Transportteknik har konverterat Tjcnstevikt: 1955 kg
Caddy Skép till ett rullande "KylSkép” som Maxlast: 395 kg
distribuerar OTTOs farska ekologiska barn- Dragvikt: 1300 kg
vdlling till utvalda afférer och hundratals .

. . . Tankvolym: ca 26 kg
privatkunder i Stockholmsomré&det. Kylag- K

N . Acceleration: 0-100 km/h 13,5 sek

gregatet pa taket drivs av motorn eller med
220 V vaxelstrom. Toppfart: 169 km/h
Bréansleforbrukning: 8,7 m®(5,7 kg)/100 km
CO,-utslépp: 156 g/km med naturgas, med biogas

nastan noll.

UTVALDA INKLADNADER FOR VW TRANSPORTBILAR

TRANSPORTER CRAFTER

GOLV CADDY LAO1 INGAR SOM STANDARD SIDOINKLADNAD KORT:LBO1

FRAN 2012 ARSMODELL. SIDOINKLADNAD LANG: LBO3
SIDOINKLADNAD: LA02 SIDOINKLADNAD DUBBELHYTT: LB10
GOLV MAXI LAO4 INGAR SOM STANDARD TAK FINNS TILL ALLA MODELLER.
FRAN 2012 ARSMODELL.

SIDOINKLADNAD: LAOS

TAK FINNS TILL ALLA MODELLER.

* LA.S &r huvudleverantsr av golv och inklédnader till VW Transportbilar.
o Allt vart material har stomme av b]érkp|ywood som borgctr for kvalité och stabilitet.

* Skandiatransport i Sédertdlie och Halmstad &r véra samarbetspartners. INTERID E
® Bestillning av inklédnader, golv och tak gérs av VW éterférsdliare i samband med nybilsorder i hamnsystemet.
| andra fall s& kontaktar du din VW éterférsélijare. Agatan 5 - 646 30 - Gnesta

Tel 0158-369 90

SAND- & SALTSPRIDARE

A} S

www.nordicc.se

NORDICC Tel:0372-129 99
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Continentals teknikdag: )_2()25___&"_ 2&)‘2.;).
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© Overvakning beheys infe
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B | OFion hotr - ) © Overvakning behsys
r ' l e S'l' O ' ' l e I e k'l'ro n I I( v aren behdver inte kunng 10 ey kormingen ||| © Foraren mﬁsgla lilll;;ﬁi:l Eunnu © Systemvervakning nadviindigt

) . . . - ta dver kimingen © Fararen miste allid kynng tg
Nar ryggstodet knackar dig pa hoger axel som | et Metorigming up 130 over kimingen

pdminnelse om att du ska svdnga hoger har vi troligen ® beempa Tt fi i molorviig
forflyttats till 2017 och ndr du slipper svdnga sjdlv

skriver vi nog 2025 — men nu dr det fortfarande 2013
och vi tittar in i framtiden fran Contidrome.

© Exempel: Kokdming j upp fill 30 km/h

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Continental

ontinental dr mest ként

C som dicktillverkare, men

déckproduktionen Star

"bara” for cirka 25 procent

av omsittningen. Resten kommer hu-

vudsakligen fran bilrelaterade produk-

ter av alla de slag — och av hela omsitt-

ningen kommer cirka tio procent fran
affarer med Volkswagen.

Continental &r ett borsnoterat tyskt
foretag med global verksamhet, unge-
far 173 000 anstéllda i 46 lander och en
omséttning pa cirka 300 miljarder kro-
nor under 2012. Huvudkontoret ligger
i Hannover och foretagets forsta test-
bana Contidrome, som invigdes redan
varen 1967, ligger ndgra mil norr ddrom.

Teknikdagarna pa Contidrome dr en
gammal tradition som frédn bérjan bara
handlade om dick, men som sedan
négra ar avhandlar all verksamhet som
Conti dr involverad i. Det &r alltsa

Avutomatiserad bilkérning kommer inte Sver en natt utan
| gradvis och den har ju redan pabérjats med olika typer av au-
tomatbromsning, fil- och farthdllnings- och skyltlasningssystem,
: automatparkering, med mera.

— P Men det &r bara bérjan: Utvecklingen kommer aft fortsatta
: stegvis, vi kan ganska snart vanta oss automatkdrning i koer, se-
; nare motorvagsautomatik (bilen héller fart, fil och avstand), mo-
i torvagstag (bilar kommunicerar med varandra och kér i "tég”)
och framé&t 2025 tror man hos Conti att bilen — efter "férarens”
4 bestallning — kan kora helt sjalv genom samverkan mellan alla
T olika system, GPS-navigator, kamera, radar, laser, etcetera.
p —LE T - Detta ska medfdra sdkrare trafik, battre trafikflode, lagre
3 L bransleférbrukning och dérmed mindre miliop&verkan. Dess-
v ?b‘- utom — menar Conti — ger det "féraren” storre frihet aft battre
" | utnyttja tiden i bilen.

”Folkabussen” fran 1964 Gr Continentals
eventbuss och rullande reklampelare. Den
s&ldes ny i USA, hamnade sedan i England,
dar Conti kopte hem och |at renovera den.

.

1 - S
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GPS, GALILEQ/SDARS

Stdndig uppkoppling, med allt och alla 6verallt, ar som bekant tidens melodi och det galler inte
minst i bilindustrin. | framtiden ska bilarna hélla koll pé& och "snacka” med varandra, tipsa om kéer
och andra hinder och aldrig krocka, i alla fall inte med varandra.

| ett kortare perspektiv handlar det dock om att ytterligare utveckla uppkopplingen mellan bilar-
nas olika system, vilket ska medfora fortsatt 6kad sakerhet och komfort samt lagre forbrukning och
utslapp. S& aktiverar till exempel inte regnsensorn bara aktiverar vindrutetorkarna utan férbereder
och anpassar ocksé det elektroniska bromssystemet for blot vagbana.

Continentals teknikdag ar ett ambitiost och
p&kostat event med dito transportresurser.
Contidrome har en total yta p& 160 ha och
inrymmer en mangd olika stora och sma test-
banor fér olika dndamadl och allt inramas av
en 2,8 km lang hagfartsoval.

Elmotor med samarbetar med de storsta

integrerad inverter doktor — om han eller hon héngt med i
utvecklingen — programmera in ett mas- |
sageprogram utformat just for dig i din - ; enormt utbud av produkter fér alla tankbara
smarta mobil, som i sin tur dverfor det uppgifter. | vart sortiment finns bl.a. flakkapor,
till bilens och sedan stolens styrdator.
Om ungefdr fyra ar bor denna teknik _
vara i produktion, tror man hos Conti. sndrdjningsutrustning. Utdver detta har vi aven ett
Gron mobilitet dr vad néstan allt ut-

tillbehorstillverkarna i varlden. Darfor har vi ett

skapbyggnationer, inredningar, lastsystem och

Li-lon Il Kingsarbete i . tiserad digert utbud utav stylingprodukter sdsom
batteri vecklingsarpete 1nom automatisera . i ) .
éec\%zcvk : ::r l| | // korning, elektrifiering och uppkoppling " _ frontbagar, flakbagar, insteg och skarmbreddare.
’ i slutdndan handlar om, det stér i fokus 1 : = Besok garna var hemsida fér mer information om
inom allt som bilindustrin jobbar med. : /
Samtidigt som kommande bilgenera-

Elektrifieringen av bilen har liksom automatisering redan pabaorjats och sker ocksd stegvis.
Stop&start-systemen fungerar med det vanliga 12-voltsystemen, men fortsatt elektrifiering och

produkter, priser och aterforsaljare.

hybridisering kommer att krdva hdgre och hégre — och dyrare — spénning. tioner ska vara starka och bekvdma mds- - _ p s
P& teknikdagen visade Conti bland annat en 48-voltsenhet for "bashybridisering”, som kan mon- te de bli annu sidkrare och snalare och 4 - R Vél métt!
teras i befintliga fordon och till relativt Idg kostnad géra dem avsevart snélare och renare. byggas med mer miljdpositiva material . :

med mindre miljopaverkan dn i dag.

” under denna teknikdag som vi fér Det handlar om att bevara naturre- = o A -
DET HANDLAR négra glimtar fran bilismens framtid, | surser, om att minska klimatpéver- a : /| : sweden
med fokus pad automatiserad kérning, | kan — och om stindigt dkad ef- : e —— ' ' '
OM ATT BEVARA elektrifiering och uppkoppling, men fektivitet inom alla omraden. i 4 R ’ ’ O L
NATURRESURSE R, overraskande lite ddckutveckling. | _ _ o %
|

Men forst lite om den ryggknackan- | pe, modifierade Bentley- F : \

OM ATT M| NSKA de stolen. Den finns redan som proto- | stolen knackar fraren i

typ i form aven modifierad Bentley-stol | ryggen ndr det &r dags att it
KLIMAT PAV ERKAN som &r kopplad till bilens navigator. N&r ;":;S;’S;:I?g‘jzz l;gzsg‘ée" ¢

_ OC H OM STAN D IGT denna ser att det &r dags att svdnga slip- ryggmassage. i /

per du konstgjort rosttjat som papekar / {

OKAD EFFEKTIVITET detta och i stillet f&r du en mjuk puff pa g #

hoger eller vanster skuldra — men stolen
I N OM ALLA kan mycket mer 4n sa.

” Massage &r ju ingen nyhet, men det
OM RAD E N . ar dédremot personligt programmerad

massage; om du har ryggbesvir kan din
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PORSCHE 911 FYLLER 50 AR

LEGENDEN
LEVER OCH
LEVERERAR

911 dr den enda bil som man bade kan kéra pa en
afrikansk safari eller pa Le Mans, till teatern eller genom
den tdta trafiken i New York.” — Ferry Porsche

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Porsche

premidrvisades pa den internationella bilsa-
longen IAA i Frankfurt. D& hette modellen Typ
901 och den mottogs med stor entusiasm, men
att en legend var fodd var det forstés ingen som visste da.
I dag har sju generationer Porsche 911 tillverkats i drygt
820 000 exemplar i en midngd olika versioner, vilket gor
"Nio-Elvan” till virldens nést mest tillverkade sportbil.*
Porsche &r i dag ett av atta personbilsmérken inom
Volkswagen AG, men utan 911-modellen hade Porsche
aldrig blivit vad det 4r och i dag kanske inte funnits alls.
Nér bilen presenterades i Frankfurt som 901 proteste-
rade Peugeot, som sedan tidigare hade anvént tresiffriga
modellbeteckningar med en nolla i mitten, och nér pro-

I dagarna &r det precis 50 ar sedan Porsche 911

duktionen rullade igdng 1964 var bilen alltsd omdopt —
och sedan dess har 911 varit kdrnan i varumaérket Porsche.
Fa andra bilmodeller — och ingen annan sportbil — har en
sd lang tradition och 4n i dag dr 911 riktmarket for andra
sportbilstillverkare.

Men varfor har den blivit en sddan ikon? Vad &r det
for mystiska egenskaper som gjort den till sportbilarnas
sportbil?

Det finns det forstds ménga asikter om, men grund-
laggande &r nog helt enkelt att den férutom alla vanliga
sportbilsegenskaper var och &r en bra bil, med hog kvali-
tet och tillforlitlighet — vilket var mer 4n man kunde sdga
om andra sportbilar, framfor allt pa 1960- och -70-talen.

911 bjuder pa manga egenskaper som normalt dr upp-

Ferry Porsche med nya 911, som
ritades av hans son "Butzi” Porsche.

enbara motsdgelser, som sportighet och vardagsanviand-
barhet, tradition och innovation, exklusivitet och social
acceptans, design och funktionalitet — vilket ocksa Ferry
Porsche sa tréffande beskriver i den inledande ingressen.

Férutom med sin klassiska och unika design har Por-
sche 911 alltid utmarkts av avancerad teknik. Ménga av de
idéer och tekniska 16sningar som forst togs i bruk i Por-
sche 911 har fotts pa tavlingsbanan. Porsche har alltid sat-
sat pa prestanda och tévlingar har varit det viktigaste test-
laboratoriet. Anda frdn borjan har 911 varit som hemma
pa tavlingsbanor varlden over dir den fortjanat ett rykte
som en méngsidig och tillférlitlig vinnare. Over tva tredje-
delar av Porsches 30 000 segrar i motorsport fram till i dag
har vunnits i en 911.

Sjalv hade jag under manga ar pé& Teknikens Varld for-
madnen att ofta f4 kora och skriva om "nioelvor” i alla moj-
liga olika utféranden, och for att mahanda fa lite béattre
insikt i dess innersta viasen har jag rotat fram gamla tid-
ningar och bjuder hér pa ett géng citat ur tester och prov-
korningar av Porsche 911.

Porsche Carrera RS -73, 210 hk, nypris 90 220 kr:

"Det dr ndr man varvar ut pd vixlarna som man inser
vilken fruktansvdrt snabb bil det dr. Men ndr det gar rik-
tigt fort dr det ocksa en bil som krdver sin man. Vid hdrd-
korning blottas ibland konstruktionens inbyggda svaghet.
Den hoga effekten i kombination med baktungheten gor
att man far vara beredd pa bakvagnskast om man dr for
tung i hogerfoten.”

Porsche 911 Targa -76, 165 hk, nypris 76 100 kr:

"Den dr helt enkelt byggd for hoga farter, den vill koras fort
och den gor det automatiskt om den inte hdlls i strama tyglar.”

"En bil som inte utan vidare bor sdttas i hdnderna pad en
genomsnittsbilist som kor sin Volvo 1 500 mil per dr.

En bil som ingen egentligen borde fi kopa utan att kunna
visa upp tdvlingslicens och ett intyg om extra gott omdome.”

"MOTORN SPRINGER IGANG
MED DET TYPISKT VINANDE
FLAKTLJUDET SOM ERINRAR
OM ATT DET VAR GAMLE ...”

"Vdrmesystemet dr undermdaligt. Det star kvar pa tidig
VW-niva. Virmeflikt saknas, varmluften till kupén dr be-
roende av motorvarvet. I 90 km/h gér motorn inte mer dn
drygt 2 000 r/min pa fyran, och da rédcker inte virmen ens
under milda vintrar.”

"Mdirkligt nog saknar den ocksa bromsservo. De stora
bromsskivorna tal visserligen i princip hur langa, manga
och harda inbromsningar som helst, men pedaltrycket
blir sa hogt som 43 kilopond och vi lyckas inte fa kortare
bromsstrdcka dn 54 meter fran 100 km/h.”

Porsche 911 SC -81, 204 hk, nypris 145 750 kr:
"Liket lever!
"Motorn springer igang med det typiskt vinande fliktlju




"FASCINERANDE PA SAMMA
SATT SOM ETT AVANCERAT
JAKTPLAN KAN VARA.”

det som erinrar om att det var gamle professor Porsche
som en gang skapade Volkswagen. Visst mdirks sldktskapen!

Men inte ndr man trampar pad gasen!”

"Det dr bullrigare att kéra 911 dn moderna sportbilar,
men det dr ocksda ogement roligt. Bilen svarar, reagerar,
krdver. Att kora den dr ett arbete, men ett lustfyllt jobb.”

Porsche 911 Turbo -81, 300 hk, nypris 238 800 kr:
"Fantastisk. Beundransvdrd — som teknisk prestation.
Fascinerande pd samma sdtt som ett avancerat jaktplan
eller en stridsvagn kan vara. Forforisk men skrdammande.
Detta dr gammel-Porschen i sitt sannolikt sista och mest
avancerade stadium.”

Men sa var det forstds inte alls.

Utvecklingen fortsatte och 1985 presenterades den nya
"varstingen” Porsche 959, som aret efter blev den forsta
sportbilen att vinna Paris-Dakar-rallyt. Sjdlv hade jag noj-
et att provkora denna 1,6 miljoner dyra superbil pa Niir-
burgrings da nybyggda GP-slinga, och skrev i Teknikens
Varld bland annat:

"Trots att den dr ett teknikmonster pa ndrmare 1,5 ton
med 450 hdstar i bakvagnen dr Porsche 959 littkord som en
Japansk smabil. Servostyrningen har utmdirkt precision, véx-
elspaken loper smidigt mellan sina sex ligen, kopplingen dr
inte sdrskilt hardtrampad och dessutom sitter jag bekvdimdt.

Vad mer kan man begdra? Jo, hisnande acceleration,
fantastiska bromsar och suverdn vighdllning. Det har den
naturligtvis ocksa.

Jag laddar sa mycket jag vigar i kurvorna. De special-
tillverkade Dunlop Denloc D40-ddcken skriker i hogan sky,
men bilen krdnger knappt och gar exakt dit jag styr.
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1986: Redaktor Sundfeldt gor sig redo for provkdrning av den nya super-
sportbilen Porsche 959 p& Nurburgrings dé nybyggda GP-slinga.

Den automatiskt variabla fyrhjulsdriften gor bilen ndis-
tan helt neutralstyrd, och jag inser snart att det gar att kéra
dannu fortare dn jag nyss vagat.”

Starkare och starkare, fortare och fortare, bittre och
battre. S& har Porsche fortsatt under 1980-talet, 90-ta-
let och in i nésta sekel. For tva &r sedan kom dnnu en ny
generation Porsche 911. De tidigare sa ihdrdiga och éter-
kommande spddomarna om "Nio-Elvans” snara hddan-
gang har tystnat for linge sedan. Kanske &r den rent av
som Michael B Tretows lat fran 1985:

"Det &r en evighetsmaskin.”

Foto: Peo Eriksson

Sju generationer Porsche 911

Generation 1 - 911

Prototypen avtdcktes vid Frankfurts bilsalong
(IAA) 1963 som Porsche 901. Modellen 901 behall
grunddragen fran Porsche 356 (och VW), med

torsionsfjadring och en luftkyld boxermotor bakom

bakaxeln. Men den nya bilen var stérre och mo-
dernare an foretradaren och arvde ingen teknik
fran 356:an. Karossen ritades av Ferry Porsches
son Butzi (Ferdinand Alexander, 1935-2012, grun-
dade Porsche Design 1962)

Infér marknadsintroduktionen 1964 doptes den
om fill 911. Boxersexan pé 2 liter gav dé& 128 hk,
toppfarten var av 211 km/tim. Den som ville ta det

litet lugnare kunde mellan 1965 och 1969 vélja den
fyrcylindriga Porsche 912 med 356-motor pa 90 hk.

1966 kom 911 S med 158 hk. Det var den forsta
modellen som utrustades med Fuchs lattmetallfal-
gar. 911 Targa med sin karaktdristiska stortbége
debuterade sent 1966 och 1967 kom den halvauto-
matiska fyrvaxlade Sportomatic.

Porsche 911 blev allt kraftfullare. Cylindervo-
lymen okad stadigt, forst till 2,2 liter (1969) och
sedan till 2,4 (1977). 1 911 Carrera RS fran 1972 var
motorn pa 2,7 liter och 210 hk och den karaktaris-
tiska "ankstjcrten” anses var den forsta bakspoi-
lern pé en serietillverkad bil.

Den svenska polisen képte mellan 1965 och 1972

sammanlagt tretton Porsche 911/912 fér anvandas
framst inom trafikdvervakningen. Overentusi-
astiska konstaplar medférde dock en mindre
smickrande olycksstatistik.

(s
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Generation 2 — G-serien:

Tio ar efter debuten fick 911 sin forsta storre
omarbetning. G-modellen tillverkades fréan 1973
1ill 1989, léngre dn ndgon annan 911-generation.
Den hade mer framtradande stétf&ngare for att

klara nya krocktester i USA. De &kande skyddades

ocksd battre med trepunktsbdlten och integrerade
nackskydd.

Motorn vaxte till 2,7 liter och de tre grundmo-
dellerna kallades 911, 911S och 911 Carrera.

En milstolpe i 911-historien ar den forsta 911 Tur-

samma ar ersattes hela 911-programmet av 911 SC.

Under resten av 70-talet satsade Porsche framst
pé& frontmotorbilarna 924 och 928, men efterfra-
gan pa 911 var fortsatt hég och efter férandringar
i foretagsledningen hosten 1980 beslots att &ter
satsa pa 911. Frén 1982 kunde 911 ocksa bestallas
cabrioletutférande och 1983 ersattes SC-modellen
av 911 Carrera med 3,2-litersmotor pé& 228 hk. Den
mycket speciella fyrhjulsdrivna 959 slog 1985 nytt
hastkraftsrekord med 450 hk!

Generation 5 - 996

1997 presenterades modell 996 med vdatskekyld
boxersexa pé 3,4 liter och 300 hk. 996 var en
fullstandigt ny bil med lagre ljudnivé, bransle-
férbrukning och utslapp. Karossformen var en

nytolkning av 911:ans klassiska linjer men med lagre
luftmotstand (cW-vdrde 0,30).

Med 996 lanserade Porsche en produktoffensiv
. utan motstycke med en hel serie av nya varianter.
B D I | 1 Motorerna véxte som vanligt i storlek och styrka.
@ - . Frén 2001 var den pé& 3,3 liter och 320 hk, i turbo-
version forst med 420 och sedan med 450 hk. 911
GT2 med 462 och senare 483 hk blev den forsta

bilen med keramiska bromsar som standard.

Generation 3 — 964

1988 hade "bilexperter” under ménga é&r férutspatt
slutet pa 911-epoken. Dé presenterades fyrhjulsdriv-
na Porsche 911 Carrera 4, med internbeteckningen
964, och varen -89 kom bakhjulsdrivna Carrera 2. D :

Efter femton &rs 911-produktion férnyades chassit ~ : :/ i
radikalt med 85 procent nya delar. Torsionsstavarna ¢ ™Y
ersattes av spiralfjadrar och bararmar i lattmetall. l'n-,E}J

Boxersexan pé& 3,6 liter utvecklade 247 hk.

Exteriért var skillnaderna smé, med aerodynamiska
stotféngare i polyuretan och en uppfallbar spoiler
pd bakluckan. 964 fick ocksa ABS-bromsar, Tiptro-
nic automatldda, servostyrning och krockkuddar.
1990 kom ocksd 964 Turbo, forst med 3,3-litersmo-
tor pd 320 hk men fran 1992 med motor pa 3,6
liter och 355 hk.

Generation 6 — 997
| juli 2004 avtdcktes den nya generationen 911 Car-
rera och Carrera S, internt betecknad som 997. De
ovala stralkastarna med separata blinkers var en
atergang till aldre 911-modellers stil. 3,6-litersmo-
torn utvecklade 320 hk medan den nya 3,8-liters-
motorn i Carrera S gav 350 hk. Chassit var ocksé
omarbetat och Carrera S hade Porsche Active
Suspension Management (PASM) som standard.
Hosten 2008 uppdaterades modell 997 med
direktinsprutning och dubbelkopplingslédda. Aldrig
tidigare hade 911-serien erbjudit sé ménga mojlig-
heter att tillgodose férarnas individuella preferen-
ser. Med Carrera, Targa, Cabriolet, bakhjulsdrift
eller fyrhjulsdrift, Turbo, GTS, specialmodeller och
gatversioner av tavlingsmodeller, bestod 911-famil-
jen till slut av 24 modellvarianter.

911 GT2 stétade
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Historia

TransportMagasinet bldddrar
i Volkswagens familjealbum:

PORSCHE

SPORTBILARNAS SPORTBIL

Ferdinand, Ferry och Volkswagen dr nyckelbegrepp i historien
om vdrldens mest kdanda sportbilstillverkare, som alla andra
tillverkare av sportbilar avundsjukt anvander som mattstock.

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Porsches arkiv

r. Ing. h.c. Ferdinand Porsche féddes den 3 sep-
tember 1875 i ddvarande Maffersdorf i Osterri-
ke-Ungern (nuvarande Vratislavice i Tjeckien)
och har gatt till historien som konstruktéren av
varldens mest tillverkade bil, alltsa Volkswagen Typ 1.

Men han borjade sin karridr i pappa Antons platslageri,
samtidigt som han studerade elteknik. 1898 anstélldes han
hos vagntillverkaren Lohners, dir han bland annat utveck-
lade elbilen "Lohner-Porsche”. D4 som nu maste dock
batterierna maste laddas efter 50-60 km.

1903 gifte sig Ferdinand Porsche med Aloisa Kaes, som
fodde dottern Louise och sonen "Ferry” (dopt till Ferdi-
nand Anton Ernst). Louise gifte sig Anton Piéch och blev
mamma till Ferdinand Piéch, numera hogsta chef for
Volkswagen. Ferry foljde far i
fotsparen och skapade seder-
mera bilen Porsche.

1935 VAR DEN FORSTA

terna fick bilarna 6versyn och service. Till slut hade bilarna
gétt mer dn 16 000 mil.

Under vintern 1936-37 tillverkades 30 bilar i tre versioner.
De kordes sammanlagt omkring 240 000 mil, men 1939 brot
andra virldskriget ut och utvecklingsarbetet stoppades.
Porsche byggde i stillet olika VW-baserade militdrfordon.

1944 tvingade de allierades bombningar Porsche att flyt-
ta hem till Osterrike, till ett sdgverk i alpbyn Gmiind. Efter
kriget fangslades Ferdinand och Ferry samt Porsches fore-
tagsjurist Anton Piéch som krigsférbrytare av fransmén-
nen. Ferry och Anton sldpptes snart och styrde familjefore-
taget tillsammans Louise.

Efter en tid fick man fréan Italien ett utvecklingsuppdrag
av Typ 360 Cisitalia, en for sin tid extremt avancerad racer
med 12-cylindrig 1,5-liters (!)
kompressormatad boxermotor
och fyrhjulsdrift — sa avancerad

Ferdinand Porsche jobbade VW- PROTOTYPE N K LA R” att det bara blev en prototyp.

bland annat hos Austro-Daim-

ler, Mercedes-Benz och Steyr-Werke, innan han 1931 star-
tade Porsche Konstruktionsbiiro fiir Motoren-Fahrzeug-
Luftfahrzeug und Wasserfahrzeug i Stuttgart.

Viérldsekonomin i allménhet och Tysklands ekonomi i
synnerhet var dd i daligt skick, men trots detta gick Porsches
foretaget bra redan fran start, framst tack vare utveckling av
racerbilar 4t Auto Union (de berémda "Silverpilarna”) och
av Volkswagen, p4 anmodan av en viss Adolf Hitler.

I borjan av 1935 var den forsta VW-prototypen klar for
provkérning sedan den i huvudsak byggts i Ferdinands
egen hobbyverkstad hemma i villan.

1936 var tre bilar klara. De-
kordes 80 mil per dag
() och pa nit-

En naken 911-kaross,
men den varldsberom-
da profilen ar anda
omisskannlig.

Men projektet gav tillrackligt
med pengar for att kunna frikdpa (!) Ferdinand Porsche.
Efter ndstan tva ar i fransk fangenskap, déar han satts att
utveckla den "franska folkvagnen” Renault 4CV, var Ferdi-
nand 72 &r gammal och en bruten man.

I stéllet blev det Ferry och Ferdinands vdn och medar-
betare Karl Rabe som byggde upp familjeféretaget. Ferry
hade redan tidigare startat projekt 356, en sportbil baserad
pé VW-komponenter, och denna idé aterupptogs nu.

Den forsta prototypen hade mittmotor och en éppen
tvasitsig kaross, medan prototyp nummer tva fick former
som sedan gick igen i produktionsbilen. Mo-

torn satt nu bakom bakaxeln och dirigenom
hade man ocksa lyckats klamma in ett —
mycket litet — baksédte. Hjulstdll och den

osynkroniserade véxelldidan kom direkt fran VW, medan
motorn trimmats med bland annat dubbla férgasare och
modifierade topplock.

Tillverkningen av Porsche 356 boérjade i ldngsam takt i
Gmiind sommaren 1948. Sagverket passade inte for bilpro-
duktion, bland annat knackades aluminiumkarosserna for
hand. Pa knappt tre ar byggdes bara cirka 50 bilar i Gmiind.

1949 premiérvisades Porsche 356 pé bilsalongen i Ge-
neve och intresset var stort.
Samma ar fick Porsche tillba-
ka de gamla lokalerna utan-
for Stuttgart och man pébor-
jade aterflytten till Tyskland.
Men lokalerna i Zuffenhau-
sen var avsedda for en kon-
struktionsbyrd. Detta 16stes |
dock genom att Porsche fick -
hyra produktionsutrymmen
hos grannen, karossbyggaren

1086 cm3 och 40 hk. Nu fick 356:an tvd motoralternativ pa
1,3 och 1,5 liter med 44 respektive 55 hk. Dessa nya motorer
hade ldttmetallcylindrar och f6r varje ny modell avldgsnade
sig nu Porsches motorer alltmer frén sitt enkla ursprung.
Porsche 356 uppdaterades sténdigt, kom i flera 6ppna
versioner och fick allt starkare motorer. 1955 kom Porsche
356A, en uppdatering av den gamla 356:an, och senare ock-
sé den forsta Carrera-modellen. 1959 var det dags for 356B,
en rejil uppdatering av 356A.
Porsche 550 Spyder var
en renodlad och framgangs-
rik racer med mittmotor pa
110 hk, men den blev kanske
mest kind for att James Dean
korde ihjél sig i en dsadan.
Under 1950-talet tillver-
kade Porsche dven traktorer
samt den fyrhjulsdrivna ter-
réangbilen Porsche 597 Jagd-

Reutter, mot att Reutter fick 1935: Ferry Porsche bakom ratten p& VW-prototyp nr 2. Bredvid sig har  Wagen, den senare dock en-

bygga karosserna. han sin nyblivna fru Dorothea.

Den 30 januari 1951 avled
Ferdinand och n&gra manader senare borjade produktio-
nen i Zuffenhausen. Mekaniken var densamma som i bi-
larna frdn Gmiind, men karosserna, bade 6ppna och tack-
ta, var latt modifierade och byggdes nu i plat.

Senare samma &r vann Porsche 1100-kubiksklassen i Le
Mans klassiska 24-timmarslopp och till hésten modifiera-
des produktionsbilarna med bland annat hel vindruta och
storre motorer. De tidigare bilarna hade VW-motorer pa

dast i 70 exemplar.

Porsche tdvlade framst i
sportvagnsracing, men dven i Formel 11957-1962, dock med
maéttlig framgang.

I borjan av 1960-talet borjade 356 bli omodern och 1963
presenterades den blivande legenden Porsche 911. Tva ar
senare lades 356:an ner, efter drygt 76 000 tillverkade bilar.

1969 presenterades VW-Porsche 914, en mittmotorsport-
bil som var resultatet av ett samarbete mellan Porsche och
Volkswagen. For Porsche var 914 ett férsok att fa fram ett
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BILDEKOR

VI AR OFFICIELL LEVERANTOR TILL
VOLKSWAGEN TRANSPORTBILAR

Det betyder att vi dtar 0ss bdde smad som stora
jobb. Oavsett om det galler en liten Caddy eller ett
stort Crafterskdp. En eller hundra spelar ingen roll.
Behover ni ocksd hjdlp med er bildekor sa tueka
inte att kontakta 0ss. Varmt valkomna!

hillstedts

SKYLT&DEKOR H B H =B

Morby Allé 2 155 35 Nykvarn, Tel: 08-552 402 40,
e-post: info@hillstedts.se, wwuw.hillstedts.se

1949: Ferdinand Porsche visar en modell av 356-prtotyp nr 1f6r sina
barnbarn "Butzi” Porsche och Ferdinand Piéch.

billigare komplement till 911 och Volkswagen ville fa en
imagehojande sportbil. Manga Porsche-entusiaster ryn-
kade pa nédsan at VW-Porsche och fa har pastatt att den var
snygg, men den sélde hyggligt i framf6r allt USA.

1972 ombildades Porsche till ett aktiebolag, Porsche AG.
Ferry drog sig tillbaka men levde lénge, han dog 89 ar gam-
mal i Zell am Zee i Osterrike den 27 mars 1998.

Den nya foretagsledningen bérjade snart tveka om
framtiden for svansmotoriserade sportvagnar. Foretaget
boérjade dessutom gé knackigt och man beslot att satsa pa
nya modeller med motorn fram, som pa sikt skulle kunna
ersdtta den "foraldrade” 911. Forst ut var fyrcylindriga 924,
som kom 1976, och tva ar senare kom V8-modellen 928.

Porsche 924 utvecklades hos Porsche i samarbete med
VW och Audi och var dven ténkt att bli en sportbil med Au-
di-emblem. Porsche svarade for det mesta, kaross, inred-
ning, chassi och drivlina. Enda kravet frdn VW/Audi var att
man anviande den befintliga tvalitersmotorn fran Audi 100
och Volkswagens litta transportbil LT. I ssmband med olje-
krisen fick dock VW/Audi kalla fotter och sélde hela projek-
tet till Porsche — men 924 tillverkades hos Audi.

Liksom 914 mottes 924 av forakt frdn de renlédriga entusi-
asterna, som kallade den Audi-kupé och fnos at "bilar med
motorn i bagageutrymmet” — men 924 blev en framgéing
och rdddade foretaget fran kollaps.

924 mognade till 924 turbo och 944, som sedan vixte till
968. 944 fick en Porsche-utvecklad 2,5-liters rak fyra som
senare véaxte till 3 liter(!) och 211 hk. 968 var i praktiken en
uppdaterad 944 med karossmodifieringar som forde tan-
karna till 928.

Porsche 928 var tankt att ersdtta "Nio-Elvan”, som man
(sannolikt felaktigt) antog inte skulle vara for evigt. Precis
som i 924 satt motorn fram och vixellddan bak ("transax-
el”) fér bésta viktfordelning (50/50). V8-motorn pa 4,5 liter
gav 240 hk med manuell 1dda och 230 med automat. For att
hall vikten nere var bland annat félgar, skdrmar, dérrar och
motorhuv i aluminium. 928 utvecklades till S, S2, S3, S4, GT
och slutligen GTS och dé var motorn pé 5,4 liter och 350 hk.

Ar 1995 markerade slutet p& Porsches forsta frontmo-
torforsok. Da korde bade Porsche 928 och 968 i himlen in,
men hur det gick for Porsche 911 dr ju allom bekant...

Ferdinand Alexander "Butzi” Porsche ritade Porsche 911 och arbetar
har med en modell av bilen.

"Nio-Elvan” blev dock inte ensam herre pa tdppan na-
gon ldngre tid. Redan 1996 kom den 6ppna mittmotormo-
dellen Porsche Boxster. Den uppdaterades 2004 och ett ar
senare kom kupéversionen Cayman. Boxster blev en succé
och siljer nu bést av alla Porsche-modeller.

Men under 1990-talet var Porsche i kris, bland annat pa
grund av gammalmodig tillverkning och vikande forsélj-
ning. Den nya chefen Wendelin Wiedking inledde en om-
strukturering och modernisering av féretaget.

Under 2000-talet har Porsche breddat modellpaletten
ytterligare med SUV-modellen Cayenne och fyradorrars-
kupén Panamera. Porsche har nu tillverkning dven i Leip-
zig och slovakiska Bratislava och det lilla bilféretaget har
gatt frén kris till extrem l6nsambhet.

I slutet av 2005 kopte Porsche 18,65 procent av aktierna
i Volkswagen AG och under 2008, nér Porsche kopt 51 pro-
cent av aktierna i VW, sag det ut som att den lilla men 16n-
samma biltillverkaren skulle lyckas med planen att na 75
procent och darmed full kontroll 6ver hela VW-koncernen.

Men uppkdpsprocessen gjorde Porsche svart skuldtyngt
och finanskrisen 2008-2009 tvingade Porsche att i stéllet
bilda gemensamt bolag med VW. Efter det misslyckade
forsoket att ta 6ver Volkswagen fick VD Wendelin Wiedking
sparken av Ferdinand Piéch och ersattes av Michael Macht.

Sommaren 2012 kdptes resterande aktier (50,1%) i Por-
sche av Volkswagen AG och Porsche ér alltsd numera ett
heldgt mérke inom VW koncernen.

I Sverige har kopplingen mellan VW och Porsche alltid
varit extra stark genom att mérkena alltid haft och fortfa-
rande har samma generalagent. Fran bdrjan Scania-Vabis
och nu Volkswagen Group Sverige AB, hela tiden med séte
i Sodertélje.

Ferdinand Porsche h 4
resonerar med en av
de testforare som kort
en av Volkswagen
W30-prototyperna.

Du kan sluta leta nu.

Upptack férdelarna med System Edstrom du
ocksa! Det krocktestade bilinrednings-
systemet som hjalpt hantverkare sen 1958.

7S
7 R N\
SYSTEM EDSTROM
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Var sak har sin plats.

Se mer och hitta narmaste aterférsaljare pa:
www.edstrom.se
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Lag Ljusbage

Stabilt fjarrljusfaste 100% modellanpassat.

t EU-godkand lag bage for montage med eller utan fjarrljus. 60mm
polerat rostfritt ror med montering utan ingrepp.

Polerad till kromglans ............................................. 4.990:-
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_‘- Lite Bar

Minimalt ljusfaste med maxad design.

& Tre stycken 225mm fjarrljus fastes i ett diskret rostfritt ror. Inno-
vativ infastning med justerbarhet bade i hdjd och djupled. Ranger

monteras enkelt utan ingrepp. Svetsade kulandar och polering till
H spegelglans. Finns aven med dokumenterat montage till dvriga
bilmodeller och monteras enkelt som universal. Designad utifran vég-

verkets allménna rad fér godként fidrrljusfaste i VVFS 2006:83.

| Lite Bar, Polerad eller Svart fran..............ccceeeeeennne. 2.290:-
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Flakkapa Sun Cab
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Flaklocket Upstone nu i NYTT utférande!

Strémlinjeformad stylingkapa fran tyska Road Ranger. Skjutféns-
ter pa sidorna och fullt utrustad med kladd insida, defroster och

centrallas! Oerhort enkel installation med klammermontage och

anpassad kabelstam. Tillverkad inom EU i RTM lamineringstek-

Flaklocket Upstone ar tillverkat i Aluminium med en BIFFIG ram som har inféllda spar. Sparen kan férses med allt fran surrnings-
3 Oglor till lastrécken och cykelhallare mm. Aluminiumflaklocket Upstone &r ett valkant koncept med en ny attityd som nu @ven kan
kombineras med en rostfri polerad flakbage.

nik vilket sékerstaller en mycket slat och formstabil produkt.

B. Sun Cab inkl lackering........cccccccmrinienennissnnnnnnnnes ¢
L7

3 Upstone flaklocket har uppdaterats pa flera punkter. Stérre 6ppning. Helt nya gangjarn som gér demontering/montering av locket
. 'y . — - _ _ 3 3 _ { busenkelt. Ny las mekanism. Helt nytt kkammer montage inga hal behdver borras.
-""'Iiﬂ' e £ ool o s . s BN e AW Dyl s : . 8 Finns éven till Toyota Hilux, Ford Ranger med flera.
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Upstonelexkl. tillbe Moy Fram . e e e e eees M o oaer i s -
76mm ﬂakbége.Rostfri polerad il oM G A S e e L o e e e T o il = o o= = mm mmm e TS L e . o oo S S S ST L o 6.990:-
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ett aggressivt utseende. Breddar 45mm fran original platsida
eller +14mm fran original skdrmbreddare. Mycket god passform
och montering helt utan ingrepp.

Double cabr.. . N L L o S . % W Y 5.990:-
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Reportage

NORDICAR | VEMDALEN:

Snygga byggen i norr

Nystartade pdbyggaren NordiCar samarbetar med Berners i Ostersund. “En
win-win situation”, sdger Ingemar pd Berners. Peter Ekholm pa NordiCar
vet vad han vill och vad som krd

runt, betyder ofta att man
maste vara lite av en all-
konstndr. Kvittot pa det
heter Peter Ekholm. Han driver sedan
nagra ar firman NordiCar, med ombygg-
nationer och pébyggnationer pa Volks-
wagen Transportbilar som affédrsidé.
Peter, uppvaxt i skidorten Vemdalen,
har alltid varit skid- och motorintresse-
rad. Och som motorintresserad i det lilla
samhdllet Vemdalen blev det sjélvklart
att lotten foll p4 honom att kora skol-
skjutsen i byn.
Det gick inte sdmre &n att Peter sena-
re kopte hela Taxi Vemdalen, och verk-

Text och foto: Richard Sjésten

samheten véxte och snart var de uppe i
nio anstéllda.

Fornagra ar sedan avyttrade han dock
hela taxiverksamheten efter att i ménga
ar ha rattat bade bilar och bolag. Men att
helt sldppa den kunskap han byggt upp
under alla ar ville han inte, och idén om
att skapa négot eget fanns dar.

Ingemar Persson,
markeschef VW
Transportbilar pé Berners
i Ostersund, ar mycket
n6jd med samarbetet
med pd&byggaren
NordiCar.

Foto: Marie Birkl

— I mina efterforskningar kring pa-
byggnationer lyckades jag hitta ratt
direkt, och tajmingen kunde inte vara
battre. Samtidigt letade VW-handlaren
Berners i Ostersund efter en ny pabyg-
garpartner. Jag kom in i rétt lage hos
genom Ingemar, och mina kontakter i
Lettland och Spanien letade ocksa nya
marknader och partners, beréttar Peter.

NordiCar har avtal med Ferqui i Spa-
nien, en anrik bussbyggare och faktiskt
forst i viarlden med att fa ett rollover-
godkidnnande pa en konstruktion med
glasfiber ocn stalbur. Ferqui har dven
produktionslinjer i Turkiet, som &r
bussbyggarlandet nummer ett.

I NordiCar finns dven ett avtal med
Universal, ett lettlandskt foretag bela-
get i Sovjetunionens gamla bussfabri-
ker utanfor Riga.

—Att ha férménen att jobba med Ber-
ners och Volkswagen genom NordiCar
med pébyggnader kénns vildigt span-
nande. Jag har sjilv kort dessa bilar och
bussar ett antal varv runt jorden, och
jag vet vilka krav och behov som kravs i
olika situationer, fortsatter Peter.

— For oss som handlare &r det fantas-
tiskt att samarbeta med Peter, som har
sd gedigen erfarenhet av vara produk-
ter. Det &dr ocksd en ren egoism fran var
sida, skrattar Ingemar Persson.

— Peter reder ut den djungel av doku-
mentation och pappersarbete som upp-
kommer vid pabyggnationer. Han skoter
all kontakt med konstruktdrerna, vilket
skulle var omojligt for mig som séljare.
— Dessutom &r han lyhord dven for vara
mindre behov. Till exempel har han ta-

Inredningen i Nordic S3 &r ombonad.

Stor och liten uppstdllda frédn minsta Caddy
till stérsta Crafter, utanfér Sveriges vackrast(?)
beladgna Volkswagens-handlare, Berners i
Ostersund.

"SAMARBETET
GOR ATT VI KAN
ERBJUDA VARA
KUNDER UNIKA
PRODUKTER”

git fram den smidiga bérinstallationen i
Caddy. En viktig produkt for oss, nu nér
regeltolkningen med ett utrymmet pa
minst 900 millimeter mellan bér och tak
vid persontransport skirps.

Berners &r stora pa taxi, buss och vo-
lymbilar hos NordiCar HK kommer vara
just Caddy med bér, och den takhojda
Transportern, kallad HK, med mojlighet
till rullstolstransporter och béar. Buss-
pébyggnaderna pa Crafter kraver myck-

Bakom ratten p& Nordic S3 trivs Peter
Ekholm. Modellen &r byggd pé ett ramchassi
med glasfiberkaross, vilket ger forutom lagre
tjanstevikt Gven snyggare proportioner.
Panoramafénster i isolerglas.

et handpaldggning, och valen av farg,
form och teknik 4r narmast oandlig.

—Haér &r Peter en ovérderlig lank mel-
lan kunden, oss och byggaren, konsta-
rerar Ingemar.

En modell skiljer sig dock fran detta,
och det dr en skolbuss byggd pa Crafter.
Haér &r valen medvetet fa vilket forenk-
lar byggnationen och borgar foér en en-
kel affér och ett lagre pris.

Samarbetet med NordiCar gor att
Berners kan erbjuda sina kunder unika
produkter.

— Peter jobbar dessutom enbart med
Volkswagenprodukter, och det stdrker
vara band, fortséitter Ingemar.

For Peter var det ett tidigt strategiskt
beslut att enbart jobba med Volkswagen.

— Fordelen nu &r att vi far reda pa
saker i god tid, och kan alltsd ldagga
oss i lage for nya modeller och for-
dndringar. Dessutom vet Berners och
Volkswagen att vara unika lgsningar
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VOLKSWAGEN NORDICAR "MASSAGE-BUSS”
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Monika tar emot i sin specialbyggda Crafter.
Lastutrymmet har blivit ett snyggt inrett massage-
rum. Isolerat och utrustad med uppvarmingsut-
rustning som klarar arktiskt klimat. Stereo och stor
flatscreen gor kafferasten roligare.

Den stora Craftern rymmer ocksa en toalett och
dusch. Grundmaterialet &r ett Crafter-skdp, och
for slippa att hjulhusen inkrdktar i massageutrym-
met ar golvet hojt. Trots det ar stahdjden 190 cm.

| nérheten av skidanlédggningar kommer Monika
parkera sin mobila massagebuss i vinter.

Detaljkénslan i interoren ar imponerande, och
tankarna gar till Bentley vad galler detaljarbetet i
inredningen. Till och med ratt och panel ar inklatt
i skinn. Satet i "mitten” ar riktigt bekvamt med
utfdlibart benstéd. Den hér bilen vill man &ka ...

Bilen har ett fullgott kok, med kyl, frys och disk-
ho. Allt drivs av diesel, fill om med koksplattorna.
Att sldpa runt pé gasolflaskor blir for tungt.
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"EN MOBIL
MASSAGEBUSS
FOR TURISTERS
OMMA
KROPPAR”

inte helt plotsligt dyker upp pa
konkurrerande plattformar.

For NordiCar dr det ocksa viktigt
med en stabil ekonomisk partner,
som finns i Berners. Bussbyggen bety-
der ménga mantimmar, material och
mycket pengar.

Att det ligger médnga mantimmar i
bygget av bussarna mérks nér Peter tar
TransportMagasinets utsdnda pé en
provtur i Nordic S3. Modellen byggs av
spanska Ferqui och inviandigt dr kidns-
lan vildigt mycket ”stor-lyxbuss”. Full-
hojd pa framrutan, fina materialval och
ombonat. Dessutom tyst under fard.
Nordic S3 &r "top of the line” och tar
19 personer plus chafféren. Modellens
komfort lampar sig vél fér langre resor,
och brénsle- och servicekostnader lig-
ger bra till.

Peter 4r vid sidan av jobbet med
NordiCar dven sportchef pé& Skistar i
Vemdalen. Ett jobb som intensifieras
under vintersdsongen. Men trots fullt
schema har Peters motorintresse ocksa
fatt plats under aren.

— Vi avslutade en tio ar lang sido-
vagnskarridr med att ta SM-guld i back-
tavling under 2012. Vart backrekordet
star sig fortfarande i Tidaholmsbacken,
beréttar Peter stolt.

Ett annat kvitto p& foéretagsamhet
i den lilla skidorten ar Peters fru, Mo-
nika, som har spdnnande planer infor
vintern. En mobil massagemottagning!
Ett riktigt lyxbygge, byggd av lettlind-
ska Universal. - Dom har fatt i princip
fria hander att visa vad dom kan. Kolla
detaljarbetet! Vilket bygge! Hantverket i
detaljer och inredning dr makaldst, si-
ger Peter och pekar pé& dorrsidorna och
skinnratten. Monika Ekholm, diplome-
rad massageterapeut beréttar om idén:
"Vemdalen har ju som bekant mycket
fjéllturism under vintertid, men under

gadd.nu

www.volkswagentransportbilarforsakring.se

Fixa forsakringen ddr insidan raknas.

Volkswagen Forsdkring dr ritt val for dig som dr beroende av din transportbil fran

Volkswagen — och dess innehdll. Du fér till exempel:

* Upp till 50 000 kr i ersdttning for stulen och/eller vandaliserad inredning

* Alltid Originaldelar pé auktoriserad Volkswagenverkstad vid reparation

* En maskinskadeforsdkring som géller i hela 8 ar eller 15 000 mil

Ring 0770-110 151 eller gd in pd www.volkswagentransportbilarforsakring.se

for att fa vart basta prisforslag direkt.

CarePort | mosikine

Volkswagen Forsdkring

Transportbilar

Volkswagens aterforsdljare erbjuder en attraktivkombination av Volkswagen Forsdkring och Volkswagen Finansiering for din nya, eller ndstan nya bil.



CALIX BILVARMESYSTEM

Laigg jackan

Fakta: Fler modeller frén NordiCar
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VW Caddy Maxi Life.
Utrustad med bérslade
som med né&gra enkla
handgrepp ersatter
baksatet. For liggande
sjuktransport. Inget

| baksatet!

Snare att sétta sig i, du blir ocksa
are. Utan sné och is har du fri sikt genom rutorna och
ontroll p& det som hénder runt om. Och den stora, otympliga
vinterjackan som gér att sékerhetsbdltet inte ligger an rétt, kan du
légga i baksdtet.

ingrepp i bilen, satts fast i Peter Ekholm har stor erfarenhet av taxi och p&-
befintliga infastningar fér byggnationer. Tidigare drev Peter Taxi Vemdalen.
bakersta satet.

) lagetrédckerintetillundersommaren.
: —— - ; Men kan jag vara rorlig och ta min lokal
e ' till kunderna runt skidanldggningen,
och under sommar runt om i jaimtland
och Hirjedalen, d& borde det funka,

Légre brénslekostnader, légre utsléipp

En férvérmd motor minskar motorslitaget, drar inte lika mycket
bransle och slapper inte ut lika mycket skadliga partiklar som
om den hade varit kall.

siger Monika. Féljer nybilsgarantin
Massagebussen 4r ett riktigt speci- Nar du képer eft Calix bilvérmesystem samtidigt med din nya bil
albygge fran forsta skruv och dr langt kan du ocksa f& det finansierat tillsammans med bilen.

Garantin fér system och installation fsljer tiden fér nybilsgarantin.

ifrdn nagon ordinér pabyggnation.
— Men den visar vildigt tydligt hur

VW Transporter NordiCar HK &r En viktig modell VW Crafter Nordic Flex. Lagt insteg, rymlig entré, fina pébyggnader vi kan leverera, sdger

c?nposscd for upphandlingar fé’)r rullstols- och plats for Eullst?lqr och med bekvama stolar ar det Peter stolt. Ambitionen &r att overtriffa ()
liggandetransporter. Mellanhégt tak. En ombonad en buss fér manga olika uppdrag. . o a ,x

och mycket popular taxi. Max 19 passagerare. kundernas 6nskemal. www.calix.se
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MODUL-SYSTEM " ~ ; q | PLB VINDIC
INREDNINGAR FOR W A\ W |

DITT SERVICEFORDON G\ L\ U 3 starka
Stockholm: 08-477 09 00 Géteborg: 031-746 87 00 . = II g Val‘l.lmarken som

Hitta fler aterférséljare av Modul-Systems produkter pd: www.modul-system.se
| uppfyllier alla
- [ X [-)
dina onskemal.

VINDIC

"Exclusive line” Designad
kapa med sidoluckor samt
modernt lassystem. Kan
forses med centrallas.

VINDIC

"Basic” Stort modellutbud
av funktionella arbetskapor
till rimliga priser.

Produkter for arbete och fritid i
prisintervaller for alla planbocker.
Kolla med din handlare eller besok

varan hemsida:

www.vindic.se

¥ CARRYBOY

Den fullandade styling-
Ly kadpan med bromsljus,
rails, spoiler, innebelysning

foow e a o ——

- - =N q._::_ . samt invandig bekl'adnad_

PLB Vindic AB & —— g
Box 148, 681 23 Kristinehamn

tel 0550 - 800 35, fax 0550 - 184 81




Reportage

30 AR MED
BUG RUN

REKORDJUBILEUM PA MANTORP

Med klassiskt Bug Run-vdder och rekordstort
antal bilar och besokare firade norra Europas
storsta bilmdrkestrdff 30 dr — och Bug Run har
dessutom blivit tre!

Text: Bjorn Sundfeldt Foto: Peter Gunnars

ad Caddy som
. g best. Viktor kdrde drifting
langs hela Mantorpstrippen.
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.Bug Run heter evenemanget och
‘det &r precis vad det handlar
om hér. Bug Run p& Mantorps
dragracing-strip.

ela 1 871 Volkswagen av alla
H modeller och utféranden

och 6 100 personer samla-
des pa Mantorp Park tva
veckor féore midsommar (7-9 juni) for
att fira evenemangets 30-arsjubileum
och det skedde forstas som (nastan) all-
tid under "the Bug Run Sun”.

Bug Run f6r 30 ar sedan var en nagot
blygsammare tillstdllning som samlade
cirka 80 bilar. Sedan dess har Bug Run
vixt ndstan oavbrutet och dr numera
tre evenemang. Forutom jubileumstraf-
fen pa Mantorp arrangerades i ar ocksa
Bug Run Race Day, en ny tréaff med drag-
racing for bade nya och dldre VW pa
Malmo Raceway 5-6 juli och Bug Run
Classic, en traff for enbart luftkylda VW
pa Tierp Arena 2-3 augusti.

I Europa finns inget som liknar Bug
Run, dér historiska parlor trivs bredvid
senaste modellerna fran Volkswagen.
Bug Run &r norra Europas storsta bil-
markestriff och ett bevis pa hur aldrar
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och intressen samsas inom VW-famil-
jen. Det dr samtidigt "sociala medier
live”, eftersom manga pratar om tréffen
pa Facebook och andra forum under
hela aret och nér sommaren kommer
kan de dntligen triffa alla nya vénner.

Johan Grape dr "pappa” till Bug Run,
han har initierat, arrangerat och utveck-
lat evenemanget dnda sedan start, och
nu dgnar han néstan all sin fritid at sitt
skotebarn. Efter arets jubileumstréaff ar
han trétt men nojd och glad och sam-
manfattar hela evenemanget i ett ord.

— Fantastiskt!

Bug Run ér alltsé ett biltrdffkoncept
i stindig utveckling, men med all res-
pekt for traditioner. I &r uppmaérksam-
mades sarskilt Volkswagen Passat, som
fyller 40 &r, och i vanlig ordning hade
Volkswagen en utstéllning pé plats med
de senaste nyheterna, bland annat med
smygpremidr fér nya Golf GTL

Infor arets jubileum 6ppnade Man-
torp Park redan pa torsdagskvéllen och

dé& hade nagra koat utanfor sedan tis-
dagen.

Under Bug Run utnyttjas motorba-
nan Mantorp till sitt yttersta. Nytt un-
der fredagen var en hel eftermiddag
med deltagarnas egen bankérning pa
STCC-banan, en efterlingtad moijlig-
het att stracka ut. Bankérningen fort-
satte sedan storre delen avl6rdagen, da
GTI-klubben ocksé arrangerade mano-
verprov, och mycket populért var ocksa
Dyno Show, gratis effekttest pa rullande
landsvag.

Sondagen startade tidigt och som
vanligt i strdlande sol med ett myller
av aktiviteter. Helgens huvudattrak

Johan Grape ar
"pappa” till Bug
Run, som tar en
stor del av hans

fritid.

Viffla e

—_—

VW-prylar till max av alla de slag finns att
képa dverallt. Modellbilar och motorer, tréjor
och drivaxlar och hundra och en andra saker.

Volkswagenbhistoriska klubben ar forstas pa
plats och bistar med historiska kunskaper.

Besikiningsdekaler frén tidigare Bug Run ar
atrévarda samlarobijekt.

Finldndarna i den tegelménstrade T3:an tar
med bastun pé slap vart de @n &ker — och de
anvander den flitigt..

Mika Juntunen fran Fellingsbro har en mycket
udda "HumVWee” amfibiebil fran 1971.
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VOLKSWAGEN - TRANSPORTER

"HAR VARVAS
VACKERT OCH OM-
SORGSFULLT RENO-
VERADE BILAR MED
RUFFIGT RABARKA-
DE KREATIONER”

VW Transporter med komfortpaket*

tion var sondagens stora utstill-
ning, dir en internationell expertjury
fran olika VW-klubbar korade Skandi-
navens finaste Folkvagnar.

En rundvandring bland alla mer
eller mindre fantastiska och fantasi-
fulla Volkswagenfordon ger en bild av
till synes outsinlig kreativitet hos Bug
Run-deltagarna, och den verkar unge-
far jamnt fordelad mellan personbils-
och transportbilsdgare. Fantasin tycks
granslos, har varvas vackert och om-
sorgsfullt renoverade bilar med ruffigt
rébarkade kreationer, terrdngbubblor
med jéttehjul, dragster-skap, en pickup-
bubbla, nagra...ja, alla tinkbara VW-va-
rianter och en hel del otédnkbara...

Nésta Bug Run: 6 - 8 juni 2014.

Transporter Kombi, tackt dubbelhytt

Enkel skjutdorr. Best. nr PS-10
- Mellanvéagg till fabrikssaten en skjutdorr, tackt dubbelhytt.
Enkel skjutdorr

Dubbla skjutdorrar. Best. nr PS-11
- Mellanvéagg till fabrikssédten en skjutdorr, tackt dubbelhytt.
Dubbel skjutdorr

Transporter Pickup, helinkladnad

Joakim Gustavssons fore detta skogsvrak ar
landets absolut lagsta bil. Och den gér att kéra.

Best. nr PD-04
- Helinklddnad. Inkladnad bakvagg, golv, tak och
sidoddrrar inkl. belysning +hégtalare.

Skynda att fynda. P& marknaden
gér det aft hitta alla méjliga och ibland
aven omdijliga delar.

Odd Borgar Jelstad frén Oslo har vunnit pris
mdnga génger med fina bilar. | ér tog han en
seger med sin ljusbléd Karmann Ghia -62.

Kontakta din VW-dterférsdljare for information och bestdllning*

www.prefence.se

Att bo i buss p& campingen ar en lyx. Varmt
och skont och torrt i alla vader..

TRANSPORTBILSVINNARE BUG RUN 2013:
Typ 2: Stefan Schindler, Svenljunga. Typ 2 Deluxe.

=

Transporter: Stian Flaata, Serumsand, NORGE.
Vanagon Atlantic -90.

Al
ST T,

Hur vill du ha
bilen inredd?

69 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Du som har ditt fordon som ett arbetsredskap vet hur viktigt det ar att

Wolfgang Pouzar, Gévle

Mika Juntunen, Fellingsbro

Stefan Schindler, Svenljunga

Joakim Gustavsson, Mjslby

Marty Cronvall, Bjdrred

VW ”Panelbuss” 1957 med
Porsche-motor.

Hur ménga génger har du
besdkt Bug Run?

| stort sett alla.

Varfor ar du har?

Salja delar och umgés — jag
ar stor VW-entusiast.

Vilken é&r din favoritbil pa

"HumVWee".

Hur ménga génger har du
: besokt Bug Run?

: 5-6 génger.

: Varfsr &r du har?

© VW sé& klart. Kul att tréffa
* andra likasinnade.

: Vilken &r din favoritbil p&
: Bug Run?

Typ 2: en 65:a, 63:a och T5:a.
Hur ménga génger har du

: besdkt Bug Run?

: Sju génger.

: Varfér ér du har?

* Har VW som intresse, d& &r
* det har basta métesplatsen.

: Vilken é&r din favoritbil pa

: Bug Run?

: Bajabuggy 1968, en Pickup
: 65 och den vralchoppade
¢ bubblan.

Hur ménga génger har du
: besskt Bug Run?

: Alla.

: Varfér &r du har?

: Jag &r VW-nérd.

: Vilken dr din favoritbil p&

D VW Caddy Egotripp.

 Hur ménga génger har du

! besdkt Bug Run?

1 113 eller 14 ar.

: Varfsr &r du har?

: VW-madrket. Det har blivit en
: tradition att éka hit pa Bug

* Run.

Vilken ér din favoritbil pa

""" allt fungerar. Tillsammans anpassar vi inredning och utrustning enligt

r3 il - dina 6nskemal och behov.
Karossan har erfarenhet av pabyggnadsarbete sedan 1944.

Vi utfor alla slags slags montage, svets, plat, plast,
elinstallationer och lackarbeten.

Vi hjélper dig hela vagen for att fa din bil inredd
precis som du vill ha den - fran idé till fardigstéllande.

Bug RU'.‘? : Jag ér alllgtare, men framfér ¢ Alla som &r luftkylda men B"fg Run? : Bug Run? :l "nnnssn“
H"clz.r anli upptagen med att ¢ allt custombyggen. ¢ framfor allt bussar. : Min egen svarta Karmann : Den bla Caddyn (Polarns).
sdlja delar. : :

: Ghia.
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Box 2047 | 151 02 Sodertélje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se
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Fran den dag hon kunde ga dkte Annette Eilert
med pappa Goran i lastbilen. Ddr foddes det
motorintresse som foljt henne hela livet. Fran
moppe och enduro till tunga lastbilar.

Text: Lena Dalberg Foto: Privat

otorer har alltid fascinerat

M mig. Det handlar ocksid om
att utmana sig sjilv och ta
de chanser man fér.

Det &r bara att erkédnna. Det gar helt
enkelt inte att undvika att hamna i for-
domsfillan nidr man triffar Annette
och far hora om allt hon jobbat med
- och fortfarande gor. Jag har triffat
kvinnliga lastbilschaufforer, bade yng-
re och dldre, men aldrig hort talas om
nagon kvinna som har sa bred erfaren-
het av motorvérlden som Annette.
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— Mitt motorintresse och mina jobb
inom mansdominerade yrken har aldrig
varit ndgot problem. Det blir vad man gor
dettill, sdger hon bestdamt. Jag tror henne.

Annette dr uppvuxen pda pappa Go6-
rans lastbilsékeri utanfér Stockholm.
Precis som sina tvé édldre broder ville
dven hon borja kora lastbil, men pap-
pa saifran.

—Det dr ett hart och tungt jobb, som
han antagligen i all vdilmening ville be-
spara mig. I stdllet utbildade jag mig
till operationssjukskoterska, men jag

har hela tiden haft kvar mitt motor-
intresse och har gjort hela resan, fran
moppe till tung lastbil.

I mitten av 80-talet b6érjade Annette
tdvla med motorcykel. Forst i road-
racing, sedan i enduro dér hon tdvlade
pa elitnivd. Det blev ett EM-brons i
bérjan av 2000-talet.

— Med hjédlp av olika sponsorkon-
trakt kunde jag till och med férsorja
mig pa enduro ett tag.

Men hela tiden 1&g det dér lastbils-
intresset och grodde, tills Annette en
dag bestdmde sig och ség till att dven
C, CE och DE hamnade i korkortet.

— Dagen efter fick jag jobb pé ett
akeri och borjade kora pa Europa. Jag
var en av fa kvinnor. Sverige ar ett fo-
regadngsland ndr det giller kvinnliga
yrkesforare, trots att bara fyra procent
av alla svenska yrkesforare dr kvinnor.

Av en slump dkte hon en dag forbi
Scanias Demo Centre i Sodertélje och

i

e
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"JUST NU UTBILDAR JAG MIG TILL
MOTORSAGS-INSTRUKTOR
— DET AR OCKSA VALDIGT ROLIGT!

over en fika blev hon erbjuden jobbet
som fordonsinstruktor.

— Jag skulle visa upp Scanias olika
lastbilsmodeller for olika kunder och
for pressen. Har fick jag en bra teknisk
grund att std pa och blev noglite nordig
pé allt som har med tekniken att gora.

Efter ett tag viarvades hon over till
utvecklingsavdelningen pa Scania, dar
jobbet var att testkoéra prototyplastbi-
lar och utveckla olika komponenter till
lastbilar. En dag blev hon intervjuad av
en journalist som frdgade henne om
hon inte ville borja skriva sjélv.

- Glom det, sa jag. Men efter ett tag
borjade jag fundera. Jag kunde inte

komma liangre med det jag jobbade
med - kanske var det inte s dumt att
bli motorjournalist i alla fall...

Hon kastades direkt in i jobbet som
motorjournalist fér en lastbilstidning.
Dir blev hon ansvarig for tidningens
testkérningar av ldtta och tunga skép-
och lastbilar.

- Jag trivdes och bestdmde mig for
att ldasa pa Poppius journalistskola i
Stockholm.

I dag frilansar Annette for olika
svenska é&keri- och entreprenadtid-
ningar. Hon testkér badde mc, trans-
portbilar och tunga lastbilar. Bade i
Sverige och i Europa.

Ett eller flera hjul, stort eller smatt, gammalt
eller nytt. Det spelar ingen roll, bara det finns en
motor s& féngas Annettes intresse direkt.

- Det dr ett fritt arbete dér jag dven
hinner med mina dressyr- och arbets-
héstar och arbetet pa garden. Just nu
utbildar jag mig till motorsagsinstruk-
tor — det dr ocksa valdigt roligt!

- Hur framtiden ser ut vet jag inte
riktigt. Bara att jag kommer att jobba
med motorer pa ett eller annat sitt,
avslutar Annette, innan hon packar for
nagra dagars testkdrning av lastbilsny-
heter i Miinchen.

Kuriosa om Annette Eilert

Annette Eilert, 47 ar, sambo

Fodd i Sodertalje, bor pé gérd utanfor
Vimmerby.

F d operationssjukskoterska, f d testforare,
numera motorjournalist.

Trivs bast bakom ratten pa en lastbil eller
hjullastare eller med en motorsag i handen.
Duktig p& matlagning, tankar energi pé
hastryggen.
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—Annette Eilert —

Din bil avsldjar
vem du ar

dgare bekriftar det jag ldnge misstankt: Vi ar
vad vi kor. Du som tror att bilen pé din gara-
geuppfart har valts av en slump for att du be-
hovde just en bil, har helt fel.

Din bil dar mycket mer n ett transportmedel och be-
kvamlighetspryl, bilen &r en del av din identitet och per-
sonlighet. Ett instrument for dig att uttrycka och under-
stryka vem du dr. Medvetet eller omedvetet dr det en rad
faktorer som styr vart val av bil. ”Sddan husse sddan hund”
har vi hort sedan tidigare. ”Visa mig din bil och jag kan sdga
vem du dr”, dr ett annat pastdende som jag tycker stimmer
in valdigt ofta.

F lera undersdkningar gillande bilar och dess

BILEN AR ETT SMYCKE som du vill visa upp och &r stolt dver.
Navdil, oftast i alla fall. Nagra ser bilen enbart som ett trans-
portmedel fran A till B, punkt slut. Andra ar dodligt passio-
nerade. En och annan skaffar en viss typ av bil for att retas
med omgivningen. Men det dr ocksd ett sitt att uttrycka
sin identitet. En rostig gammal bil kan vara ett sitt att sig-
nalera att du inte bryr dig om materiella ting lika vil som
en skinande ren och pedantiskt skott kan betyda att du &r
perfektionist.

Om du trivs med att vara en gra liten mus s koper du
inte en pick-up och lackar den tjejrosa for att sedan smyga
till Konsum f6r att handla. Det &r inte sé ofta vi ser business-
min kora smabilar eller papiljottmormor i senaste Pors-
chen. Vad rér sig i huvudet pa en som kor Trabant? Varfor
har storstadsfolket SUV:ar? Knappast for de daliga skogsva-
garna i staden. Sanningen &r att de vill uttrycka ndgonting.

De flesta bildgare sétter en personlig touch péa bilen oav-
sett om det giller ett par tdrningar i vindrutan, ny lack, kro-
made detaljer eller extraljus. Andra tar det mera seridst och
gor det hela till en livsstil. Gnetar med olika extrajobb och
lagger varenda krona pa att pimpa bilen in i minsta detalj for
att sedan delta pa olika méssor och utstéllningar. Andra k-
per en svenssonbil, tar bort modellbeteckningen, och ldgger
tva arsloner pa att trimma motorn. Allt f6r att kunna hinga
av en massproducerad "kavajraser” vid forsta bésta rédljus.

—Det handlar om att skryta lite och fa respekt, sa en god
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vén till mig en géng. Folk tittar pa en fin bil och man ho-
jer sin status och blir beundrad. Fér manga &r det ett sétt
att visa att pengar finns, eller &tminstone fanns innan ké-
pet. Négot att knicka grannen med eller ndgot som blir en
snackis i villakvarteret.

Och s har vi den nya tidens pensiondrer som vill for-
verkliga en gammal drom. Jag tréffade i férra veckan en ny-
bliven pensionér som hade kdpt en svindyr Audi. Han hade
aldrig varit s lycklig. Det var fint att se.

JAG MA VARA FORDOMSFULL men tror att unga killar véljer
bil med hjilp av testosteronet i kroppen. Nar de blivit dldre
och bildat familj styr planboken och da blir det ofta sa for-
nuftigt att personligheten forsvinner. Har gér sédkerhet for
barn och vuxna fore feta sulor. Vad som styr kvinnors val av
bil &r mer komplext och férmodligen en generationsfraga.
Dagens unga kvinnor &r inte néjda med att lacken &r rod.
De vill ocksa ha en kraftfull motor och racingkéinsla i ratten.
Och girna miljovanligt.

Titta pa vad mén och kvinnor som &r nyskilda képer
for bil. For ménga det forsta stora kopet de gor efter att ha
"atertagit sin frihet”. En nyskild vdninna till mig har képt
en cabriolet. Bara for att hon kunde. For henne blev bilen
ett sétt att visa och understryka sin frihet.

Nu 4r det kanske en och annan som undrar vilken typ
av bil som stér p& min garageuppfart? Jag kan avsloja att
den &ir svart som natten, har en kraftfull motor, 4WD,
mycket krom och dyra extraljus samt ett flak for att alltid
vara redo. I bakrutan hidnger en
luftfréaschare med talloljedoft.

Det sédger vil en hel del om
min personlighet.
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Annette Eilert, motorjournalist

“Jag ma vara fordomsfull men tror att unga killar vdljer bil
med hjdlp av testosteronet i kroppen.”
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www.eset.se

Varldsledande

ESET har flest antal "VB1oo Awards” fran Q
den oberoende testorganisationen Virus

Bulletin. ESET ar antivirusprogrammet

som ger dig sinnesro. .

Du kan lita pa ESETs exceptionella
formaga att skydda din dator och mobila -
enheter, allt med fingertoppskansla och
minimalt systemavtryck.

Testa ESET helt gratis och upptack varfor
sa manga anvandare foredrar ESET:s
antiviruslosning. Kontakta oss pa telefon
08-661 65 50, alternativt ga direkt till
www.eset.se.

Virus Bulletin-utmarkelser

25 50 75 100 %

ESET I 97
Symantec 92
Avira 88
Sophos 78
BitDefender 78
Kaspersky 76
F-Secure 76
GDATA 76
Norman 71
Avast 70
McAfee 69
AVG 67

Andel utmadrkelser i tester (%)

Inte komplett lista. Innehdller endast produkter
(tillverkare) som testats fler an 20 ganger.

Kalla: www.virusbtn.com, maj 1998 - oktober 2012

@ Rekordhallare av
100 | Virus Bulletins

=¥ 100%-utmadrkelse.
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VAR RESA HAR BARA BORIAT

I MER AN TRETTIO AR har vi pa Anytec strévat efter att
bygga vdrldens basta aluminiumbatar. Samma ledord som
foljt oss under alla dessa ar - en absolut kompromissléshet
ndr det gdller material och konstruktion — motiverar oss att
utveckla vara batar ytterligare. Arets Anytec 4r starkare,
snabbare och battre rustad att méta havets utmaningar
dn nagonsin tidigare. Men det finns annat som inte
férdndras.Vart unika skrovkoncept ar ett sddant.Vassa,
vdlbalanserade skrov med rdtt motorstyrka ger férare och
passagerare en grym upplevelse — utan &verraskningar

Alla vara batar byggs for hand av ménniskor vars
erfarenhet stracker sig dver manga ar Samtidigt som vart
arbetssétt borgar for vélkonstruerade batar sa finns det dven
en hantverksmdssig stolthet i det vi gor. Vi inspekterar varje
enskild svetsning och detalj, allt for att sdkerstélla att vara batar
haller hgsta kvalitet, fran for till akter

Vélkommen till en helt ny upplevelse.
Vélkommen till Anytec.

BUILT FORTHE BEST
PREPARED FOR THE WORST

www.anytec.se
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