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Vi-gor det en
ratta affarerna.

Att valja ratt bilférsakring kan vara avgorande for ditt jobb. Vi pa
Volkswagen Transportbilar Férsdkring fokuserar pa att halla dig och
dina affarer rullande. Darfér far du till exempel upp till 50 000 kr i
ersattning for stulen eller vandaliserad inredning.

Byt till Volkswagen Transportbilar Forsdkring redan idag - rdkna ut
ditt pris direkt pa volkswagentransportbilarforsakring.se
Du kan ocksa ringa 0770-110 151.

Volkswagen Forsakring

Transportbilar

Volkswagens aterforsaljare erbjuder en attraktiv kombination av Volkswagen Férsdkring och Volkswagen Finansiering for din nya, eller néstan nya bil.
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30 BLI EN OPPFINNARJOCKE

"Makerrorelsen” tar hjalp av en Transporter
for att sprida sitt budskap till barn och
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Dar Folkabussar far ett nytt liv. Volkswagens
egna renoveringsverkstad ar inte bara en
drom. Den finns pa riktigt.

38 DIN BIL KAN RRDDA LIV

Sa fungerar hjalpsystemen som kan réddda
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4,0 MED POLISBUSS TILL REAKTOR 4

Trettio ar efter katastrofen tar vi en val
anvand Caravelle och kor hela vagen till
reaktor 4 i Tjernobyl, Ukraina.

For att underldtta god kundservice och korrekt administration av bland annat de garantier som féljer med ditt dgande av en bil av méarket Volkswagen behandlas dina personuppgifter med
stod av IT av Volkswagen Group Sverige AB. Den auktoriserade aterforsdljaren av ditt bilméarke i det distrikt du bor registrerar ocksa dina personuppgifter. Uppgifterna, som i huvudsak
inhdmtas fran dig via dina kontakter med aterférsédljarbolaget och fran vart Bildgar- och Bestandsregister, uppdateras och kompletteras framst fran Centrala Bilregistret.

De uppgifter som behandlas ar till exempel namn, adress, uppgifter om bilen och dess service och reservdelsinkdp. Uppgifterna anvdnds ocksd om det av sdkerhetsskal skulle bli
nddvéndigt att aterkalla ett fordon, for utsdndande av denna kundtidning, fér framstéllning av statistik samt for information och marknadsféring. Du kan komma att fa intressant
erbjudanden fran vara auktoriserade aterforséljare eller fran vara samarbetspartners, sdsom férsakrings- och finansieringsféretag. Om du inte vill ha sadan information eller begar réattelse

av eventuell felaktig uppgift, meddela detta till kundservice@volkswagen.se
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Thule Professional har utvecklats av varldens ledande féretag inom lasthallarsystem.
Varje del av systemet, inklusive komponenter och material, &r grundligt utprovade och

testade - och forberedda for riktigt tunga uppdrag. Resultatet &r ett flexibelt, sakert Bring your life
och tidsbesparande system som klarar dina specifika krav och framtida behov. thule.com
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» i automatiskt Transportmagasinets
UNDER HOSTEN KOMMER vi att se tva nya mojligheter att leverera pa allt det som ni register via bilregistret.
produktnyheter for transportbilar som jag uppskattar med Volkswagen Transportbilar. i Transportmagasinet distribueras

vet att ménga kunder lingtar efter. Vi har Kvalitet, driftsdkerhet och inte minst att till dig som dgerellerkdren

X B . A e Volkswagen Transportbil
redan Amarok som vunnit test efter test mot det utseendemadssigt och interiért ar en B som i attadreller
konkurrenterna och nuar det dags for en Volkswagen. Dessutom kommer nya L yngre. Férinsant, ej
facelift. En facelift i bilbranschen later inte_ Crafter-med enorm flexibilitet och med o bestallt material
s& markvardig - men har bytervi ut bade s3val framhjulsdrift sombakhjulsdrift g ansvarasej.
hjarta och hjarna..Ny motor, styrning' och "‘_ﬁ-"-och fyrhjulsdrift. Forférsaljningen B 1SSN: 1402-4233
nya framstolar ger-en helt ny kérupplevelse. # & kommer att starta under sista
Motorn ar en stark V6 med en fantastisk + kvartalet'i.dr och.vi kommier ha bilar
gang och ger en bransleférbrukning som hemma m'qt_ slutet av forsta kvartalet
till och med ligger under nuvarande modell. -2017.fér att ni ska upp'leva en ny
Vid tunga arbetspass kommer de maximala dimension, utdver det vanliga.
550 Nm val til anvdandning och dessutom
finns det nya infotainmentsystem som ger INOM LOPPET AV bara tva ar har vi bytt ut
en mycket bra'mojlighet till uppkoppling via hela modellprogrammet och lanserat nya
Car-Net och’App-Connect om man sa vill. " versioner av Caddy, Transporter, Amarok
Redan innan den officiellalanseringen var det och nu strax Crafter. Under samma period har
6ver 500 kunder som bestallt eh.ny Amarok vi dessutom bytt ut samtliga motorer sa
V6 for att uppleva-en ny dlm}ensmn utover att de nu uppfyller de nya strangare
det vanliga. . {_,' -.* EU6 kra__yen som galler fran

i % 1 september 2016.
UNDER HOSTEN KOMMER Vi ocksa fa stifta Det har aldrig varit
bekantskap med helt nya'Craftef. Antligen ett battre tillfalle
kan vi stoltsera med att den &r100 procent attbyta ut sin
Volkswagen! Samarbetet m_ed Mercedes ar Volkswagen som nu
over och vi har byggt en helt ny toppmodern - for att samtidigt
fabrik i Wrzesnia i Polen for tillverkningen, uppleva en ny
precis i narheten av var Caddy-fabrik. dimension, utdver
Den nya Craftern kommer ge oss helt nya det.vanliga.
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Markeschef, Volkswagen Transportbilar
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D MER KAN man 6nskasig an en buss med fullpension?
Bruksanvisningen till 1961 ars VW Campingwagen bérjar sa
har: "P4 insidan av din Volkswagen Camperwagen hittar du r
allt du ndgonsin behdver nédr du drémmer om oberoende och
fritt resande”.
Tio ar tidigare, alltsd redan 1951 - fick Volkswagen
de forsta forfragningarna om en évernattningsmajlighet =
. i Transportern. Detta startade utvecklingen av en helt ny -
fordonskategori: Campingbussen!
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NYA MOJL GHETER
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En helt ny plattform, nya motorer och ny kaross. Nya
Crafter satter nya standarder i klassen for saval flexi-
bilitet som effektivitet och sakerhet. En ny kollega med
oanade mojligheter - tillganglig i totalt 69 kaross- och

drivlinekombinationer.

NYTT & NOTERAT

UTVECKLAD FRAN ETT blankt papper
med unika valméjligheter och kundens
onskemal i fokus. For forsta gangen
erbjuds nya Crafter med framhjulsdrift,
bakhjulsdrift och fyrhjulsdrift - med
saval manuell som automatisk
vaxellada. Det tidigare samarbetet
med Mercedes ar 6ver och nu ar nya
Crafter 100 procent Volkswagen - ut

i varje skruv. Det innebdr smarta och
innovativa sdkerhetssystem, effektiva
motorer och tack vare en modular
plattform dven helt nya méjligheter till
unika kundanpassningar.

PA PLATS VID vérldspremidren i Frankfurt
fick vi méjlighet att bade provsitta
och titta ndrmare pa nyheten. Och
dven om det exteridra ar nytt sa ar
det en revolution som skett interiort.
Snygga linjer, bra reglage och massor
av forvaringsfack. Dessutom lovar de
nya bekvdama ergoComfort-stolarna
gott under var snabba provsittning -
men viagkomforten far vi aterkomma
till i en senare provkérning.

TRE MOTORER MED 102, 140 och 177
hastkrafter finns tillgdngliga, samtliga
med l3ga service- och dgandekostnader
och lagre bréansleforbrukning jamfort
med tidigare generation. Dessutom ar
samtliga motorer EU6-klassade med
SCR-katalysatorer.

NYA CRAFTER TILLVERKAS i en helt
nybyggd fabrik i Polen. Anldggningen
ar specifikt utvecklad for Crafter-
produktionen och har ndrmast
oandliga mojligheter till kundspecifika
I6sningar direkt pa linan. Dessutom
finns nya Crafter tillgénglig i tre
olika karosslangder, tva hjulbaser
och tre héjder samt som pickup,
persontransport och skapbil - med
lastkapacitet fran 9,9 upp till 18,3 m3.

NYA CRAFTER KAN bestallas i borjan
av november och i mitten av 2017
kompletteras modellprogrammet
med de fyrhjulsdrivna och bak-
hjulsdrivna versionerna.

11



NYTT & NOTERAT

TOPO GPS

VILDMARKS-
KARTA

Ror du dig i skog och mark? Da

ar Topo GPS nagot for dig. Med
Lantmadteriets topografiska karta i
skala 1:50 000 direkt i telefonen har
man full koll pa laget - i vildmarken.

Kartan ar mycket detaljerad och
exakt. Det gar dven att "spela in”
spar, sa att man enkelt efterat kan se
var man har varit. Allt detta till det
facila priset av 40°kronor for Sverige-
kartan. Tidigare har appar som
denna kostat mangdubbelt mer, och
dessutom varit synnerligen instabila
och hangtisig. Topo GPS ar ddaremot
mycket stabil. Topografiska kartor
over stora delar av Europa finns dven
tillgangliga for nerladdning.

10S, ANDROID
PRIS: 40 SEK (SVERIGE)

ARRIVALGUIDES
RESGUIDE

Med en smidig reseqguidebok pa fickan
ar chansen storre att fa en lyckad
semester. Guiden ar nedladdningsbar
i férvag, och innehdller allt fran
sevardheter till coola barer och
restauranger och mysiga caféer.
Dessutom finns tips om pagaende
evenemang och aktiviteter i omradet.

Det gar ocksa att boka aktiviteter och
boende direkt i appen. Alla guider ar
skrivna av officiella turistbyraer fran
respektive land. For narvarande finns
over 550 destinationer med klassiska
resmal som New York och Paris, men
ocksa med lite mer udda resmal, som
huvudstaderna Tirana i Albanien och
Minsk i Belarus.

10S, ANDROID
PRIS: GRATIS

12 TRANSPORTMAGASINET + 03 2016

ELDRIVEN STORLASTARE
SNART PA VAG

PA VARLDENS VIKTIGASTE méassa for transport-
bilar, IAA Hannover, visade Volkswagen upp ett
i princip produktionsfardigt elkoncept av nya
Crafter. Med en lastférmaga pa drygt 1,7 ton,
och en rackvidd pa 6ver 20 mil kommer
e-Crafter att uppfylla mangas drommar om
en utslappsfri logistik.

Men e-Crafter ar inte bara en drom, utan
snart faktiskt en verklighet pa gator och torg.
Volkswagen Transportbilars styrelseordférande
Dr Eckhard Scholz meddelade pa press-
konferensen att "e-Crafter kommer kunna
erbjudas till vara kunder under 2017".

Vidare berattar ocksa Dr Eckhard Scholz att
ett elektriskt drivsystem redan fran borjan
har planerats i nya Crafter. Detta betyder att
innermatten inte har férandrats av det nya
drivsystemet, vilket betyder ett lastutrymme
pa hela 11,3 kubik. Elmotorn pa 136 hastar
och 290 Nm borgar for att en fullastad
e-Crafter pa 4,2 ton kan halla den begrénsade
topphastigheten pa 80 km/h.

Laddningstiden for det 43 kWh stora
litiumjonbatteriet uppges vara 45 minuter,
raknat fran urladdat till 80-procentig laddning,
med snabbladdare DC 40 kW.

KAESERS MONTORER KOR NYTT

NAGRA ANDRA SOM dven har anledning att
fira ar foretaget Kaeser Kompressorer som
nyligen hamtade ut 13 nya Volkswagen
Transporter, specialinredda med snygg

dekalering pa utsidan. Leverans och teknisk
genomgang av fordonen samt fika bjods
det pa hos Volkswagen Transportbilars
anldaggning i Kista.




LY L=

POWERED OY CAREPORT

-" E*E
é“l.‘- . g
i -5

el

Y

Genom All-in samlar vi dina bilkostnader med en manatlig betalning pa en faktura. Ditt foretag
far mindre pappershdgar och enklare administration.

Volkswagen Leasing - en finansieringsform som ger flera fordelar. Momsavdrag med 50 procent
av leasingavgiften och ditt foretag behdver inte binda eget kapital for bilarna.

Volkswagen Forsakring - med formanligare forsakringspremie nar bilen finansieras hos
Volkswagen Financial Services. Ersattning med upp till 50 000 kr for stulen utrustning i lastut-
rymmet.

Volkswagen Serviceavtal fran 99 6re milen -ger kontroll éver dina service och underhalls-
kostnader. Originalservice ¢kar livslangden och andrahandsvardet pa din Volkswagen Transportbil.

Drivmedelskort. Vi kan ocksa erbjuda féraren ett Statoil Féretagskort laddat med konkurrens-
kraftig foretagsrabatt som du far utan nagra tillkommande avgifter.

Dessutom far du riktigt bra garantier och méjlighet att boka en gratis lanebil nar din egen ar
pa service. Lds mer pa www.volkswagentransportbilar.se

Volkswagen Financial Services

Finansiering Forsdkring Mobilitet. Transportbilar

Under det gemensamma varumarket Volkswagen Financial Services erbjuds serviceavtal genom Volkswagen Service Sverige AB, org nr 556944-2253,
férsdakring genom IF Skadeférsakring AB (publ), org nr 516401-8102 och bilfinansiering genom Volkswagen Finans Sverige AB (publ) org nr 556258-8904,
heldgt dotterbolag till Europas ledande fordonsfinansiar Volkswagen Finanscial Services AG.
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Ny inredning, nya bekvama saten och en ny stark
och kraftfull V6-motor under huven gor nya
Volkswagen Amarok till bilen vi alltid dromt om.
Maffig och magnifik - hang med pa
provkorningen av 2010-talets mesta pickup!

DEN STARTAR MED ett dovt morr. Gangen &r bade
sofistikerad och len, men skvallrar lika mycket
om rastyrka och effektivitet. Sex cylindrar

i samspel och perfekt harmoni - det ar nya
Amarok V6 TDI. Nar Volkswagen uppdaterar
Amarok gar de pa djupet och uppdaterar det
som efterfrdgats mest: en exklusiv inredning
och en riktigt kraftfull motor. Fran grannarna
pa personbilsavdelningen hamtar de kunskap
och komponenter fér en vdrldsledande interidr
- och ndr det kommer till motorn vdnder de sig
till Audi. De sitter ndmligen pa varldens mest
effektiva dieselmotor: V6 3,0 TDI.

SEDAN VOLKSWAGEN AMAROK debuterade 2010
har den snabbt blivit en av varldens mest salda
mellanklass-pickuper med kunder 6ver hela
varlden tack vare hog komfort, stryktaliga
komponenter och effektiva motorer. Den
anvands i Australiens tuffa klimat, pa
Sydafrikas vida stapper och langs Sydamerikas
branta bergsvagar. Men trots framgéangarna
har det fran en del marknader ocksa funnits
6nskemal om annu kraftigare motorer - och
manga ar vi som i hemlighet dromt om

att koncernens lovordade sexcylindriga
dieselmotor ska hitta ner under huven. Och nu
ndr nya Amarok star framfor mig ar det just
med en tre liter stor dieselsexa under huven
och ndstan oférandrad bransleférbrukning.
Det har blir en bra dag - prisad vare
teknikutvecklingen!

NAR AUDI 2014 lanserade en helt ny version av
sin dieselmotor 3,0 TDI skapade de varldens
mest effektiva sexcylindriga dieselmotor. En

motor som i en framhjulsdriven Audi A4 Avant
forbrukar 4,4 liter per mil per 100 kilometer

- och en motor som nu hittar hem i Amarok.
Antligen sédger vi, och tar plats i den nya
toppversionen Aventura for att mota varlden.

VID EN FORSTA anblick &r mycket sig likti

nya Amarok. Exteriéren ar mer forfinad an
revolutionerad trots ny front, nya detaljer och
majlighet till en stilfull férlangning av kupén
over flaket kallad sports bar. Men dar tar ocksa
likheterna slut. Interidrt hittar vi en helt ny
inredning med dnnu hogre kvalitetskansla och
fler funktioner. Forst ut att lanseras ar den nya
toppversionen Aventura fullutrustad med saval
mediaenhet med navigation och App-Connect
som laderkladda ErgoActive-saten, bland annat.
| Aventura ingar ocksa den starkaste motorn

av de tre effektversionerna med 163, 204 och
224 hastkrafter som kommer att erbjudas i nya
Amarok - som alltsa samtliga far trelitersdieseln
under huven. Till skillnad fran motorerna i Audis
modeller har Amarok-motorn modifierats for

"DET HAR BLIR
EN BRA DAG

- PRISAD

VARE TEKNIK-
UTVECKLINGENY'
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NYA SUPERBEKVAMA ErgoComfort-siten!
Standard i Amarok Aventura.
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NYA
VOLKSWAGEN
AMAROK Vé6 TDI

Motordata:
Langsmonterad V6-
dieselmotor med dubbla
overliggande kamaxlar
och fyra ventiler per
cylinder. Cylindervolym

2 967 cm?, common rail
bransleinsprutning, turbo.

Axelavstand/ldngd/
bredd/héjd 310, 525,

195, 183. Fram individuell
hjulupphéngning med
dubbla triangelldnkar och
krangningshdmmare. Bak
stel axel med ldngsgaende
bladfjadrar.

V6 TDI 224 hk

Effekt hk/kW, Nm
224/165, 550

Férbrukning blandad
kérning (/100 km)

7,8

CO:-utsldpp (g/km)
203

Acceleration 0-100 (s),
toppfart (km/h)

79,191

Priser (SEK)

Amarok V6 TDI Aventura
(exkl moms) fran

399000 kr

18 TRANSPORTMAGASINET + 03 2016
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EN HELT NY inredning lyfter
Amarok ordentligt. Snyggare,
smartare och exklusivare.

20 TRANSPORTMAGASINET « 03 2016



"MEST
IMPONERANDE
AR PRESTANDAN:
0-100 KM/H GAR
PA 79 SEKUNDER.”

att battre tala hogre pafrestningar och tuffare
klimat, bland annat genom stérre mdngd olja
for battre kylning.

MOTORN SPINNER SA mjukt och kraftfullt som
bara en sexcylindrig motor kan nar vi glider
fram langs landsvagen. Mest imponerande
ar prestandan, 0-100 km/h gar pa snabba
7,9 sekunder och toppfarten ar éver 190 km/h.
Tacka det maffiga viidmomentet om
550 newtonmeter for det. Den attavaxlade
automatladan (sexvaxlad manuell erbjuds
senare) vaxlar silkeslent och effektivt, en ny
progressiv Servotronic-styrning som varierar
motstandet i ratten beroende pa hastighet
ger stabila vdgegenskaper och kupén upplevs
bekvamt tyst trots rejdla 20-tumshjul.
Dessutom sitter vi riktigt bra i de ldderklddda
ErgoActive-stolarna prisade av tyska
ryggforskare - men ocksa av min lekmannarygg
som uppriktigt uppskattar dem. Nar sdtena i
tidigare Amarok kandes korta i sittdynan under
langa korpass sluter dessa upp och omfamnar
saval 6ver- som underkropp.

Foérutom betydligt hdgre kvalitetskansla
innehaller den nya interiéren ocksa en
ny mediaenhet med saval App-Connect
med Android Auto och Apple CarPlay som
navigation. Allt det har &r standardutrustning i
Aventura-versionen som ar forst att komma till
Sverige redan i hdst, sjdlvklart med den stdrsta
224-hastarsmotorn. Strax darefter anlander
bade Highline- och Comfortline-versionerna
och de svagare motorversionerna med 165 och
204 hastkrafter samt drivlinor med manuell
véxelldda och inkopplingsbar fyrhjulsdrift. Men
trots motorer med en liter storre slagvolym
ar forbrukningen i det narmast oférandrad
jamfért med tidigare. Enligt kdrcykeln drar nya
Amarok med attavaxlad automatlada 7,8 liter
per 100 kilometer och slapper ut 204 gram
koldioxid per kilometer.

FRAN LANDSVAGEN VIKER vi av in pa en mindre
skogsvag, som snart utvecklas till en samre
traktorstig. Fjadringen ar féljsam och flexibel,

precis som den variabla styrningen som nu ar
latt och enkel. Amarok ma mata 5,25 meter pa
langden och 2,23 pé bredden (med backspeglar
inrdknat) - men lika bekvdm som den ar pa
lands- och motorvdg, lika latthanterad ar den

i tuff terrdng. Med maximalt vridmoment
tillgangligt redan fran 1 500 varv per minut ar
motorn aldrig anstrangd - konstigt vore annars
med tanke pa att vi har mgjlighet att lasta 6ver
ett ton pa flaket och samtidigt hdnga pa en
3,5ton tung slapvagn pa dragkroken. Det har
ar en bil redo for det mesta - samtidigt som
den levererar komfort och kvalitetskansla som
i det basta fran personbilsvérlden. Fortfarande
ryms en EU-pall pa flaket, lastvikten &r upp

till 900 kilogram och terrdngférmagan néra
oslagbar. Helt enkelt ett arbetsredskap med
samma kdnsla som exklusiva suvar.

PROVKORNING

HJARTAT INYA
Amarok drpa 3,0
liter och har sex

cylindrar: V6 TDI.

NYA AMAROK AVENTURA kostar fran 399 000
kronor exklusive moms - men ar da i det
narmast fullutrustad med laderkladsel, bi-
xenon-stralkastare, parkeringsassistent med
backkamera, 20-tumsfalgar och navigation.
Med Comfortline och Highline &r priserna
298000 respektive 324 000 kronor och
darmed bara tusenlappar hogre dn jamfort med
féregaende generation.

Och oavsett om vi kor pd mjuka asfalterade
vdgar eller daliga traktorstigar ar det en robust
kansla av o6vervinnerlighet som sveper dver
oss. Volkswagen har lyssnat pa kunderna,
lokaliserat de svaga punkterna och forbattrat
dem en efter en. D kan vi leva med en néastan
ofdorandrad exterior - det &r ju emblemet pa
bakldmmen som gdr nya Amarok odverstiglig.
Med V6 TDI njuter vi av varje sekund.

TRANSPORTMAGASINET - 03 2016 21



INTERVJU

Han har lyft svensk lastbilsindustri ur kriser,
kampade emot sammanslagningar och
uppkop och lat till sist utveckla framtidens
transportbilar hos Volkswagen.

Vi traffar Leif Ostling - mannen som gick
fran Norrland till varldens storsta foretag.

SOMMAREN 1965 FLYTTADE han fran
barndomens Lulea, skrev in sig pa Chalmers
i Goteborg och tog sju ar senare anstallning
hos Scania i Sédertélje. Och blev kvar dar
indrmare 40 ar - varav 20 ar som vd. Leif
Ostling &r en av svenskt naringslivs allra
storsta och han har vérjt sig for saval uppkop
som sammanslagningar. Men till sist var
tiden inne och Volkswagen kdpte upp Scania
- och Ostling flyttade till Wolfsburg.

Hur var det att flytta till Tyskland efter
sa manga ar i Sédertilje?

- Jag gick fran att vara vd i ett féretag med
tio miljoner euro i omsattning till att bli en
del av koncernledningen i en organisation
som omsatter lika mycket som Finlands BNP.
Det ar klart att det blir stora skillnader, korta
beslutsvdgar som vi hade pa Scania varken
finns eller fungerar, sager Ostling som under
sin tid som chef for Scania bade gjorde sig
kand for att avfarda fientliga bud, klara av
tuffa kriser och samtidigt géra Scania till en
av varldens mest Id6nsamma lastbilsforetag.
Men trots att han fick en heltysk
arbetsgivare efter Volkswagens uppkdp av
Scania 2014 ar han 6vertygad om att det har
med synergier inte bara ar av godo.

- Det finns ett 6verdrivet fokus pa just
synergier. Det finns en komplexitetsfaktor
som helt enkelt dter upp de eventuella
férdelarna. Och det &r inte svarare att mata
an att kontrollera rorelseresultatet. Det har
juinte forbattrats avsevart, och samtidigt
galler det att varje foretags eget DNA i en
koncern vdrnas, annars blir det ju urvattnat,
slar Ostling fast skarpt.

EFTER FLYTTEN FRAN Scania och Sodertalje
tog Ostling plats i Volkswagengruppens
koncernledning och fick ansvar for de
kommersiella fordonen - bland annat
Volkswagen Transportbilar.

- Med nya Crafter kan jag garantera att
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INTERVJU

"\/| BORJADE
SKISSA PA

DEN NYA
PLATTFORMEN
FOR FEM, SEX AR
SEDAN."

vi har skapat en riktigt bra bil. Vi bérjade
utvecklingen ndr jag kom dit 2012 och har
sedan dess lagt ner ndrmare tva miljarder
euro i det oerhérda komplexa arbetet. Men
nu star en ny modular plattform redo att
leverera byggelement till saval nya Crafter
som till framtidens sjunde generation
Transporter.

Kan du avsléja ndgot om den nya bilen?
- Det ar en riktigt bra produkt, sa mycket
kan jag sdga. Den kommer att baseras pa
ett helt nytt moduldrt program med hog
flexibilitet, vilket gor att vi enkelt kan gora
unika anpassningar av bilen till kundens
behov. Vi satsar stort pa flexibilitet och med
tre olika drivlinor finns det en smart 16sning
for alla, oavsett om man kor skapbil, pickup
eller husbil.

Vad finns det mer fér nytt fran
Transportbilar som du kan avsléja?

- Jag kan sdga att framtidens sjunde
generation av Transporter kommer att hamta
byggelement fran den nya plattformen, det
ar helt klart. Dessutom kommer komforten
och effektiviteten 6ka otroligt mycket, och
precis som ndr vi pa Scania for 25 ar sedan
bérjade jobba med uppkopplade lastbilar
kommer nu tekniken att utvecklas i de

latta transportbilarna, bade nér det galler
uppkoppling och forarassistanssystem. Ta bara
nya Caddyn som ar en fantastiskt fin bil med
stora utrymmen, fin komfort och hég sakerhet.

Hur gar utvecklingen av en helt ny
transportbil till egentligen?

- | processen med Crafter bérjade det med
designskisser redan for fem, sex ar sedan
och sjalva utvecklingen tog fart 2012. Det
har varit ett komplext arbete med att ta
fram helt nya byggelement och moduler,
men vi har samtidigt lagt stora resurser pa
att lyssna pa vara kunder. Vara ingenjorer har
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spenderat mycket tid ute hos kunderna for
att hitta 6nskemal och bygga ratt moduler.

Hinner du géra ndgot annat &n att jobba?
- Jo, jag sitter ju i styrelsen fér bland annat
SKF och EQT och ar dessutom ordférande for
Svenskt Naringsliv...

Ja, men férutom jobb alltsa?

- Jahajo. Jag gillar att vara ute i skog och
mark. Det &r ju bade mycket stillsammare
och battre dn kyrkan. Jag jagade férr, men
tappade mycket av jakten nar jag flyttade till
Tyskland tyvarr.

MED 20 SAMMANHANGANDE AR som vd for ett
och samma foretag ar Ostling narmast unik
i Foretagssverige, men han har ocksa gjort
sig kand for kontroversiella uttalanden som
fatt det att bldsa upp till storm. Senast det
hénde var varen 2015 nér Leif i en intervju

i Svenska Dagbladet menade att svenska
facket inte har vetoratt i frdga om jobb i
Scania. Ett kdnsligt &mne och Leif lamnade
snart darpa koncernledningen - men bara
manader senare atervande han till sin
nuvarande position som styrelseledamot for
Volkswagen Truck & Bus.

- Det var lite spant ett tag efter intervjun,
men det var planerat sedan lange att jag skulle
ldmna koncernledningen senare det aret.
Foretag behover foryngring och nu ar det
yngre krafter som kor vidare i Volkswagen, inte
minst efter hostens férandringar.

Och dessutom har Volkswagens
koncernledning nu fatt sin forsta kvinna

i ledningen, visst?

- Ja, det ar bra! Det behdvs i Sverige och

det behdvs i Tyskland, men dessvérre ar det
fortfarande fa kvinnor som har den operativa
kompetens och erfarenhet som krdvs. Det
handlar dock bara om tid. Om 10-20 ar ar
detinget problem.

ICENTRALA STOCKHOLM
méter vi Leif pa Svenskt
Naéringslivs kontor, dir han
dven dr ordférande.
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- SVERIGES
MEST AVLAGSNA
BREVLADOR

text: Erik Gustafsson foto: Peter Gunnars
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Klockan har precis slagit 05.00. Kaffet ar
nybryggt och solen kdmpar for att na éver
tradtopparna. Det & morgon i Overkalix och
framfor oss ligger 30 mil med 130 hushall

som vantar pa tidningen.

Hiang med pa en postrunda norr om
polcirkeln - i PostNords nya Caddy!

DEN KRISPIGA NORRLANDSLUFTEN liknar inget
annat. Trots att det bara &r september manad
har hosten redan gjort sig pamind, men luften
ar som allra bast: frisk och full av energi. Pa
postkontoret har Ann-Sofi Persson redan
sorterat morgonens tidningar och forberett
breven. Nu vantar dagens forsta posttur: den
norr om polcirkeln.

Det 4r ett speciellt landskap har i Overkalix.
Vi befinner oss 100 kilometer norr om Luled
och hela 620 kilometer norr om Sundsvall, men
likval 250 kilometer s6der om Kiruna. Avldagset
och undangémt utan héga berg och djupa
dalar, men i stdllet med oreglerade dlvar och
langstrackta skogar. Och ett hdlsosamt lugn.

FRAMFOR 0SS LIGGER knappt 30 mil av
vidstrackta grusvdgar och med bilen fullpackad
och kaffet i termosen rullar vi ut pa nejderna.
130 hushall ska fa morgonens tidning och sina
brev. Har finns ingen tid att ddsla.

Nar PostNord nyligen bestamde sig for
att kopa nya brevbararbilar féll valet pa nya
Volkswagen Caddy Maxi. En rejél storlastare
och ménga nya bilar ska levereras de narmaste
aren - och en av de forsta orterna att fa
sin nya bil var Overkalix. Utrustade med
102-héastars TDI-motor, DSG-vaxellada, unik

EN EFTERLANGTAD SYN i Overkalix
- nya Caddy levererar morgontidningen.

inredning och sa klart hogerstyrning ar de
karaktaristiskt bla bilarna snart en vanlig syn
pa vara landsvagar.

MED KALIX ALV bredvid oss rullar vi med
fronten vand norrut och efter bara nagra mil
passerar vi norra polcirkeln och nar arktisk
mark. Har gar solen aldrig upp under vintern,
men inte heller ned pa sommaren - vilket gor
norra polcirkeln till den soligaste platseni
hela vérlden. Kanske ar det darfér som det

i Kalixalven finns nagra av varldens basta
fiskeplatser for lax. Och bara ett par mil
Osterut rinner Torne dlv som dven markerar
gransen mot Finland. Det ar onekligen skogen
och vattnets land det har. Faktum ar att det

i Norrbottens |dn bara bor 2,53 invanare per
kvadratkilometer - samma befolkningstathet
i Stockholms 1an hade dér inneburit 16 500
invanare. Nu bor det i stéllet 2,2 miljoner dar.
I Overkalix kommun bor det diremot 3 500
personer, men dagens postrutt gar ocksa
genom de tre grannkommunerna Pajala,
Gallivare och Boden.

Efter nagra korta stickspar langs E10
norrut viker vi av vid Lansjarv och fortsatter
Osterut pa vag 840. Asfalten &r borta sedan
lange, men Ann-Sofi haller ett bra tempo
pa grusvagen i sin nya Caddy. Sjalva ar
fotografen och jag forpassade till féljebilen,
da postbilen av forklarliga skal bara har ett
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MAN BEHOVER JU inte prata i
onddan nérdetér tidningen man vill at.

"HAR GAR SOLEN ALDRIG UPP UNDER
VINTERN, MEN INTE HELLER NED PA
SOMMAREN."

sdte. Resten ar specialbyggda postfack och

forvaringsutrymmen. Pl6tsligt kliver en flock ‘ .P @ L c 'l R K_ E L N

yrvakna renar ut pa vdgen och bade vi och
Caddyn far bromsa tvért, men precis som =

mellan staderna ar avstanden har val tilltagna. | Nu pu pii]‘ |

- Ren och dlg ser vi ofta, men jag har tyvarr
" -
Arctic Circle

aldrig sett nagon bjorn, forklarar Ann-Sofi nar
vi stannar vid nagra brevlador langre fram.
Hon bade tommer brevlador, delar ut post
och tidningar och levererar till och med paket.
Lantbrevbararens verksamhet paminner
onekligen lite om datidens posttjanst. Trots

. . 2 o h
att klockan inte har slagit 07.00 star manga | &
redan och vantar vid sina brevlador nér vi .

as ° . L
kommer. Har representerar den blad postbilen o
L
TACK VARE MIDNATTSSOLEN &r ;

norra polcirkeln soligast i véarlden. "
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DET FINNS GOTT om skyltar som
paminner om en svunnen tid. Har fick
man dock resa vidare, de hiar rummen
hade sedan linge klappat igen.

=] ﬂh

1M h..$ ﬂll | ErallLaLm
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"FORRA ARET
LEVERERADE
POSTNORD MER
AN 1872 MILJONER
BREV OCH
FORSANDELSER."

mer an bara rakningar och paminnelser, har
ar den snarare en lank till omvarlden och
kanske den enda sociala kontakten fér dagen.
Och trots att medarbetarna pa postkontoret i
Overkalix turar om att kéra dagens langa rutt
kanner Ann-Sofi vél till de boende Idngs vagen.
- Lantbrevbaringen har nagot unikt
over sig. Jag vet tillfdllen dar brevbéraren
hjalpt till att byta lampor och fixa saker
i hemmet, berattar Mikael Faltmark,
produktionsomradeschef pa posten i
Overkalix. Boende ldngs lantbrevbararlinjer
som av alder eller funktionshinder inte kan ta
sig till sin brevlada kan dessutom ansdka om
att fa posten levererad direkt till dorren.

FORRA ARET LEVERERADE PostNord mer &n
1872 miljoner brev och férsandelser i Sverige

- detdr 5,1 miljoner per dag och 188 stycken
till var och en av Sveriges invanare. Den vikande
postmarknaden har dock tvingat fram nya
I6sningar och med hushallen Iangs dagens rutt
har PostNord kommit 6verens om en specialare:
Nir Caddyn lamnar Overkalix 05.30 p3
vardagsmorgnarna ar den namligen lastad med
gardagens brev men dagens morgontidning.

EFTER 4,8 MIL langs 6msom krokiga och 6msom
breda och spikraka grusvagar nar vi byn
Selkajarvi. 1890 fanns det tretton personer
skrivna pa orten - och i dag ar de ndstan

lika manga. Nio personer 6ver 16 ar finns
folkbokforda dar. Selkdjarvi innebar ocksa den
nordligaste toppen pa postrutten och vi vander
tillbaka samma vag som vi nyss kom. Solens
morkgula morgonstralar har nu férvandlats

till ett virmande sensommarljus och det

rader ingen tvekan om att arbetsplatsen
bakom ratten pa Caddyn just nu en av de
vackraste som finns. Och att samtidigt vara
dagens behallning fér gubbarna som vantar pa
morgontidningen skdnker onekligen gladje.

EN EFTERLANGTAD SYN i Overkalix
- nya Caddy levererar morgontidningen.

REPORTAGE

ETT TUFFT LIV vantar PostNords nya Caddy.
28,5 mils kdrning varje vardag innebar drygt
140 mil i veckan - och 7 400 mil per ar.
Nar vi senare atervander till postkontoret
vid lunchtid véntar dessutom ytterligare
kérning langs mer lokala postrutter runt
Overkalix. Att ligga mer an 7 000 mil arligen
langs daliga grusvagar stéller inget annat
an skyhoga krav pa bilen - men trots det
raknar man i Overkalix att kora med bilen i
atminstone fyra-fem ar. Och i vinter vdntar
en annu tuffare tillvaro. | fjol hade Ann-Sofi
och hennes kolleger temperaturer under 36
minusgrader langs rutten.

- Da var det sa man funderade pd om man ens
vagade fortsatta. Att kora fast &r rent av farligt.

VI ATERVANDER TILL E10:an och firar med en
kopp kaffe och renklamma pa E10 Baren i
Lansjarv innan vi fortsatter séderut. Mer
renar, fler tidningar delas ut och paket
levereras. Paharova, Dirivaara, Ertsjarv,
Bontrask och Flakaberg passeras och bakom
varje krén vantar en ny blandande vacker vy.

- Det &r en otrolig skillnad pa Caddyn jamfort
med vara tidigare bilar. Det gar bekvamt, tyst
och stabilt, konstaterar Ann-Sofi.

Faktum &r att det i dag bara ar Caddyns
femte dag i tjinst pa stationen i Overkalix.
Veckan innan hamtades den hem fran
aterforsaljaren i Kiruna.

NAR KLOCKAN NARMAT sig lunch &r samtliga
tidningar och brev utdelade och vi dtervander
till Overkalix. For Caddyn vantar ytterligare
nagra timmar i tjanst, men sjdlva atervander vi
soderut mot civilisationen - drédmmandes om
att i framtiden kanske sjalva bosdtta oss langs
rutten. Eller kanske lara sig att fiska lax och
leva utmed Kalixalven. Eller bara i Overkalix
och alltid ha nara till ortens lokala bryggeri
Tjers. Varfor trangas med 2,2 miljoner

ndr man kan ndja sig med 250 000 som i
Norrbottens lan?
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En rosa buss fullastad med kul och inspirerande teknik. Tekniska
museets nya projekt Maker Tour handlar om att sprida uppfinnaranda
och locka unga till “Makerrorelsen”. Framtidens innovatorer!

text & foto: Richard Sjésten

"EN MAKER AR en person som gillar att bygga,
mecka, pyssla och hitta pa nya I6sningar...
"Sa borjar informationsmaterialet om Maker
Tour.” Laser man vidare star det "makers ar ett
begrepp som har borjat anvdndas de senaste
aren, men for de flesta ar Makerrérelsen
tamligen okand! Manga barn och unga ar dock
makers utan att veta om det - och manga kan
fa inspiration att bli det..."

Vi méter upp med Maker Tour som gor
ett nedslag mitt i centrala Stockholm pa sin
omfattande Sverigeturné for att inspirera

LEK OCH LAR
. och bli en "Maker"! & =
. Analogteller
digitalt, sl6jd eller
programmering,

’ci eller plast! '
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BLI EN
OPPFINNARJOCKE

barn att bli makers. Trots en stor folkmassa
gar den rosa Transportern inte att missa. Har
moter vi ett stort gang barn som haller pa

att bygga ritrobotar (!) av en liten fldkt, en
pappmugg och fargpennor. Nagra andra barn
bygger ramar som det gar att skapa gigantiska
sapbubblor med, om man har ratt knyck
forstas. Mitt ibland barnen hittar vi ocksa tre
stycken pedagogiska ledare fullt engagerade i
byggandet - och Johanna Hedgardh, ansvarig
for naringslivssamarbeten pa Tekniska museet.

- Det har ar forsta aret for detta projekt.

Vi vill inspirera och locka unga

till kreativt skapande. Inte bara
konsumera utan ocksa producera. Att
sprida uppfinnaranda ar vart mal!

Forst ut pa turnén genom Sverige
var Region Kronoberg, i Kronobergs
Ian. De var forst att nappa pa
erbjudandet och under varen fick inte
mindre an 16 skolor med 22 skolklasser
en oférglémlig dag med Maker Tour.

- Det blev en riktig succé, och nu
forsoker vi fa fler kommuner och skolor
att vakna upp och se méjligheterna
i detta. Vi fokuserar ocksa pa att
besoka utsatta omraden med lag
socialekonomisk status.

- Evenemang som det har passar
oss ocksa mycket bra, sdger Johanna
och syftar pa Kulturfestivalen i
Stockholm. Men ocksa képcentrum,
eller varfor inte en helg hos
bilhandlare, for att géra det lite extra
spannande for barn och ungdomar i
bilhallen, skrattar Johanna.

Innehallet i aktiviteterna skiljer sig
at beroende pa var Maker Tour stannar
till. Vid publika aktiviteter blir det
mycket gor-det-sjalv elektronik, och
vid besdk i en skola kan man ga mer pa

"VIVILL LOCKA
TILL KREATIVT
SKAPANDE OCH
INSPIRERA UNGA."

djupet och inspirera till skapande i till exempel
programmering och ljudlabb och el-lara.

- En riktigt guldgruva &r sa kallade Little
bits. De ser ut som Lego-klossar ungefar men
ger mojlighet till spannande programmering,
sager Johanna entusiastiskt.

- VISAMARBETAR GARNA och ofta med féretag som
pa nagot satt har en koppling till var verksamhet.
Kring MakerTour samarbetar vi till exempel med
Google CS First, Clas Ohlson och Atteviks. Dessa
tre fungerar klockrent in i var tanke och idé med
MakerTour. Med hjdlp av Transportern har vi en
mobil plattform for turnén och far samtidigt
plats med alla prylar, vilket bade sparar pengar
och bransle. Den rosa fargen gor dessutom att
den vacker uppmadrksambhet. Eleverna jublar nar vi
anlander till skolorna, sager Johanna.

Bakom Maker Tour 2016 star Tekniska museet
- som har ett nationellt uppdrag att na ut i landet
och vacka intresse for teknik och naturvetenskap
till en bred malgrupp. Johanna Hedgardh pa
Tekniska museet berattar mer:

- | ett nationellt perspektiv innebar
Makerrérelsen en mojlighet att fa fram fler
innovationer som generas direkt ur anvandar-
behov. Makerkulturen Iagger grunden for en ny
ekonomi som bygger pa nya forutsattningar.
Dagens goér-det-sjdlvare blir morgondagens
"Made in Sweden”, avslutar Johanna.
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OVERST:

Johanna Hedgéardh,
Maker Tour,
Tekniska museet.

HOGER:
Enritrobot!

L

s

I

e
MAKER TOUR “ON TOUR". Dénrrasa
Transportern ar lekfullt dekalerad
och fangar mangas intresse. Har
utanfor Kungliga slottet i Stockhol
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- — text: Richard Sjosten
gesfoto: Richard Sjosten, VAG
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Ett ladufynd ar det férsta man maots av i entrén.
Bussen fran sent femtiotal har statt still i 40 ar och
ar full med ho, och platen sa tilltygad att det nastan
ser ut som en konstinstallation. Dacken har ingen luft
och lacken ar nastintill helt bortflagnad. Strax innanfor
star en bld, nyrenoverad och superblank Folkabuss
fran mitten av 60-talet. Kontrasten ar enorm.

PERFEKTION IN | minsta detalj
Inget annat godkinns vid den
slutgiltiga besiktningen for:
leverans till &garen.
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HAR, BARA ETT STENKAST fran Volkswagens
Transportbilars huvudfabrik i Hannover far
gamla folkabussar nytt liv - och levereras med
full fabriksgaranti!

I renoveringsverkstaden finns ocksa
Vokswagens egna samlingen av transportbilar.
Har har man namligen sedan 2007 aterkopt
privata bilar for att forsoka skapa en komplett
samling av alla versioner av Folkabussen sedan
produktionsstarten 1950. Var guide Gerolf
Thienel berdttar att man inte bara kdper in
gamla klassiska bilar, utan dven specialversioner
av till exempel Multivan fran 2000-talet och en
Amarok som rullat som servicebil i Safari-rallyt
2012. Vi ser ocksa en testmula av generation 4
av Folkabussen. Alltsa framtida klassiker.

Det speciella med denna verkstad, férutom
de femtiotal folkabussar man méts av i
ingangshallen, och forstas alla hyllmeter med
klassiska reservdelar - ar lugnet som rader. Det
ar nastan ett andligt lugn inne i verkstaden. Alla
som jobbar har har en specialkompetens inom
fordonsrenoveringar och ar perfektionister ut
i fingerspetsarna. Det marks bara genom att
titta pa den gula Folkabussen (T1) som star
fardig och véntar pa att levereras till sin dgare
inom kort. Den ar i battre nyskick an nar den
ldmnade produktionslinan i Hannover for forsta

LANGST IN i ett horn hittade vi en kundbil i vintan
parenovering. Gamla dokument, kvitton, tomma
hagelpatroner och kortet ruter sex skvallrade om
spannande tider. Om é@nda en folkabuss kunde prata...




EN PLATREN KAROSS i vintan pa ny lack. Varenda
millimeter av bilen ses dver i jakten pa rost.

"HAR FAR GAMLA
FOLKABUSSAR
NYTT LIV - OCH
LEVERERAS MED
FULL FABRIKS-
GARANTI!"

R

DET FORSTA SOM sker vid bérjan av renovering
ar att man tar reda pa exakt specifikation

pa hur bilen sig ut och var utrustad nér den
limnade produktionslinan for férsta gangen.
Allt gar att utldsa via chassinumret.

gangen 1966! Vissa originaldelar byts namligen
ut mot battre, till exempel bromsar, och gamla
analoga hastighetsmatare byts ut mot digitala.
Inte ndgot som syns till utseendet forstas. Men
till funktionen.

- Dagens trafik ar mer kravande an ndr de
gamla bilarna var nya. Vi uppgraderar viktiga
komponenter sa att bilarna faktiskt ar battre dn
nyskick. De levereras dessutom med garanti och
certifikat - samt med bilder fran renoveringen.
Vill man som kund fa I6pande information och
bestka verkstaden under arbetets gang gar det
ocksa bra, berattar Gerolf.

Drygt 20 personer jobbar pa oldtimer-
anlaggningen, bade unga och gamla. De dldre
lar de yngre viktiga moment i processen, och
det ar en viktig del i arbetet att fora hantverket
vidare. De yngre mekanikerna far dessutom en
specialutbildning pa fyra till tolv veckor.

- Manga av vara medarbetare i verkstaden
ar jamngamla med de dldsta bilarna, och
har tidigare jobbat i fabriken i Hannover. Vi
brukar skdamtsamt sdga att de far reparera sina
tidigare misstag, skrattar Gerolf.

Ett tiotal kundbilar renoveras for tillfallet
nar vi besdker Hannover. Vissa ar inne bara for
att atgarda mindre skonhetsfel, medans andra
bilar vantar pa en totalrenovering.

REPORTAGE

[

MOTORRUMMET PA DEN hir sextiotalaren gar att
speglasigi. | princip gar hela bilen att bygga ihop pa
nytillverkade delar.

MANGA KUNDBILAR AR i hopplést skick nir de anlinder
till Classic Oldtimer. Den hir tidiga T1:an har till synes
levt ett hart liv.

TRANSPORTMAGASINET - 03 2016 37



REPORTAGE

"DET MEST UNIKA AR

FAKTISKT ATT DEN VARSAMMA
RENOVERINGEN TILLATS TA TID.
ORDENLIGT MED TID.”

Det mest unika for Volkswagens egna flertal experter kontrollerar alla funktioner,
renoveringsverkstad ar faktiskt att den ser Over varenda centimeter av lackjobbet och
varsamma renoveringen tillats ta tid. platarbetet. Forst efter denna omfattande
Ordenligt med tid. Nagot som i princip &r kontroll &r bilen redo att rulla ut fran

unikt ar 2016. Vissa bilar kraver éver 1 000 verkstaden och méta sitt andra liv som
timmar bara pa karosserijobbet, vilket man panyttfodd.

ganska snart kan rdkna ut att det inte blir en

billig historia. Smakar det sa kostar det. .

- Vi brukar sdga "en bil, ett ar". Vissa bilar %b
tar langre tid, 18 manader ar inte ovanligt
och det kan faktiskt ta upp till tva ar. Det

Vill man njuta av en gammal
klassiker, men kanske tycker att

beror pa konditionen pa bilen nar den nar prislappen dr lite hég kan man
oss. Kostnaden for en totalrenovering hyra ndgon av Volkswagens
hamnar inte sallan 6ver 100 000 euro. Trots egna bilar och ta en tur runt
detta star kunderna pa ko, fortsatter Gerolf. Hannover. Lds mer pé adressen:

Innan bilarna lamnas over till kunden alturl.com/qmx73

vantar den slutgiltiga besiktningen. Ett

PASSFORM OCH RATT KANSLA. Allt
ska lira. Fingertoppskénslan hos
mekanikerna &r helt avgorande.
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Trots att Sverige

har en av varldens
sakraste trafikmiljoer
omkom det forra aret
259 personer pa vara
vagar. Och for varje
person som omkom
skadades 78 stycken
- varav 9 allvarligt.
Men nu finns ny teknik
som kan radda liv:
autobromssystemet

City Emergency Brake.

PA SAMMA SATT som sékerhetsbaltet har
revolutionerat fordonssdkerheten tillsammans
med krockkudde, lasningsfria bromsar

och antisladdsystem ar det nu de aktiva
sakerhetssystemen som raddar vara egna och
vara medtrafikanters liv.

- Trenden &ar tydlig. Bilar utrustade med
adaptiva farthallare och automatisk nédbroms
arinblandade i betydligt farre olyckor an bilar
som saknar systemen, sager Irene Isaksson
Hellman, forskningsledare pa forsakringsbolaget
If som forskar om trafiksdkerhet.

UPPHINNANDEOLYCKOR STAR FOR en tredjedel

av samtliga olyckor i Sverige, men det ar

alltsa olyckor som kan undvikas med smarta
sdkerhetssystem. Enligt Irene ar bilar
utrustade med enbart autobroms inblandade

i sa mycket som 25 procent farre olyckor.

Om bilen dessutom har adaptiv farthallare

ar reduktionen ytterligare 38 procent. Det ar
darfor saval nya Caddy som Caravelle, Multivan
och Transporter kan utrustas med systemen.

DIN BIL KAN '
RADDA LIV

text: Erik Gustafsson illustrationer: VAG

GRUNDEN I DET viktigaste systemet, Front
Assist med Emergency City Brake, ar den
framatriktade radarn som hela tiden skannar
av omradet framfor bilen i hastigheter upp till
160 km/h. Skulle systemet upptédcka nagot
som innebar risk for kollision - sdval fordon
som fotgangare - varnas foraren forst med
ljus- och ljudsignaler innan bilen automatiskt
nédbromsar. | hastigheter upp till 65 km/h har
bilen mojlighet att helt undvika olyckan - i
andra fall kan den kraftigt reducera skadorna.
Med systemen Lane Assist, Park Assist och
Side Assist kan bilen dessutom halla sig i ratt
korfalt, varna for fordon i déda vinkeln och
samtidigt hjalpa till att parkera automatiskt.
Det @r system som redan i dag raddar liv
och undviker olyckor - och som dessutom
bidrar till framtidens sjdlvkdérande bilar. Det
betyder att vii framtiden kommer ha farre
skadade och omkomna i trafiken, billigare
fordonsforsdkringar och i langa loppet battre
samhallsekonomi. Sa nasta gang du &r ute och
kor; lita pa tekniken!
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Park Assist

GENOM ATT KOMBINERA bilens
parkeringssensorer med
korfilsassistenten skapas
parkeringsassistenten Park
assist. Sensorerna mater
parkeringsplatsens yta och
avstandet till bilarna framfor
och bakom - och far bilen plats
tar systemet helt enkelt ver
ratten och mand@vrerar sjélv in
pa p-platsen. Foéraren behover
bara skdta gas och broms.

Side Assist

MED SENSORER | back-
speglarna far du 6goni
nacken. Genom att skanna
omradet i doda vinkeln
upptacker Side Assist bilar
som du sjalv riskerar att
missa - de du inte ser i
o6gonvran. Om det finns
en bil bredvid dig nar du
ska gora ett filbyte varnar
systemet med ljussignaler.

Ll

Multi-
kollisions-
broms

ATT KOLLIDERA EN gang
arillanog. Om du och
din Volkswagen krockar
och du som forare &ar
oférmogen att sjdlv
bromsa - av chock eller
kroppsskada - aktiveras
multikollisionsbromsen
som automatiskt aktivterar
bromsarna och sanker
bilens hastighet for att
forhindra ytterligare en
kollision.

Front

Assist med
Emergency

City Brake

MELLAN 30 OCH 160 KM/H
mater radarsensorerna i
Front Assist hastigheten
och avstandet till framfor-
varande bilar. Om systemet
upptacker att det finns

en kollisionsrisk varnar
den snabbt och effektivt

- och om du inte reagerar
bromsar Emergency City
Brake automatiskt. Det
gor att systemet bade

kan forhindra och mildra
konsekvensen av en olycka.

TEKNIK

SA FUNGERAR SYSTEMEN

@@ ‘ Trotthets-

varnare

GENOM ATT ANALYSERA
hur féraren styr, agerar
och reagerar i hastigheter
mellan 65 och 200 km/h
kan Trotthetsvarnaren
upptdcka nar det ar dags
for paus. Systemet kdnner
helt enkelt av nar foraren
ar trétt och uppmanar till
en rast och benstrackare.

ACC adaptiv farthallare -

EN FRAMATRIKTAD RADAR skannar omradet framfor
dig och ger en farthallare som automatiskt anpassar
hastigheten till framforvarande bil - och dessutom
haller ratt avstand enligt dina 6nskemal.

Lane Assist

EN KAMERA MONTERAD i vindrutan ldser automatiskt

av vagens filmarkeringar. Skulle du vara pa vag dver i

fel fil - sdval den bredvid som métande - bade varnar
korfilsassistenten dig och hjalper till att styra tillbaka i ratt
fil. Genom att Idsa av vdgen kan systemet under en kort
period styra bilen av sig sjalv - men det
kraver att foraren haller hdnderna pa ratten.
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text: Erik Gustafsson foto: Richard

DET KARAKTARISTISKA PARISERHJULET mitti Pripjat
hannaldrig-tasibruk: Invignihgenvar planerad till
27 april - men dagen innan skedde hiardsmaltan:
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I en gammal polisbuss

kor vi fran Sverige,

genom Osteuropa och till
Tjernobyl i Ukraina.

Det ar 30 ar sedan
varldens allvarligaste
karnkraftsolycka intraffade

Nii £ M7 LT R L b S - men nu vallfardar
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har var vita Volkswagen Caravelle 2,5 Syncro
varit stationerad vid polisen i Lulea for sexton
ar som lagens forlangda arm innan vi kopte den
osedd pa auktion. Att den levt en hdndelserik
tillvaro rader det ingen tvekan om. Bakdérrarna
ar sondersparkade inifran, stotfangarna

ar ordentligt kantstdtta och takhandtaget

pa passagerarplatsen dr mer an rejalt

anvant. Kanske efter de gripnas flyktforsok,
nervtrillande biljakter runt korvmojen i Luled
och tuffa kamper med buset. Men det ska
sdgas att jakterna maste ha gatt i maklig takt,
for trots sin 2,5-liters bensinfemma ar effekten
mattliga 115 hastkrafter och med vart taktalt
monterat dr det redan stora luftmotstandet
annu storre. Vi har med andra ord inte direkt
brattom nér vi nu rullar séderéver genom
Baltikum och Polen, pa vdg mot Ukraina. Men
med Syncro-fyrhjulsdrift, rejdla All Terrain-
dack och dventyrsutrustningen packad vantar
nu nagot lika nytt som obehagligt verkligt

for oss alla tre, Richard, polis-Caravellen och
undertecknad. Mindre dn tva dygn efter att

vi rullar ombord pa farjan i Nyndshamn for

ﬂ
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resan éver Ostersjon till Lettland planerar vi
att stad nagra hundra meter fran det 6kanda
karnkraftverket i Tjernobyl i Ukraina. En resa pa
mindre &n 180 mil fran Stockholm.
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- PASS UPP, om 35 kilometer kommer en rondell,
gastar Richard Sjosten fran passagerarsatet.
Fanigt kan tyckas, men det ar en berattigad
varning. For sedan vi korde 6ver gransen till
Ukraina har vdgarna varit absolut spikraka
utan vare sig kurvor eller korsningar. Pa
satt och vis en skon kontrast mot Litauens
grusvdgar och Polens stdndiga smasamhallen
utmed landsvagen. Vi tackar for den hogre
hastigheten har 6sterdver, men forbannar det
urusla trafikskicket. Bara nagra mil efter att vi
passerat gransen tvingas vi for férsta gangen
ut i dikeskanten for att inte bli pakérda, och

1

— i
e s SR
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"PA VAGARNA

BLANDAS HAST
OCH VAGN MED
SLITNA LADOR."

sa fortsatter det. Pa vdgarna blandas hést och
vagn och slitna Lador med vralsnabba Audi-
och BMW-suvar - tillsammans med ofantliga
mangder Volkswagen-bussar! Det dr onekligen
kontrasternas land, det har.

NAR FJARDE GENERATIONENS Volkswagen
Transporter debuterade 1990 var det med
en vralmodern kaross och konstruktion

samt nya motorer som den tog 6ver fran sin

storsdljande féregangare. Ett nytt Europa
lag for dorren och i Sverige skulle vi snart
hamna i en av vara varsta lagkonjunkturer
nagonsin, samtidigt som vi fortfarande
var i chock. En aprilmorgon bara fyra ar
tidigare hade namligen matinstrument

vid Forsmarks karnkraftverk varnat for
radioaktivitet i omgivningen - men den
kom inte fran Sveriges karnkraftverk. |
stallet var det forskare vid kdrnkraftverket
i Tjernobyl i davarande Sovjetunionen som
hade experimenterat och orsakat varldens
varsta karnkraftsolycka. Natten till 26 april
hade de stressat reaktor fyra som 01.26
exploderade i en hardsmélta. 31 personer
dog i stort sett omedelbart samtidigt som
radioaktiv materia spreds snabbt med
vinden norrut. Darefter gar uppgifterna

isar - i dag finns rapporter som talar om allt

fran fyra tusen till uppemot en miljon som
dott pa grund av olyckan.

EFTER LANDSTIGNINGEN | Ventspils vander

vi snabbt fronten syddst, men pa grund

av visumtvang till Belarus tvingas vi halla
oss inom EU sa lange vi kan och tar darfor
omvagen fran Lettland via Litauen ochini
Polen. Landsvdgarna ar mestadels bra, men

MANADER EFTER OLYCKAN géts ett cementlock dver den

havererade reaktorn. Nu ska det bytas ut mot stalhélje.

ibland ocksa riktigt daliga. Till raga pa allt
overraskas vi av ett av sommarens varsta
regnovader som far bade gator och torg att
svamma Over. Men det dr inga problem fér en
luttrad Caravelle Syncro, forstas.




i overgivna P'ripjat.
t overgivet klassrum
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"HAR BORTA LAG mataffiren
och dér lag biografen.” Guiden
Mark pekar med hela handen.

"DET AR EN
OBEHAGLIG
KANSLA SOM
KOMMER
KRYPANDE,
EN PATAGLIG
VERKLIGHET."

Tva dygn och 179 mil efter att vi [amnat
Nyndshamn nar vi Kiev, Ukrainas huvudstad.
Har ar det bara tva ar sedan revolutionen
pagick och davarande presidenten Viktor
Janukovytj tvingades till Ryssland dar han

nu lever i exil. Sedan dess har lugnet ater

lagt sig i staden och det tidigare 6verdadiga
presidentpalatset med det privata zoot har
blivit en allman park. Men knappt 80 mil
Osterut pagar fortfarande kriget mot Ryssland-
understddda separatister och lika langt séderut
ligger annekterade Krim.

VILAMNARKIEV tidigt morgonen darpa. Tio mil norr
om huvudstaden ligger Tjernobyl och checkpoint
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"130 000
PERSONER
EVAKUERADES
FRAN DE 96
SAMHALLENA |
OMRADET."

Dytyatky som markerar gransen till den yttre
30-kilometersradien runt den férbjudna zonen.
36 timmar efter att reaktor fyra hade
exploderat 1986 erkdande Sovjetunionen
olyckan och 130 000 personer evakuerades
fran de 96 samhéllena i omradet. Och trots
att det i dag har gatt 30 ar sedan hardsmaltan
pagar fortfarande ett intensivt arbete pa
omradet. Manader efter olyckan 1986 gots
ett betonglock 6ver den havererade reaktorn,
men locket haller nu pa att vittra sénder och
stora mangder radioaktiv materia lacker ut fran
reaktorn. Darfor har ett 40-tal lander gatt ihop for
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att bygga en 108 meter hég, 250 meter lang och
32 000 ton tung stalsarkofag for 2,15 miljarder
euro - som ocksa ar varldens storsta rorliga
byggnad - som i november ska rullas 6ver reaktorn
och stoppa lackaget i 100 ar framéver.

BARA VETSKAPEN OM att tusentals personer
lever och arbetar inne pa omradet lugnar vara
tankar nagot, nér vi star vid gransen och vantar
pa godkdnnande fran vaktposteringen. Det &r
en obehaglig kdnsla som kommer krypande, en
pataglig verklighet. Omgivningen &r igenvuxen,
o6de och sorgligt utdémd, men lika surrealistiska
ar turistbussarna som passerar i skytteltrafik.
Sedan Ukraina deklarerade omradet som en
turistattraktion 2011 kommer det tiotusentals
bestkare arligen som med egna 6gon vill se
konsekvenserna av en hdardsmalta och vandra
runt i de 6vergivna staderna.

Till slut moter var guide upp oss. 28-ariga
Mark Baryshevsky. Den obligatoriska
geigermataren har han glémt pa sitt
kontorsrum, men atminstone ar papperna ratt
stamplade och vakterna kan inte géra annat
an att 6ppna bommen for oss och var polis-
Caravelle, om dn motvilligt. Nu borjar det
riktiga dventyret!

- Jag har jobbat hdr som guide i fem ar,
berdttar Mark nér vi rullar in pa de 6de vdgarna.
Han bor i staden Tjernobyl i tvaveckorsperioder
tillsammans med omkring 3 000 arbetare och
ber oss svanga forbi hans kontor for att hdamta
upp geigerméataren. Den allmanna stralningen
inom 30-kilometerszonen och samhdllet
Tjenobyl &r inte varre dn att man kan bo dar
i 14 dagar i strdck enligt reglerna, det har
gjort att Tjernobyl utvecklats till ett riktigt
samhélle med sjukhus, livsmedelsbutik och
ldgenhetskomplex. Det finns till och med ett
hotell som Mark raknar med att vi ska spendera
natten pa, till var stora forskrackelse.

- VAD GOR VI om bilen stannar, fragar jag nar vi
rullar fram ldngs de igenvuxna och 6de gatorna.
- Lamnar den och tar oss ut fort, svarar
Richard kort.
Om det skulle bli sa illa skulle den
atminstone inte bli ensam. | skogarna och
pa falten runt oss finns fordon, verktyg och
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till och med helikoptrar nedgravda. Saker
som anvants i raddningsarbetet och blivit sa
svart kontaminerade av radioaktiviteten att
de ansags omojliga att sanera. Nar reaktorn
exploderade blaste det nordlig vind och

alla trad i den forsta skogsdungen norr om
karnkraftverket fargades helt réda och dog
bara dagar efter smallen.

- Den kallas for roda skogen, berattar Mark
och gor geigermataren redo ndr vi ndrmar oss.
Den forhallandevis 1aga bakgrundsstralningen
okar snabbt och snart ekar det lika obehagliga
som karaktaristiska ljudet fran mataren i bilen.

- Nar skogen hade d6tt h6gg man ner allt
och grdvde ner traden.

GEIGERMATAREN VISAR
pa 3,4 millisievert nagra
hundra meter fran reaktorn.

PA VAG MOT den havererade reaktorn kor vi hér, men nar fyran exploderade kunde man

utmed de gamla kylvattendammarna. | dag inte fortsatta, berdattar Mark nar vi kommer allt

har anslutningen till yttre vattendrag stangts narmare den havererade reaktorn.

av och i stdllet har havskatter tagit dver det - Men snart efter explosionen blev det

radioaktiva vattnet. Har tornar ocksa reaktor energibrist, sa man startade helt enkelt upp

fem och sex upp sig - halvféardiga. Bada holl pa ettan, tvaan och trean igen.

att byggas nar reaktor fyra exploderade och

byggarbetsplatserna lamnades vind for vag. LIKA OVERKLIGT SOM det har kdnts att passera

Och de rostiga byggkranarna och halvfardiga genom gransposteringar, forbi vakter och

kyltornen star kvar an i dag. genom ett utdémt omrade, lika bisarrt kdnns
- Planen var att bygga totalt tolv reaktorer det att man bara ar efter varldens varsta

L RKOGEN.
_FARGADES HELT" %
ROD OCH DOG

BARA DAGAR "

EFTER SMALLEN.!

" ‘BREDVID PARISERHJULET FINNS
radiobilarna, 6vergivna_ och si'iderfallaéndﬂ'.I

Crdt
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DET VAR VID kédrnkraft-
verket i Forsmark som
radioaktiviteten forst
uppticktes. Sovjetunionen
hade da fortfarande inte
erként olyckan.

i mitten den havererade reaktor fyraod-l_
!angst tlll-vanster den nya stﬂsarkofag ?
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karnkraftsolycka drog igang systerreaktorerna
igen - och tvingade folk att jobba vagg i vagg
med en hardsmalta.

Fran parkeringen utanfor bygget av den nya
sarkofagen har vi bara ett par hundra meter
till den havererade reaktorn, men narmare
kommer vi inte. Det gér daremot arbetarna
som dagligen jobbar har innanfér stangslen.

- Ukrainare, turkar och fransman framst,
men de far bara jobba har sex manader under
sitt liv. Annars blir stralningen for hog.

EFTER PATRYCKNINGAR FRAN omvarlden och
framfor allt Europa stangde Ukraina till slut av
den sista aktiva reaktorn i Tjernobyl 2000, men
ett sarskilt vl inhdgnat omrade skvallrar om
att det finns radioaktivt material kvar har.

Nar den nya sarkofagen rullats 6ver och
inneslutit reaktorn ar planen att det gamla
betonghdljet ska plockas bort och reaktorn
saneras, men omradet runt omkring kommer
att forbli obeboeligt i en o6verskadlig
framtid. Amnet uran-238 har exempelvis en
halveringstid pa 4,5 miljarder ar och plutonium
239 har en pa 24 000 ar.

Trots att ingen lar kunnat missa vad som
hande natten till 26 april for 30 ar sedan dréjde
det hela 36 timmar innan myndigheterna
beordrade evakuering av omradet runt
reaktorn. Da hade manga brandman redan dott
pa grund av stralningsskador och dn i dag ar
stralningsnivaerna livsfarligt hoga i sjukhusets
kallare - dar man slangde ner brandméannens
klader, skor och hjalmar.

I PRIPJAT, da en nybyggd framtidstad med mer
an 50 000 invanare, har naturen nu tagit 6ver.
De tidigare paradgatorna ar numera smala
skogsvagar och langt in mellan traden kan man
skonja de évergivna husen. Det &r en sorglig
syn. Varenda fonsterruta dr sonderslagen,
i det forna kulturhusets biograf ar stolarna
stulna och i en mellanstadieskola har nagon till
och med arrangerat en scen med gasmasker
for barn. Att nagon letar upp och placerar ut
gasmasker som aldrig anvants i evakueringen
ar en tanke som far det att vénda sig i magen.
Att gora ett av varldens katastrofomraden till
museum kan bade vara viktigt och intressant,
men att gora det till en hipp turistattraktion
aringet annat an ovardigt och respektldst mot
de 53 000 personerna som bodde i Pripyat och
evakuerades ovetandes om riskerna.

GUIDEN MARK VERKAR oradd for stralningen
och berattar att det finns drygt 150 stycken
"atervandare” boendes i zonen, men

just Pripjat ar tomt, bedyrar han. Totalt
evakuerades fler an 130 000 personer fran
96 stader och samhallen inom den forbjudna

NAR VI LAMNAR omradet underséks bade vi och polis-
Caravellen noggrant sa att vi inte for med oss radioaktiv
materia ut.

REPORTAGE

zonen - som i dag dessutom ar ett av varldens
mest viltrika omraden.

EFTER NAGRA TIMMAR inne i zonen bérjar

det krypa i kroppen av stress. Bara idén att
krypa till kojs i samhallet Tjernobyl kdnns
hisnande och vi berattar fér Mark att vi tanker
lamna omradet. Det &r inte ldge att utmana
nagot dde, trots att arbetarna bor har i
tvaveckorsperioder och Mark jobbat som guide i
hela fem ar. Pa vag ut ur zonen kontrolleras bade
vi och bilen vid saval 10-kilometersgransen
som den vid 30 kilometer - alla med godkant
resultat. Och dven om det bara skiljer en bom
mellan att sta inuti och utanfér omradet

kdnns det plotsligt lite enklare att andas nar

vi star pa utsidan. Vi har fatt nog av Ukraina,
bestammer vi snabbt. Trots att det ar sent pa
eftermiddagen och vi har minst fem timmar
till gransen finns det inget att tveka om. Ett
upptrappat ryskt tonldge pa Krim-halvon och
en nargangen hardsmalta far racka for oss

- mot gransen!

Det blir en lang men snabb resa mot Polen
och var polis-Caravelle har fattat galoppen och
levererar bade komfort och hyfsat tempo (naja,
allt ar relativt!). Att atervanda till EU tar dock tid
- vi spenderar mer an fyra timmar vid gransen
- men nar vi efter ndgra timmar kryper till kojs
pa ett enkelt hotell i 6stra Polen spelar det ingen
roll att det &r bréllopsfest pa vaningen under
eller att vakthundarna pa industrin bredvid
skéller ilsket. Har kdnner vi oss atminstone
trygga och vi kan bérja bearbeta upplevelserna.
Upplevelserna av en olycka med ométbara och
odverstigliga konsekvenser - bara tva dygns
bilresa fran Stockholm.
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VW-HANDLARE

ATERFORSALJARE

AFTEN BIL
Akersberga 08-50335100
www.aftenbil.se

ATTEVIKS

Jonkdping 036-348800
Ljungby 0372-26770
N&ssj6 0380-556300
V&xjo 0470-753100
www.atteviks.se

BE-GE BIL

Oskarshamn 0491-761500
Vetlanda 0383-467300
www.be-ge.se

BERNERS

Sundsvall 060-646400
Ostersund 063-574700
www.berners.se

BILAB KUNGALV
Kungalv 0303-62000
www.bilab.se

BILKOMPANI KALMAR
Kalmar 0480-480000
www.bilkompanikalmar.se

BILMETRO

Avesta 0226-36330
Bollnds 0278-636600
Borlange 0243-216400
Falun 023-792500
Gévle 026-657100
Hudiksvall 0650-547200
Ludvika 0240-87700
Mora 0250-39700
Sandviken 026-278700
www.bilmetro.se

BIL-NORD PERSONBILAR
Lycksele 0950-23750
www.bil-nord.com

BILTEAM OSTHAMMAR
Osthammar 0173-10 000
www.bilteam.com

BORJESSONS BIL
Alingsds 0322-78900
Angelholm 0431-458500
www.borjessonsbil.se

DIN BIL

Hisings Backa 031-3818800
Bromma 08-50333200
Stockholm 08-50333000
Helsingborg 042-170000
Kista 08-50333200
Kungsbacka 0300-77540
Lund 046-312870
Malmo 040-380000
Askim 031-7501700
Segeltorp 08-50333000
Sodertalje 08-55377900
Trelleborg 0410-15650
Taby 08-50333200
www.dinbil.se
www.vwstockholm.se

www.volkswagengoteborg.se

ENGSTROMS
Linképing 013-233000
Vimmerby 0492-66000
Vastervik 0490-66000
www.engstromsbil.se

FAGERSTA MOTORFORUM
Fagersta 0223-12960
www.fagerstamotorforum.se

FOLKES BIL
Stromsund 0670-611035
www.folkesbil.se

FROJDS MOTOR
Lessebo 0478-34250
www.frojdsmotor.se

HASSLEHOLMS BILCENTRUM
Hassleholm 0451-381950
www.bilcentrumgruppen.se

JEPPSSONS

Karlshamn 0454-388000
Karlskrona 0455-388000
WWW.jeppssons.se

JOHANSSON BIL
Mala 0953-21444
www.skellefteabil.se

KRISTIANSTADS BILCENTRUM
Kristianstad 044-186200
www.bilcentrumgruppen.se

LECAB BIL

Arvika 0570-84400
Karlstad 010-4700700
www.lecab.se

MICHELSENS BIL TOMELILLA
Tomelilla 0417-28100
www.michelsensbil.se

MOTOR AB HALLAND HALMSTAD

Halmstad
035-180700
www.motorhalland.se
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VW Transporter T6 med smart inredning fran System Edstrém

System Edstrom Bilinredningar AB

Upptéck fordelarna med System Edstréom du ocksa.
Den krocktestade bilinredningen som hjalpt hantverkare sen 1958.

Det ar inte bara pa verkstan det ska fungera, med
System Edstrém i bilen har du alla férutsattningar fér en ~
véalorganiserad mobil arbetsplats. .-"- “‘

SYSTEM EDSTROM

Besok var webshop SENS och |at dig inspireras eller
kontakta oss for en skrédddarsydd l6sning. W

Var sak har sin plats.

System Edstrédm Bilinredningar AB e Raseborgsgatan 11, 164 74 Kista e info@edstrom.se ® www.edstrom.se



VW-HANDLARE

ATERFORSALJARE

MOTORCENTRALEN UMEA
Umed 090-153900
www.motorcentralenumea.se

MULLERS

Luled 0920-242200
Pited 0911-234050
www.mullers.se

MOLLER BIL

Bro 08-58480830
Enképing 0171-85500
Eskilstuna 016-150900
Karlskoga 0586-64450
Katrineholm 0150-72780
K6ping 0221-27200
Lindesberg 0581-37770
Sala 0224-85900
Strdngnds 0152-26480
Uppsala 018-171700
Vésterads 021-818200
Orebro 019-205500
www.mollerbil.se

NILSSON BIL
Skee 0526-49900
www.nilssonbil.com

NORDEMANS BIL ORNSKOLDSVIK
Ornskoldsvik 0660-57900
www.nordemansbil.se

—
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NORRBIL
Norrtélje 0176-77500
www.norrbil.se

OLOFSSON BIL
Handen 08-6060600
www.olofssonbil.se

ROGER PERSSON BIL
Finspang 0122-17500
www.rogerperssonbil.se

SKELLEFTEA BIL
Skellefted 0910-715800
Arvidsjaur 0960-21020
www.skellefteabil.se

SKOGLOFS BIL
Kristinehamn 0550-34960
www.skoglofs.se

STROMBERGS BIL
Kalix 0923-75080
www.strombergsbil.se

SVENSTIGS

Gislaved 0371-586800
Varnamo 0370-20500
www.svenstigs.se

SODERBERGS BIL
Norrképing 011-280100
Nykoéping 0155-209000
www.soderbergsbil.se

TOVEKS

Bords 033-236500
Falkenberg 0346-664100
Falképing 077-1504030
Kinna 0320-209450
Lidképing 077-1504030
Ann-Sofistad 077-1504030
Skara 077-1504030
Skévde 077-1504030
Trollhdttan 0520-489200
Uddevalla 0522-654300
Ulricehamn 0321-530080
Varberg 0340-664100
www.toveksbil.se

WAHLSTEDTS BIL
Motala 0141-216030
www.wahlstedtsbil.se

VISBY BILCITY
Visby 0498-282900
www.visbybilcity.se




Bercos design och konstruktionslésningar
ar genomgaende baserade pa
lattbyggnadsteknik for att uppna basta

Specialisten pa allt inom

pabyggnadsvikt och maximal lastférmaga. pabyggnadsskap.
Bestall Kylisolerad Volymax hos ® .

din ndrmaste Volkswagen- @ —= || yu _
aterforsaljare. ;,-" ' ko N

BILINREDNING

ALLT FOR TRANSPORTBILEN

-

-

= b
BILINREDNING SERIE ENKEL MONTAGETID I BIL 2,5H BILINREDNING DUBBELGOLV MONTAGETID I BIL 3H
SERIE ENKEL PASSAR: CADDY 2898' MED TVA LADOR BAK OCH EN LADA GENOM SIDODORR. PASSAR: CADDY 9900'
SERIE ENKEL PASSAR: CADDY MAXI 3.302:- .. cooovmax 11.900:-
(BILD) SERIE ENKEL PASSAR: TRANSPORTER 3860' MED TRE LADOR BAK OCH EN LADA GENOM SIDODORR. PASSAR: CADDY 1 2495'
SERIE ENKEL: PASSAR: CRAFTER 7.980:- PASSAR: CADDY MAXI 13.900:-

KOMPLETTERA ENKELT DIN INREDNING MED AVDELARE, PLASTBACKAR OCH GUMMIMATTOR. SE HEMSIDA FOR MER INFORMATION.

STOCKHOLM | CENTRALT | GOTEBORG BILUTRUSTNING




4 HAROSSAN

Vi kan det har.

72 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Karossan har mer dn 70 ars erfarenhet av pabyggnadsarbete och
inredningar for fordon. Kunnande, erfarenhet och engagemang ar den
absoluta garanten for ett arbete av hogsta kvalitet.

For vi vet att nar det verkligen géller - da maste allt fungera.

Redan fran forsta stund, varje gang. Det ar darfor nagra av landets
viktigaste verksamheter later anpassa sina fordon hos oss.

Valkommen att testa oss du ocksa!

4 HAROSSAN

Box 2047 | 151 02 Sodertalje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se

o MOBUL

Ve —.’_
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Géteborg: 031-746 87 00 Stockholm: 08-477 09 00 info@modul-system.com www.modul-system.se

¥
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A Tillbehor till nya
' Volkswagen Transporter T6

Frontbage for 2/3 extraljus - 5196:- exkl. moms
Finns i polerat rostfritt stal, och svart pulverlackerat

Lastskydd i Rostfritt stal - 636:- exkl. moms
Lastskydd i Durkaluminium - 796:- exkl. moms

Armstad till VW Caddy - 796:- exkl. moms
Finns i gratt och svart utférande

Anvand bilvéljaren pa var hemsida for att
se tillbehoren till just din bil!

/ TRANSPORT

S T Y L N G

TEL 0520-22 14 80
MAIL order@transportstyling.se

WEB www.transportstyling.se

lefon eller hos narmaste aterforséljare.

DET AR VI SOM
GOR DET!

Vi ar officiell leverantor for Volkswagen Trans-
portbilar av dekor till bilar. Det kan vara stora
serier till edition modeller eller demodekor till
enstaka bilar och aterférséljare. Oavsett om
det galler en Caddy eller ett stort Crafterskap,
en eller hundra spelar ingen roll.

BYT FARG PA BILEN

Helfoliering eller Carwrapping har pa senare
ar blivit mycket populart vilket gjort att vi nu
ocksa ar proffs inom omradet.

Behover ni ocksd hjélp sa kontakta oss.
For det vi kan, gor vi bast.

hillstects

Dgtmkam 90!’UL

Morby Allé 2, 155 35 Nykvarn.
08-55 240 240. info@hillstedts.se
www.hillstedts.se




VW Caddy Maxi Be Free
Frihet for alla!

Vi kan anpassningar pa VW Caddy,
Transporter & Crafter!

VW Caddy Maxi Bee Free erbjuder ett nytt satt att resa. Med sin unika luftfjadring och sitt generdsa utrymme ges
det férutsattningar for en behaglig resa. Pa VW Transporter och Crafter bygger vi moderna taxi/fardtjanstfordon,
skol samt turistbussar i funktionsanpassade utféranden. Be Free’s unika luftfjiadring och generdsa utrymme ger
en komfortabel resa for saval funktionshindrade som taxi/fardtjanstresenarer. Pa nya VW Caddy Maxi Be Free
skapas frihet pa riktigt.

Kontakta din narmaste VW aterforsaljare eller oss for mer information.

Dewa
Wl’llirﬂi

Tel: +46 522 65 39 80 www.bewaintraf.com

Delva

Tel: +46 524 122 00 www.bewaintraf.com
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Lightforces generi arv till nya produkter
+Hog kvalitet
«Enorm effekt

«Stort urval

_ 30m=—

om 200m 400m 600m 800m
40” Dubbelrad Dual Wattage 1 LUX vid 810m

Lightforce Sweden AB 1 0950 - 120 00 | info@lightforce.se | www.lightforce.se

3 starka varumarken som

PLB VINDIC uppfyller alla dina onskemal.

Den fullandade stylingkapan med

vv CARRYBOY bromsljus, rails, spoiler, innebelysning
samt invandig beklddnad som standard. V' N ch "Vindic Basic” Stort modellutbud av

Levereras i bilens farg. funktionella arbetskapor till rimliga priser.

Mountain Top erbjuder 2 olika typer av
flaklock, “standard” med reling, kan be-
lastas med 100 kg. MTI Roll av jalusityp,

> kan belastas med 80 kg. Till MTI Roll finns VINDIC

Mountain Top®

NDUSTRIES

"Exclusive line” Designad kapa med sidoluckor
som standard och med modernt lassystem.
Kan forses med centrallas.

olika typer av tillbehor.

Produkter for arbete och fritid i prisintervaller for alla planbocker.

Kolla med din handlare eller besok var hemsida: WWW.ViIIdiC.Se
PLB Vindic AB

Box 148, 681 23 Kristinehamn ¢ tel 0550 - 800 35, fax 0550 - 184 81




Bestall en personlig
laderkladsel nasta gang!

Visste du att du kan valja nastan vilken farg som
helst pa lader och som? Eller att du kan fa brodyr
med din foretagslogga i nackstoden?

Vi pa Standard Leather har levererat laderkladslar
som tillbehor till Svenska VW Transportbilar
sedan 2009.

Bestall direkt av din VW-aterforsaljare eller
kontakta oss for eftermontering.

Las mer pa standardleather.se. Valkommen!

S

Standard Leather AB | Frasarvagen 7B | 142 50 Skogas
08-830102 | kontakt@standardleather.se

ONITALS TVNOILONNS

Hiab’s T-kranar har lag vikt, samt ar sma och kompakta.
De ar daremot jattar i sin storleksklass, gallande kraft,
produktivitet och tillforlitlighet.

Kontakta oss for mer information.

Hiab, Cargotec Sweden AB, Box 325, 151 24 Sédertélje 08-550 934 20




RIKSTACKANDE PROFILERING
MED LOKAL NARHET

SKRADDARSYDD DEKOR [———
HELT ENKELT!

Vill du att foretagsbilarna ska synas i trafiken och starka varumarket? Foliering
ar en prisvard marknadsforingsteknik som ger era fordon dnnu en funktion. Kontakta
oss, vi hjalper er hela vagen fran idé till genomférande!

VI AR NOJDA, NAR DU SYNS! | WWW.4SIGN.SE
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Majliggor lastning och lossning i bekvam
arbetshojd vid sidan av bilen.
Snabbt och ankelt montage

Tunga lyft férsvinner
Undoristtar ditt arbete

Inspwcta

Ergoload

Tel: 070-323 26 85. www.ergoload.se

Utrustning for
skarpa lagen.

72 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Du som har ett fordon for utryckning vet hur viktigt det ar att allt
fungerar nar det blir skarpt Iage. Det vet vi ocksa. Vi har anpassat
fordon for sadana situationer i 6ver 70 ar.

Karossan utfor alla slags montage, svets, plat, plast,

elinstallationer och lackarbeten for kravande insatser och for kunder

med hogt stallda krav.

Tillsammans anpassar vi inredning och utrustning enligt dina
onskemal och behov. For basta prestanda i skarpa lagen.

4 HAROSSAN

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

Box 2047 | 151 02 Sodertélje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se

Flaklock till Amarok

Flextop Outback ar ett snyggt, stabiit Al-lock. Talig Isolering for att undvika
“kondensregn”. Enkelt att lyfta av locket. Dubbla rotationslds och gasfiadrar.
Locket haller att std pal

Flextop Soft ar ett vikbart flakskydd. Vi har sdit Flextop Soft | tio 3r till alla
marknadens pickups. Aldrig ndgra vattensamlingar efler iskakor ovanpd.

Enkelt att montera och hantera. Perfekt fir den som vill ha ett flexibelt
flakskydd for smd pengar!

oOP

[ == J L B o L =gl L B S

tan &, 681 42 Kristinehamn
Tel. 0550-18180 info@flextop.se




N %“O ;g D U @@ - NAR DET GALLER UTRUSTNING TILL TRANSPORTBILAR -

Vi har ett brett urval av produkter som kranar, tippflak, kranflak
komfortvaggar, dubbelhyttsinredningar m.m. Se vér hemsida fér mer information!

" AUTOKAF
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EN LJUS IDE FOR HANTVERKAREN!

Floby-kapan passar till de flesta latta transportbilarna pa marknaden och har plats for allt du behéver i jobbet.

Vaggar, tak och luckor &r tillverkade av forstarkt termoplast — ett latt och starkt material som ar atervinningsbart,

sparar energi och later dig lasta mer. Taket slapper igenom dagsljuset, vilket gér miljon inuti kdpan ljus och lattarbetad.
Tack vare det breda tilloehdrsprogrammet kan du utrusta k&pan sa att den passar just dina behov. Fraga din billeverantor
efter pabyggnader som det star Floby pa. Fér om bilen ar en viktig kompis i jobbet — varfor skulle du néja dig med mindre?

www.autokaross.se * 0515-72 34 00
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PRECIDRIVE™
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WWW.CERTINA.COM

CERTINA

SWISS WATCHES SINCE 1888
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