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Att vélja ratt bilforsakring kan vara avgorande for ditt jobb. Vi pa
Volkswagen Transportbilar Forsakring fokuserar pa att halla dig och
dina afférer rullande. Darfor far du till exempel upp till 50 000 kr i
ersattning for stulen eller vandaliserad inredning.

Byt till Volkswagen Transportbilar Férsdkring redan idag - rdkna ut
ditt pris direkt pa volkswagentransportbilarforsakring.se
Du kan ocksa ringa 0770-110 151.

Volkswagen Forsakring (\:/)

Transportbilar

Volkswagens aterforséljare erbjuder en attraktiv kombination av Volkswagen Férsékring och Volkswagen Finansiering for din nya, eller ndstan nya bil.




For att underldtta god kundservice och korrekt administration av bland annat de garantier som féljer med ditt dgande av en bil av méarket Volkswagen behandlas dina personuppgifter med
stod av IT av Volkswagen Group Sverige AB. Den auktoriserade aterforsdljaren av ditt bilméarke i det distrikt du bor registrerar ocksa dina personuppgifter. Uppgifterna, som i huvudsak
inhdmtas fran dig via dina kontakter med aterférsédljarbolaget och fran vart Bildgar- och Bestandsregister, uppdateras och kompletteras framst fran Centrala Bilregistret.

De uppgifter som behandlas &r till exempel namn, adress, uppgifter om bilen och dess service och reservdelsinkdp. Uppgifterna anvdnds ocksd om det av sdkerhetsskal skulle bli
nddvéndigt att aterkalla ett fordon, for utsdndande av denna kundtidning, fér framstéllning av statistik samt for information och marknadsféring. Du kan komma att fa intressant
erbjudanden fran vara auktoriserade aterforséljare eller fran vara samarbetspartners, sdsom férsakrings- och finansieringsféretag. Om du inte vill ha sddan information eller begar réattelse
av eventuell felaktig uppgift, meddela detta till kundservice@volkswagen.se
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NYTT & NOTERAT

NU PRESENTERAR VOLKSWAGEN sitt egna
husbilskoncept baserat pa nya Crafter-
modellen. Lite langre, lite hogre och
lite bredare an originalet Volkswagen

i | RYM LlGA ;:f;::rzir:rsom ar baserad pa den mindre
CALIFORNIA XXL |
RYMS BADE DUSCH

OCH TOALETT”

VATUTRYMME MED DUSCH och toalett
ryms i Volkswagens husbilskoncept.

INSIDAN BLIR FYLLD med smarta Iésningar,
precis som sitt smasyskon. Sdngen ar
tva meter lang och stor moda har lagts
pa att skapa ett rymligt och flexibelt
"vardagsrum”. Andra satesraden dr en
soffa och de tva frdmre stolarna &r som
brukligt snurrbara 180 grader. Kdket
har en tvalagig spis, kyl, diskho samt en
utdragbar kéksbdnk. Dessutom erbjuds
ocksa toalett och duschutrymme, vilket
ar en valkommen nyhet.

KONCEPTET AR BASERAT pa ett medel-
langt chassi och har en egenutvecklad
takkonstruktion, om ar fast till skillnad
mot California som har ett héjbart tak.

Stort arbete har lagts pa formen av taket
vilket resulterar i att bransleférbrukning
hamnar i linje med vanliga Crafter med ett
konventionellt tak, trots att California XXL
ar 2,9 meter hog.

STORT FOKUS HAR lagts pa att "vardagsrummet" ska
vara rymligt och flexibelt. Kksbanken &r monterad
vid ingdngen och har en utdragbar arbetsbink.
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NARETT AV Sveriges storsta idrottsevenemang
Nordea Masters gick av stapeln under sommaren
stod dven Volkswagen i rampljuset. Pa plats
i Barseback Golf & Country Club fanns inte
mindre an 25 courtesy cars fran Volkswagen.
Uppdraget for bilarna och chafférerna var
att serva 156 golfspelare med transport till
och fran flyget, hotellet och banan. Férutom
det bistod man med att hamta och ldamna
sponsorkunder i naromradet.

Den anrika golftavlingen ingar som ett arligt

event pa Europatouren i golf for herrar, och har
traditionsenligt spelats sedan 1991, vilket gor
eventet till ett av de dldsta i Europa.
Tavlingen fick stor global spridning i medier
och inte mindre @n 86 100 personer besokte
tavlingen i Barsebdck under det fyra dagarna
langa evenemanget. En bred golfpublik naddes
ocksad genom att tdvlingen séndes pa TV
i 55 lander.
Vem vann da? Jo, den unga italienaren
Renato Paratore med 11 slag under par.

UAmas'ee € pobi ppreer

KUNDER FICK
FULLSPACKAD DAG

FORVANTNINGARNA VAR HOGT stéllda nar
Méller Bil tog ut fem stycken Amarok V6
pa hardtest med ett gang av de trognaste
kunderna i Képing, Eskilstuna och Vasteras.
- Har kunde vi under en dag med hjalp
av instruktorer fran Car Events testa bilen
ordentligt under kontrollerade former,
berdttar Niklas Bergaker fran Méller Bil
Véasteras.
Pa Gréndal Motorstadion hade man
lagt en terrdngbana som satte Amarokens
alla terrangsystem pa prov. Som mest
uppmattes 34 graders sidolutning.
Amaroken klarar faktiskt anda upp till
45 graders lutning och det med 800 kilo
last pa flaket.




Varje ar forsvinner éver 7 000 personer
i Sverige. Varje forsvinnande drabbar
langt fler anhoriga som lever i oro och
ovisshet. Vi ger stod, hjalp och hopp till
alla som drabbas och vi ger aldrig upp.
Sa lange som det finns en familj som
vantar, fortsatter vi att soka.

‘ : . Foto: Johan Mard

BLI MANADSGIVARE BLI SOKSUPPORTER
Som manadsgivare ar du tryggheten och hjalpen Engagera ditt foretag och bli soksupporter. Som
som alltid finns dar. Du ar reflexvasten pa vara soksupporter stodjer ni oss med allt material som
sOkare, telefonen till familjen som vantar och kaffet behovs vid en sdkinsats och med utbildning av
klockan tre pa natten. Du ger oss mojligheten att vara frivilliga som leder sokinsatserna, sa att vi kan
langsiktigt planera och utveckla var verksamhet, sa sOka pa ett sakert och effektivt satt. Valj mellan att
att vi kan arrangera sokinsatser annu snabbare och bli soksupporter till hela Missing People Sweden
radda fler liv. Anmal dig som manadsgivare i dag! eller till din regionalavdelning.
missingpeople.se/manadsgivare missingpeople.se/foretag
M |S S | N G Swisha 100 kr till 123-900 56 20 sa att vi kan hjalpa fler forsvunna

‘ personer och deras anhdriga. Vi far inget bidrag fran staten utan

PEOPLE | ¥

. finansieras till stor del av gavor och samarbeten med foretag.
SWEDEN swish
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Med en klassisk surfbuss i ny kostym ger vi
oss ivag pa en resa for att testa sporten som
var ballast pa 80-talet - vindsurfing.

Storsta utmaningen pa resan visar sig dock

inte vara surfandet.

SKAVILITA pa statistiken borde en stor del av er
ldsare ha vindsurfat pa 80-talet. Det var namligen
da vindsurfingboomen slog vitt och brett och
saval gammal som ung hade svart att varja sig
mot den nya flugan. Pa bara nagra ar gick det
fran en helt okédnd féreteelse till att bli varldens
snabbast vaxande sport. Alla skulle vindsurfa, det
var det coolaste. Att sporten dessutom blev en
officiell 0S-gren lagom till spelen i Los Angeles
1984 gjorde inte saken samre.

I insjéar och runt kusten i Sverige poppade
fargglada farkoster upp en efter en och sjalv
stod jag dar som tioaring och vinglade pa en
brada ikladd badbyxa och chockrosa flytvast.
Med en svarstyrd gigantisk brada, litet talamod
och ett brinnande motorintresse blev dock min
vindsurfingkarridr kort. Valdigt kort.

Samma sak hande med sporten. Efter ett
galet attital hamnade vindsurfing pa dekis
under andra halften av nittiotalet, i alla fall hos
gemene man. Nya actionsporter snodde fokus
och sedan dess har vindsurfingen faktiskt inte
lyckats hamta sig och aterfa sin forna glans.
Tills nu da kanske.

FOR ANLEDNINGEN TILL att jag nu, trettio &r senare,
aterigen halar mig upp pé en vindsurfingbrada
stavas Volkswagen Transportbilar. Det tyska
moderbolaget ar namligen sponsorer till landets
nationella vindsurfingserie, Multivan Windsurf
Cup, och det maste innebdra att sporten ar pa
vdg tillbaka, eller hur? Nu har vi tagit oss till
platsen dar Tysklands storsta arliga surfevent

"VEM MINNS INTE
STIG-HELMERS
VINDSURFANDE

| SOS SALLSKAPS-
RESAN?”

halls och den exklusiva tyska semesterdn Sylt for
att aterupptécka vindsurfingen.

Men vi backar bandet nagot. Det var den har
detaljen med vadret.

NAR VI SLACKER lampan for kvallen i tyska Burg
auf Fehmarn dser regnet ner utanfér fonstret
och vi kollar febrilt i viderapparna for att hitta
var férhallandena ar bast - och regnet minst.
For bevisligen dr det fler an vi svenskar som har
en tveksam sommar, for snart inser vi att det ar
|dttare sagt an gjort att hitta en surfspot med
sol och lagom med vind.

Morgonen darpa daremot har allt &ndrat
sig igen. Det fina vadret har flyttat sig norrut
och aterigen lovas sol pa 6arna Sylt och Reme.
Sagt och gjort, 86 mil hemifran tankar vi upp
var svarta Multivan for forsta gangen pa resan
och tar aterigen sikte rakt vasterut mot de tva
darna i Nordsjon.



DET ARLATT

att trivas

bakom ratten

pa en Multivan.
Forandringarna
interiort jamfort
med férra
generationen
(4r 2003-2015)
arstora.
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"86 MIL
HEMIFRAN
TANKAR VI UPP
VAR SVARTA
MULTIVAN

FOR FORSTA
GANGEN!”
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JAG LATER FOTOGRAF PG ta ratten och
sjdlv sdtter jag mig langst bak i soffan,
lagger upp benen pa den nedféllda
snurrfatéljen framfoér mig och viker upp
datorn. Har bak sitter man fint och den
elektroniska rostforstarkaren mellan
fram- och baksdte goér att vi fortfarande
kan halla en konversation i normal
samtalston, trots att farten bitvis ar hog
langs autobahn. Det enda som dampar
vart tempo nagot ar surfbrador pa taket.
Prestanda racker annars val till och de
204 hastarna och massiva vridmomenten
pa 450 newtonmeter gor att en Multivan
inte ens hindrar tempot i den yttersta
"brattomfilen”.

Och lika behagligt som jag har det i soffan

har PG det vilsamt bakom ratten, trots det
med svenska matt matt hoga tempot. Den
adaptiva farthallaren anpassar hastigheten
efter bilarna framfor och tillsammans med
den smidiga DSG-vaxelladan blir arbets-
miljon trivsam for foraren.

MULTIVAN AR SEDAN i mitten av attiotalet
namnet pa toppmodellen nar det
kommer till maximal komfort for den
stora familjen eller for de som har en
skrymmande hobby. En flexibel inredning
och de stora utrymmena skdmmer snabbt
bort "bussdgarna”. Tidigare modeller

av den klassiska ikonen har haft samma
grundfilosofi, Volkswagen Samba till
exempel. Den kallades Lyxbuss i Sverige



nar den dok upp pa femtiotalet och saldes
som den perfekta bilen for att gdra dags-
turer med i alperna. Toppversion pa den
tiden hade inte mindre &n 23 fonster,
vilket skapade en fantastisk panoramavy
for passagerarna.

RUNTOMSIKTEN | SENASTE versionen dr inte
fy skam den heller, trots att vi inte hari
narheten av 23 rutor. Nar vi senare samma
dag rullar ut pa sandstranden pa danska
Reme dr vyn minst sagt blandande. Sand
och blatt hav runt om. Genom takluckan
syns en bld himmel med morka moln. Inte
perfekt, men det ar helt klart battre an
hur dagen startade.

NASTA PROBLEM UPPSTAR dock nér vi sticker
ut huvudet. | den skyddade kupén inser vi
inte hur mycket det blaser. Vdaderapparna
har lovat max atta meter per sekund.
Verkligheten ar nagon helt annan. Har kan
inte nyborjare som vi surfa, slar vi snabbt

fast och bestammer oss for att [dmna Sylt
och Reme. Vinden tilltar och ligger stadigt
pa arton meter per sekund nar vi rullar pa
biltdget som tar oss mot fastlandet igen.
Tag? Ja, det finns namligen ingen bilvdg
till det tyska semesterparadiset Sylt. Det
enda satten att ta sig till och fran ar via
bilfarja frdn danska 6n Reme, eller med
biltag fran tyska Niebdll.

Att ge sig uti hard vind och hoga
vagor kdnns inte lockande, framfor allt
inte eftersom vi har nybdrjarutrustning
for latta vindar med oss. Dessutom
forsvinner solen lika snabbt som den
kommit och det jdmngraa vadret som
haller stora delar av Europa i ett fast
grepp breder ut sig 6ver himlen.

FULL GAS, PG! gastar jag fran den bakre
soffan och vaknar upp knappt femtio mil
darifran i tyska Riigen. Efter en nattstint
langs tyska landvdgar mots vi antligen av
sol och vind i en perfekt kombination.

REPORTAGE

VOLKSWAGEN
MULTIVAN
HIGHLINE

TDI 204 DSG
4MOTION

Motordata:

Tvarstalld fyrcylindrig rak
dieselmotor med dubbla
overliggande kamaxlar
och fyra ventiler per
cylinder. Slagvolym

1 968 cm?, common rail
bradnsleinsprutning, turbo.

Axelavstand/ldangd/
bredd/héjd 300, 489,
190, 199. Skivbromsar
fram och bak. Individuell
hjulupphdngning med
spiralfjadring och
krangningshammare
fram och bak. Fram
McPehrson fjaderben
och undre triangellankar,
bak snett bakatriktade
triangelbdrarmar.

Effekt hk/kW, Nm
204/150, 450

Férbrukning blandad
kérning (/100 km)

6,8

CO:z-utslépp (g/km)
178

Acceleration 0-100 (s),
toppfart (km/h)

10,1, 199

Priser inkl. moms (SEK)

Multivan Highline TDI
204 DSG 4Motion fran

550800

Multivan finns fran
336000
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MULTIVAN WIND CUP

Multivan Wind Cup ar den storsta av

de nationella regattorna i vindsurfing i
Tyskland, och halls under 2017 for 25:e
gangen. Serien lockar bade tyska stjarnor
och internationella proffsseglare. Pa bilden
Vincent Langer som lyckades knipa titeln
Formula Windsurfing varldsmdstare 2017
pa forsta tavlingen for sdsongen pa tyska
Sylt. Passande da han ar ambassador for
Volkswagen Transportbilar.
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RUGEN AR TYSKLANDS stdrsta 6 och stracker sig
norrut upp i Ostersjon. Nu galler det att skynda,
snabbt far vi brddorna i vattnet och drar pa oss
vatdrakterna. Nu eller aldrig.

- IN MED RUMPAN, BOJ PA BENEN OCH BAK
MED MASTEN, ropar PG och rycker upp kameran
och smattrar av ett gang bilder.

Han star i badbyxor med vatten upp till
kndna och haller sin svindyra Nikonkamera
i handen strax ovanfor vattnet. Det gigan-
tiska objektivet far ner igen och han fortsatter
gorma nya instruktioner, samtidigt som jag
ramlar framlanges in i seglet och vidare neri
vattnet. Situationen blir Idtt komisk, och nagra
aldre damer som badar lite langre bort blir
stdende en lang stund och tittar pa oss med en
forundrad blick.

PG ar en gammal vindsurfare och vill mest
bara val. Inte minst vill han ha bra bilder.

Och pl6tsligt nér nagra av hans kommandon
trillat in i mitt huvud och omsatts till fysik i
kroppen bérjar jag hitta ratt. Det luriga ar att
samtidigt som man ska halla balansen och

tanka pa hur man star och vinklar masten, ska
man ocksa se till att skota ratt. Det fina ar
dock att det kdnns direkt nar man traffar ratt.
Seglets fylls med vind och farten 6kar. Wow!

FARTEN OKAR ANNU mer och vattnet bérjar forsa
runt bradan. Jag fortsatter langs stranden i
fin fart och med starkt sjalvfortroende innan
jag plotsligt noterar skyltar med dddskallar
pa stranden och ett taggtradsstaket som
fortsatter utivattnet. Omradet visar sig vara
avstangt och innan jag hinner fa stopp pa
bradan befinner jag mig pa en bra bit in pa
forbjudet omrade. | Riigen finns manga spar
av gamla DDR kvar, ett avdem &r bevisligen
den har nedlagda 6rlogsbasen. Tidigare var
det hér bas for torped- och robotbatar, men
nu ligger basen halvt 6vervaxt langs en smal
landtunga ldngst ut pa den vastra sidan av 6n.
Senare dyker en tysk dldre herre upp och ber
oss om hjalp att ta en bild pa sig sjalv framfor
grindarna pa den stangda basen. Han berattar
att han varit befdl har under det kalla kriget.



"KLASSISKA
FOLKABUSSEN
HAR HAFT SAMMA
GRUNDFILOSOFI.”

EN DEL AV Riigens byar liknar Visby och precis
som pa den svenska 6n valjer manga turister
att cykla runt och uppleva den harliga mix av
bad, natur och kultur som bjuds. Dessutom
kommer det hit tusentals turister varje
sommar for att héra om den nordtyska piraten
Klaus Stértebeker som harjade i Ostersjén i
slutet av 1300-talet. Av en tillfdllighet hamnar
vi pa ett hotell invid den stora 6ppna scenen
och kan inte undga att dras in i den pakostade
storyn om piraten med skeppet "Den réde
djavulen”. Det maffialiknande piratganget
spred skrack hos bland annat det tyska
handelsférbundet Hansans fartyg. Ingen var
fredad, vilket ocksa var tydligt i deras faltrop:
Guds vanner och allas fiender!

Réveriet upphorde dock snart nar Klaus och
hans mén tillfangatogs och stalldes infor ratta.

UNGEFAR SAMTIDIGT MED detta, alltsa runt

ar 1400, pastas de forsta polynesierna
borjat vagsurfa pa Hawaii. | forsta hand

med bara kroppen, och sedan med nagon
typ av trastockar. Historierna om surfandets
barndom gér isér och ingen vet riktigt hur allt
bérjade, men det kom att drdja till mitten av
1960-talet innan nagon kom pa idén att satta
segel pa surfbradan.

WHOOSH! EN MEDELALDERS kitesurfare, forévrigt
sldende lik den gamla Formel 1-varldsméastaren

PATYSKA ON Riigen hittade vi till slut vad vi skte.
Sol och lagom med vind. Yummie!

Keke Rosberg, passerar strax bakom mig i 6ver
15 knop. Jag blir sa imponerad och 6verraskad
attjag vinglar till och tappar lite fokus innan
jag far fartigen.

Det fina med vindsurfing &r anda att troskeln
fran att vara total nyborjare, till att faktiskt
kunna borja segla, ar 1ag. Men en hyfsad balans
kommer man igang mer eller mindre direkt.
Utmaningen ligger i att lara sig att styra och
vanda. Vid den starka franlandsvind vi har
under var tid pa Riigen ligger min trygghet i
att det ar langgrunt minst 100 meter ut fran
stranden. Alltsa ar det bara att hoppa i och
vanda nar det borjar barka at fel hall.

NAR JAG GLOMMER bort mig for en stund och
kommer ut pa djupare vatten stelnar jag till.
Vem minns inte Stig-Helmers vindsurfande i
SOS Sallskapsresan? Snabbt forsoker jag vdanda
och ta mig in pa grundare vatten, och pa vagen

REPORTAGE

in passerar den kitesurfande mannen mig an
en gang med inte mindre &n tre ganger min
hastighet. Ok, you win Keke!

SKILLNADEN | REN fart dver 6ppet vatten jamfort
med den ndra beslaktade kitesurfingen ar inte
stor - vilket man kan tro till en bérjan. Proffs-
vindsurfare har klockat toppfarter pa narmare
100 km/h, vilket ar jamférbart med kitesurf.
Vad som skiljer sporterna at ar i stéllet
troskeln for att komma igang. Med kitesurfing
pratar vi tva dagars torrtraning pa stranden
bara for att lara kdnna "seglet” innan det
ar dags att kliva ut i vattnet och fortsatta
grundtraning dar. Dessutom kraver kite-
surfande mer vind och blir det for lite vind,
ja da ar det bara att vanta. Eller géra som vi
gjorde - att jaga ratt pa det perfekta vadret.
Har man tillgang till en Multivan &ar det
bevisligen inget storre besvar.

TRANSPORTMAGASINET « 03 2017 19
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EN KOPP KAFFE?

text: Erik Gustafsson foto: Peter Gunnars

Nar det kommer till att dricka kaffe finns det ingen i varlden som
slar oss nordbor pa fingrarna, inte ndgon annanstans dricks det
lika mycket kaffe som har. Darfor besoker Transportmagasinet
Kaffeknappen som haller tusentals foretag fungerande genom
att halla medarbetarna med gott och bra kaffe. Narmare bestamt
57 miljoner koppar per ar.
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VARJE SVENSK, UTSLAGET pa ung som
gammal, dricker i genomsnitt 3,2 koppar
kaffe per dag. Det gor oss till varldens
nast mest kaffedrickande folk, enbart
slagna av vara grannar i 6st som snittar

3,5 koppar dagligen. Ingen annan dryck
eller produkt har en lika utpraglad
sarstallning i samhallet och pa foretag
som just kaffe. Och pa senare ar har vi
dessutom blivit krasna.

- Jaha, ar kaffemaskinen sénder?

Da kan vi lika val ga hem, kan knappast
vara en okand fras for Sveriges chefer.
Darfor har foretaget Kaffeknappen sedan
starten 1994 bestamt sig for att halla
tusentals foretag med effektivitetens
elixir - och serverar i dag omkring 57
miljoner koppar varje ar ur sina maskiner.

STOMMEN | KAFFEKNAPPENS verksamhet ar
den mobila arbetsstyrkan som med varsin
Volkswagen Caddy och Transporter

INTERVJU
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"Det blir ganska enkelt upp tio koppar kaffe per dag" séger Boban Knezevic,
hér tillsammans med Nordenchefen Paul Bommeljé och forséljningschefen
Stefan Holgert.
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STORADELARAV
Kaffeknappens kontor
iStockholm drinrett
som ett fik, fullt av
kaffemaskiner. Och
joda, kaffet ar fritt.



"KAFFEKNAPPEN

SERVERAR 57

MILJONER KOPPAR
KAFFE OM ARET”

servar och reparerar tusentals kaffemaskiner
varje manad pa foretag runt om i landet. Och
fyller pa med drygt 400 ton kaffe arligen
forstas. Men mycket har hdnt i kaffesvangen
sedan starten for 23 ar sedan.

- Kontorskaffe var ganska trott pa
1990-talet, trots att kaffedrickandet @r en
nordisk tradition sedan lang tid tillbaka.
Forst var det forstas kokkaffet, foljde gjorde
bryggkaffet och sen kom latteboomen, sager
Boban Knezevic som arbetat pa foretaget i
16 ar.

ALLA MEDARBETARE INOM fOretaget, oavsett
position, har en grundldggande barista-
utbildning. Vissa har dessutom vidareutbildat
sig i kaffets varld och ingar i Kaffeknappens
baristateam som bade utvecklar nya smaker
och tavlar i kaffebryggning runt om i varlden.
- Aven om vissa av de kontinentala
vanorna som tillkommit senaste decenniet
har varit trender har manga ocksa varit
marknadsstyrda. 80-talets café au lait var
exempelvis en kampanj for att salja mer mjolk,
men det var forst i latteboomen som alla skulle
ha mjolk i kaffet. D& lanserade vi sjdlvklart
nagra kylda specialbilar designade som kor
som levererade farsk mjolk till maskinerna.

I DAG AR Kaffeknappens bilar en sjélvklar del
av storstadernas trafikbild med sin ikoniska
design. Men for ett foretag som syns allra

BOBAN KNEZEVIC HAR arbetat pa Kaffeknappeni 16 ar
och &@r nu nordisk marknadschef.

mest i en sa utsatt miljé som trafiken galler
detinte bara att se snygga ut, man ska kora
snyggt ocksa.

- Vi har ett ungt team med tjejer och killar
som tar kaffet pa hogsta allvar, men inte bara
det. De &r vara ambassadorer bade i trafiken
och hos kunderna och forstar hur viktigt det
ar att kora sakert och korrekt. F6r oss ar det
sjdlvklart viktigt att alla trivs pa jobbet och
tack vare att vi investerat i vara medarbetare
har vi lag personalomséattning och bra personal.
Da far vi dessutom ndjda kunder pa képet,
forklarar Boban.

VARJE DAG DRICKER védrldens befolkning i
runda slangar 2,25 miljarder koppar kaffe.
Finlandarna leder kaffeligan med 3,5 koppar
per dag, tatt foljt av Sverige med 3,2 och med
Norge och Danmark pa delad tredjeplats
med 3,1 koppar. Aven Nederlanderna ar
stora kaffedrickare och ligger inte langt
efter nordborna.

Kaffeknappen levererar och servar framst
hel- och halvautomatiska kaffemaskiner som
bade maler och brygger allt fran espresso till
fullfjdadrade cappuccinos med nyskummad
mjolk - dven om maskinerna i dag ar digitala
ligger det under ytan fortfarande ett hantverk
bakom en perfekt kopp. Vattnet ska pressas
igenom kaffefiltret med omkring nio bars
tryck och halla 90 grader. Och samtidigt
visar senaste tidens forskning att kaffe i
mattliga mangder bade kan férlanga livet
och minska risken for allvarliga sjukdomar.

VID DET HAR laget har den vérsta latte-
boomen lagt sig och nu ar det klassiska
bryggkaffet dterigen pa stark frammarsch,
men nu med battre, mer exakta bonor med
ett definierat ursprung. Pa samma satt som
det poppar upp mikrobryggerier for &l blir
mikrorosterierna snabbt allt fler. Ett vanligt
paket kaffe kan innehélla fem olika sorters
rakaffe som blandas for att skapa en specifik
smak, men nu dr det ocksa trendigt med sa
kallade "single origin" som bara har en sorts
rakaffe. Och dven om vissa av oss foredrar
en mustig morkrost och andra kanske en

INTERVJU

mellanrost har anda kaffet samma syfte for de
flesta av oss. Att féra oss samman - och halla
humoret uppe. S3, ska det vara en kopp eller?

VARLDENS MESTA
KAFFEDRICKARE

1

FINLAND
3,5 koppar/dag

D I I I I )

2

SVERIGE
3,2 koppar/dag

D I I I I )

3

DANMARK
3,1 koppar/dag

D I I I I )

4L

NORGE
3,1 koppar/dag

D I I I I )

5

NEDERLANDERNA
2,8 koppar/dag
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350 STYCKEN FOLKABUSSAR
i konvoj, hir lings autobahn.
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REPORTAGE

kA%

SUMMER
'FESTIVAL

med konvoj fran Wolfsburg till Hannover

3

text: Richard Sjosten  foto: Peter Gunnars
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REPORTAGE

Transportmagasinet drar till Tyskland
och sommarens storsta bussfest!

Hang med pa en konvoj full med Folka-
bussar fran den ena VW-huvudstaden

till den andra.

- DEN ENA AR vackrare &n den andra, sdger
mannen plétsligt med bekymrad min. | handen
har han papper och penna. Vi befinner oss pa
campingplatsen i ndrheten av Volkwagens
Autostadt i Wolfsburg som ar knokfull av
Folkabussar. Tavlingen "Show and Shine" ar
igdng och han fortsatter.

- Att bara valja en bil, det ar oméjligt, sager
han och skrattar samtidigt som han begraver
sitt ansikte i sina hander.

Det &r inte svart att forstd vad han menar.
De langa raderna av Folkabussar pa sommarens
officiella Folkabussfest kallad Bulli Summer
Festival ar imponerade.

26 TRANSPORTMAGASINET « 03 2017

Sjalva lagger vi var rost pa en brandbil fran
tidigt 60-tal, som forutom med sitt val-
bevarade skick forfor oss med sin historia.
Bilen har namligen varit stationerad i norska
samebyn Kautokeino(!), en litet samhalle langt
norr om polcirkeln.

BILUTSTALLNING I ALL &ra, men det vi hade kommit
hit for i forsta hand var nagot helt annat. Vi ar
namligen anmalda till arets haftigaste konvoj

GRONT AR SKONT. Hippiekulturen lever kvar och frodas
ivissa bussar. Till vinster, Volkswagen Transportbilars
egen head honcho: Dr. Eckhard Scholz.

- fran en Volkswagenhuvudstad till en annan.

Med en fast hand vinkar polisen antligen till
oss att kora och tillsammans med de 349 andra
utvalda Folkabussar rullar vi sakta genom
centrala Wolfsburg med siktet stallt vasterut.
En efter en pa rad, som ett koppel av smagodis
pa vdag mot Volkswagen Transportbilars
huvudkontor i Hannover.

Nar 350 Folkabussar passerar pa rad blir det
viss uppstandelse minst sagt. Att bussarna



"EN EFTER
EN PA RAD,
SOMETT
KOPPEL AV
SMAGQODIS."
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ALEXANDER BAUMANNS Volkswagen Syncro fran 1986

har varit i familjens dgo sedan ny, och Alex minns manga
roliga resor i bussen. Starkaste minnet var nar han fick félja
med sin mamma och pappa till Osttyskland nir grinsen
oppnades 1989.

En rolig detalj Alex berittade ér att bilen fran bérjan
bestilldes av den vdsttyska granspolisen, men att den
aldrig blev uthdmtad. Bilen dr sparsamt utrustad, inte ens
en invindig klocka finns monterad fran fabrik.

MATHIS ANDY HADE &kt fran Schweiz tillsammans med tva
andra kompisbussar for att beséka tréffen. - Supercool, sa
Andy om arrangemanget.

For nagra ar sedan kérde han sin Volkswagen Kleinbus
fran 1978 hela vigen upp till Nordkap tur och retur. Resan
blev 850 mil och tog sex veckor. Mdhinda gick resan lings
E4:an enkelt dd en 2,3 liters 130 histars motor sitter
monterad baktill?



"DERAS STOLTHET
AR LATT ATT FORSTA

DENNA SOLIGA

SONDAG."

dessutom ar i alla tankbara varianter, farger
och arsmodeller - fran sex olika generationer
gor det an mer speciellt. Med vetskapen om
att alla dessa bussar dessutom ar tillverkade
av samma bilbyggande "familj"” under de
senaste 60 aren borjar det klarna varfor
publiken [angs gatorna hurrar nar vi passerar.
Deras stolthet ar latt att forsta denna soliga
sondag.

FESTSTAMNINGEN LANGS VAGEN Okar ju narmare
Hannover vi kommer och till slut ndr den ndstan
tre kilometer ldnga konvojen nar fabriks-
omradet blir det ndgon typ av crescendo.

Det visar sig att hogste chefen pa Volkswagen
Transportbilar Dr. Eckhard Scholz sjalv deltagit
i kérningen. PI6tsligt hoppar han namligen ur
sin privatagda blaa Volkswagen Kleinbus fran
1965 pa parkeringen utanfor fabriken och med
uppknappt vit skjorta och Hawaiiblomkrans
runt halsen tas han emot som en rockstjarna

av de andra konvojdeltagarna. Plotsligt ser
Hannovers borgmdstare som tar emot honom
nagot 6verkladd ut i sin morka kostym nar

de tar i hand och byter nagra ord framfor det
stora pressuppbadet - allt ackompanjerat av
popmusik fran en stor scen.

FESTEN RUNT FABRIKEN i Hannover markerar
slutet pa en fyra dagar lang campingfestival
utanfor Autostadt i Wolfsburg. Men varfor

REPORTAGE

ATT AGA EN Folkabuss har varit Isabel Menches drém
sedan hon var liten, och for tva ar sedan képte hon sin
egen Kleinbus fran sjuttiotalet. Pa Bulli Summer Festival
gled hon runt i riktig hippiestil vilket skapade stor
uppmirksamhet. Hennes orangefédrgade buss &r lite

av en kdndis i Tyskland efter att den férekommiti TV.

en konvoj till Hannover kan man undra? En av
arrangdrerna till Bulli Summer Festival, Bertina
Murkovic, forklarar:

- Jo, konvojen ska symbolisera flytten
av produktionen. Fran borjan producerades
Folkabussen i Wolfsburg tillsammans med
Folkvagnen, men fran och med 1956 flyttades
hela tillverkningen av bussar till den da helt nya
fabriken har i Hannover.

Sa enkelt var det.

1GOODIEBAGEN SOM gavs till dem som skulle kéra konvojen
lag det hir dpplet. Lagom nérdigt och vildigt gott.
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PROVKORNNG

PROVKORNING

RACKVIDDS-
KUNGEN

text: Richard Sjosten foto: VAG

En nyutvecklad och supereffektiv gasmotor har
tillsammans med den bekvama DSG-vaxelladan
hittat ner i nya Caddy. Vi dker till Italien for en

forsta provkorning!

COMOSJON, ITALIEN. Vackert sa det forslar

och faktiskt en perfekt plats for att provkora
en smidig transportbil. Det |ater kanske lite
konstigt for det ar namligen inte speciellt
mycket plats pa vagarna runt den vackra sjon

i norra Italien, men italienarnas tempo ar hogt
och vagen krokig. Och Caddyn ar bade smidig
och férvanansvart underhallande, ndstan

som gjord for att smita forbi lastbilar och
héastdroskor i de tranga byarna.

BOKSTAVSKOMBINATIONEN TGI betyder inte
"Thank God It's ...(Friday)" om nu nagon trodde
det, utan ar Volkswagenkoncernens egna namn
for motorer utvecklade for gasdrift. Tillagget
CNG betyder "Compressed Natural Gas", som vi
i Sverige kort och gott kallar fér fordonsgas.

UPPDRAGET SOM VW-INGENJORERNA fick vid
utvecklingen av den nya motorn var solklar:
Lagre utslapp och mera kraft.

Och det har man lyckats med. Nya motorerna
ar EU6-klassade och har en férbrukning pa laga
4,1 kg per 100 kilometer (4,3 kg/100 km for
Caddy Maxi).

VIHOPPARIN i en Caddy Maxi med plats

for fem personer vid flygplatsen i Milano.
Ingenting vid starten av motorn, eller under
var fard upp mot Comosjon, avsldjar att vi
kor pa gas i stallet for bensin eller diesel.
Motorn kdnns pigg, gar tyst och svarar bra
pa gas(!)-pedalen. Att kdra en gasbil fran
Volkswagen 2017 ar kort och gott precis lika
bekvdamt som vilket annat motoralternativ
som helst, tacka speciellt DSG-véaxelladan

"MOTORN KANNS
PIGG, GAR TYST
OCH SVARAR
BRA PA GAS()-
PEDALEN.”

for detta. Som enda tillverkare i klassen
erbjuder Volkswagen alltsa den bekvdama
och effektiva automatvaxellddan i en latt
transportbil i kombination med gasdrift. Det
enda som skvallrar om att bilen drivs av gas,
nar man sitter bakom ratten, ar de tva olika
rackviddsmatarna pa instrumentpanel. Den
ena for gas och den andra for bensin.

MONTERAT UNDER GOLVET pa Caddy TGl sitter
CNG-tankarna med en kapacitet pa 26 kilo
gas. Pa forlangda Caddy Maxi TGl rymmer
tankarna hela 37 kilo och det utan att
paverka lastutrymmet, vilket innebar att det
ar mojligt att fa in 3,2 kubikmeter bagage i
Caddy och hela 4,13 kubikmeter i den langre
Caddy Maxi. Utdver gastankarna sitter en

13 liters bensintank monterad, primart att
anvandas for kallstart och for att fa varme i
motorn vid kall vaderlek. Dessutom fungerar
bensintanken som en rackviddsférlangare om
man till exempel hamnat for langt ifran en
gastankstation.
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PROVKORNING

"TEKNIKEN
UNDER HUVEN
PA BILEN AR
IMPONERANDE.”
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UTSIKTEN GVER COMOSJON lings
véstra sidan dr bedarande vacker.

CADDY TGl ser ut som vilken Caddy som
helst. Under tanklocket finns tva anlut-
ningar, en for bensin och en for gas.

VOLKSWAGEN
CADDY TGI CNG

Axelavstand/ldngd/bredd/héjd
268/441/179/182 cm. Axel-
avstdnd och ldngd Caddy Maxi,
+ 33 resp 47 cm. Skivbromsar
fram och bak. Fram indivi-
duell hjulupphédngning med
McPherson fjdderben, undre
triangelldnkar och kréngnings-
hdmmare. Bak stel axel i
ldngsgdende bladfjddrar.

Tvdrstdlld 4-cylindrig rak gas/
bensinmotor med dubbla
dverliggande kamaxlar och
fyra ventiler per cylinder. Slag-
volym 1395 cm?, commonrail
brdnsleinsprutning, turbo.

Effekt hk/kW, Nm
110/81,200

Férbrukning blandad kérning
(m3/100)

6,60 (7,00 Caddy Maxi DSG)

CO,-utsldpp (g/km)
118 (125 Caddy Maxi DSG)

Acceleration 0-100 (s),
toppfart (km/h)

12,9 (13,7 Caddy Maxi)
174 (172 DSG)



PRECIS SOM FORRA generationens gasdrivna
Caddy, da kallad Ecofuel, ar ocksa den nya Caddy
TGl klassad som miljobil i Sverige, vilket bland
annat betyder att den &r skattebefriad i fem ar.
Att tanka och kéra pa fordonsgas betyder att
man jamfdért med bensin eller diesel har lagre
utslapp av bland annat koldioxid. Hur mycket
man minskar sin miljépaverkan beror dock pa
vilken gas man fyller sina tankar med. Under
samlingsnamnet fordonsgas finns namligen
tva varianter - biogas som ar férnybar, samt
naturgas som ar fossil.

Vii Sverige ar vérldsledande pa att tillverka
biogasen av organiskt avfall (till exempel
rétning av livsmedelsavfall samt godsel och
avloppsslam), medan naturgasen har ett
fossilt ursprung och utvinns ur kéllor pa land
eller havsbotten. Bast for miljon &r den 100
procentiga biogasen - vilket da betyder att man
kor helt fossilfritt och minimerar sina utslapp.
Manga tankstationer erbjuder kunderna att
vélja pa pumpen vilken gas man vill tanka, vilket
naturligtvis ar bra.

I SVERIGE FINNS for narvarande 170 tankstéllen,
vilket &r en férdubbling pa tio ar. Hyfsat tatt &r det
mellan stationerna i Mellansverige och Skane, men
fortfarande &r det mer skralt norréver i Sverige. |
hela Europa finns dock 6ver 3 200 gasmackar.

SMIDIG OCH KRAFTFULL. Nya Caddy
TGl &r en modern bil fér en ndranog
fossilfri transportlésning.

PROVKORNNG

"DET AR SOM ATT KORA
FRAN STOCKHOLM TILL PITEA,

UTAN ATT TANKA.

TEKNIKEN UNDER HUVEN pa bilen ar imponerande.
Till att borja med &r motorn bara pa drygt 1,4
liter, vilket ar en rejél "downsizing” fran forra
generationen som var pa 2,0 liter. Trots detta
har nya motorn en bibehallen toppeffekt samt
ett hogre vridmoment an sin foéregangare.
Grunden till TGI motorn ar den nyutvecklade TSI-
bensinmotorn som sedan finslipats ytterligare
for att passa for gasdrift. Bland annat har kolvar,
ventiler, vevaxel och topplocket optimerats.
For att maximera motorns effektivitet nar den
drivs pa gas har ocksa motorns styrsystem,
katalysatorn och turboaggregatet justerats.
Resultatet arimponerande, eller vad sdgs om
upp till 860 kilometers rackvidd med en Caddy
Maxi? Det &r som att kdra fran Stockholm till
Pited, utan att tanka. Med Caddy kommer man
hela 630 kilometer.

TROTS SIN LAGA férbrukning &r motorn férvanande
stark. 200 newtonmeter finns till forfogande

i ett brett register mellan 1 500 och 3 500
varv/minut. Toppfarten, som for de flesta
kanske ar av ett mer akademiskt intresse, ar
narmare 180 km/h - och det &r ndgot som

vi blir n6dgade att prova pa motorvagen

norr om Milano. Det ar namligen sa att vi

ar ytterst ndra att missa vart flyg hem fran
pressvisningen. | dessa farter kdnns Caddy
klippstabil och bakom ratten i vansterfilen pa
motorvagen ar det svart att tro att man kor
en miljobil. Gasbilar brukar i allmanhet kdnnas
lite sega - framfor allt da vissa biltillverkare
inte har optimerat motorerna for gasdrift,
utan helt enkelt driver en vanlig bensinmotor
pa gas. Sa ar icke fallet med TGIl-motorerna,
da "gasingenjoérerna” var med tidigt i
utveckling av den nya motorfamiljen.

Vi har tur och trafiken runt Milano &r denna
tidiga eftermiddag gles - och med nagra
minuter tillgodo checkar vi in pa flygplatsen.
Tack for det, Caddy TGI.
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EN FEMTIOTALSBILD fran museet hos Casa Lambrettas

Tvataktsroken var titare pa datidens rideouts. Ochsa
willjag ha en sa'n dir ljusbla overall med snedkn@ppning:




REPORTAGE

KLASSISKT
| CRAFTER

Sex klassiska Lambretta-

skotrar atervander till klassisk

mark i Milano - med en lika
klassisk Volkswagen Crafter.
En snabb langresa som
satter foretagets framsta
lastare pa prov med saval
hoga hastigheter som
schweiziska polisman.

Vi undrar forstas om var
forste Lambretta-forare
tillika Crafter-chauffor
fortfarande drommer om
moppealdern, vem aker
annars till Italien for att koéra
skoter - under en helg?

Peter, hur gick det hér till? En langhelg i
Milano — med bil och skoter?

- Ja, nar méjligheten gav sig med att kéra ned
ett gang klassiska Lambretta-scooters i nya
Volkswagen Crafter till en traff pa Monza-
banan for att fira 70-arsjubileet av market... ja,
da var det inte mycket att tveka pa.

Och nattkérningar non-stop genom Europa
pa forsommaren ar dessutom en vacker
klassiker som manga av oss fordonsndrdar har
en speciell fascination av.

Nagot speciellt skil till att det blev just en
Crafter ni kérde med?
- Vi skulle ha med oss sex stycken Lambretta-

text: Erik Gustafsson foto: Peter Sundfeldt

FULLASTAT, TRE PA tviren
och tre pa lingden. Mdnga
madrasser och filtar, det
var ett pysslande for att fa
alla scoots pa plats.

skotrar, packning och verktyg forstas, det ar
ju italienska maskiner det hér, da var det inte
mycket annat att valja pa an en storlastande
Crafter. Det ldga insteget bak gor den
dessutom otroligt lIattlastad och efter bara lite
trixande och madrasser, filtar och liggunderlag
hade vi lastat in samtliga sex skotrarna mjukt
och stabilt.

Allménna intryck fran kérningen?

- Det forsta jag noterade ar styrkan fran motorn.
Med 177 hastkrafter gick det enkelt att halla

en ostressad skén marschfart trots full last. Vi
hittade en sweet spot runt knappa 120 km/h
som bade gjorde att férbrukningen héll sig just

FARDIGA. Fasen, vad snyggt
detblev...

PAR ASSISTERAR ERNST
med folieringen. Texten
skars ut efter Crafterns
mattinagot program dir
ALLA bilar finns. Aven
pinfarska Crafters.

under en liter milen samtidigt som vi snabbt
avverkade mil efter mil. Totalt kérde vi ndrmare
500 mil och hade ett snitt pa 0,98 liter per

mil - det maste jag sdga ar imponerande med
sa stor och helt fullastad bil. Dessutom ar alla
forarassistans- och sakerhetssystemen rejalt
uppskattade i en ny transportbil.

Men det hir med poliserna, det maste du
beratta mer om!

- Jo, schweiziska polisen blev nyfikna pa oss
pa motorvagen och uppmanade med blinkande
skylt pa taket oss att "Bitte folgen”. De ville
kontrollera bilens papper och vdga - och det
visade sig att vi hade 40 kilo 6vervikt med
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“COOLT ATT DE GAMLA
SCOOTRARNA HAR FATT

BRANNA LITE ITALIENSK
ASFALT | HEMSTADEN."

FARDIGBLANDAD™
ITVATAKTS-TANKNING i
Milano sent femtiotal.

vérderingar i en bild. =8




"JAG FICK HETA
DR APEX UNDER
HELGEN. DET
TAR JAG SOM EN
KOMPLIMANG,
TROR JAG."

vara skotrar, alla verktyg, besattning bagage,
laskedjor och korutrustning. Lyckligtvis tyckte
de trevliga konstaplarna att detta var inom
felmarginalen och vi fick fortsatta utan problem.

Inga kéer eller andra hinder pa vigen?

- Nej, forutom de tillhérande vdgarbets-
kderna gick det galant. Dessutom kdrde vi
mest nattetid. Startade 13.30 fran Lund pa
torsdagen nar vi lastat Skane-skotrarna (vi
var tre fran Goteborg, tva fran Vetlanda och
tva fran Malmé/Lund), och var nere i Milano
strax fore 08.00 pa fredagsmorgonen. Fick
vacka det flygande ganget i ldagenheten.
Bade Ernst och jag var forstas lite mosiga
efter bara ett par timmars somn vardera

i passagerarsdtet, men det funkar, man
kommer snart in i andra andningen.

Och traffen, da? Sjidlva malet fér resan?

- Just det, det &rjuiar 70 ar sedan
Lambretta bérjade byggas och fér att fira
jubileet holls en stor fest i Milano och pa
Monza-banan. Férutom att kéra runt pa den
italienska asfalten i skotrarnas hemstad

besokte vi forstas traffen och det som

finns kvar av Innocenti-fabriken i stads-
delen Lambrate. Vi hann dessutom med

ett besok pa Casa Lambrettas scooter- och
Lambrettamuseum. Hojdpunkten var dock
pa lérdagen under 90 minuters open pitlane
pa Monza-banan, férutom att skrota runt i
depan med och bland alla andra 700 skotrar
och Lambrettistas, férstas.

Monza, ja, det r klassisk mark?

- Verkligen! Jag holl bade en liten historie-
lektion for mina Lambretta-kompisar om
olika handelser pa banan och en kort brief
om bankérning i allménhet och kérning pa
Monza i synnerhet. De andra har sdllan eller
aldrig ens kort pa en racerbana och gav mig
snabbt namnet Dr Apex under helgen. Det tar
jag som en komplimang, tror jag.

Nar det begav sig var Monza ocksa
testbana for Innocenti-fabriken och
Lambretta pa 50- och 60-talet. Att vi fick
vara med om det har evenemanget med
vara hojar var nagot mer exklusivt an vi
kanske insag dér och da. Och att min ordrda

REPORTAGE

VW-TRANSPORTKOMPIS
pa strandpromenaden i Como.
Finaste dlbilen.

TV175 serie 1 fick pris for "Best Series 1" var
ytterligare en rolig ingrediens i anrattningen.

AFTER RAIN. Kronans bésta ordonnans-still,
Didriksson 1961.

TRANSPORTMAGASINET - 03 2017 37



Tack till:
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CAMPER

e 0B annorlunda sdtt att nd vdgs dnde

text & foto: Richard Sjosten

.

Med varldens tuffaste husbil tar sig redaktor Sjésten .
an en beryktad och bortglomd vdg i Norge, langt fran
civilisationen. Utlamnad till naturens rahet och olindig

_ terrang ar malet slutligen,~Nordkap. Men haller den
' ' nybyggda bilen ihop pa dess jungfrufard?

" - -
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VI BEFINNER 0SS 40 mil norr om Haparanda nar
den lilla fjdllvdagen vi foljt i tva dagar plotsligt
forsvinner. Hjulsparen over fjallet leder rakt
ini en 30 meter lang snodriva och utan att
tanka nagon langre tid pa konsekvenserna av
en eventuell fastkdrning ar vi plotsligt mitti
sndn med fyra vilt spinnande hjul. Det rister,
skakar och dacken gréver sig djupare neriden
mjuka djupa snén. Den fart vi hade med oss har
ndstan helt absorberats av den sorbetliknande
snon och bilen sugs sakta fast.

Det mjuka lagret av sné undertill kdnns
nastan bottenldést. Men momentet framat finns

SNO | MITTEN pa juli blir ett roligt avbrott lings den ldnga resan.
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kvar och tack vare hard gas pa tvaans lagvaxel
och grova dack malar vi oss sakta framat (med
vita knogar runt ratten).

- Kom igen da, ropar jag i nagot instinktivt
forsok att mana pa bilen. Kom igen!

Och plotsligt 6kar farten igen och dacken
hittar sakta fast mark pa vdg ut pd mot den
andra sidan.

Anna, min fru som sitter i passagerarsatet,
jublar och haller upp handen.

- High five!

Jag andas ut, och klappar pa instrumentpanel
och tackar liksom bilen foér en bra insats.

Nu gick det ju bra, men vad hade vi
gjort om vi fastnat? Grava, grava,
grava? Eller vantat pa att snén
skulle smalta? Hua, en pulshgjare!

VIARLANGT ute i vildmarken.
Langt bort fran upptrampade
spar, eller "the beaten track” som
engelsméannen sdger. Har finns bara
bortglémda vdgar och évergivna
platser. Det otillgangliga lockar
med mystik och det faktum att vi
inte har en aning om vilket hinder
som vantar runt ndsta krok ger
resan en nerv som ingen vanlig vag
kan bjuda pa. Att resa pa det har
sattet kallas overlanding.
Grundreceptet ar en bil med
bra fyrhjulsdrift, h6g markfrigdng
och grova dack. Har du huset med
dig, gar fordonen under det coola
namnet overland campers.
Sonderar man marknaden
i Sverige finns det dock inte
manga fordon att vélja pa. Nej,
fyrhjulsdrivna husbilar pa svenska
marknaden som passar for lite
tuffare tag ar lattraknade. Soker
man vidare hittar man dock sma
tillverkare runt om i varlden som
bygger hardkokta husbilar. Ett
bra exempel ar Bimobil i Tyskland
som bygger pa bland annat
Volkswagen Crafter. En liten men
erkand byggare av rejala fordon -
dimensionerade och byggda for att

korsa dknar och bestiga berg. Problemet har ar
val att priset for dessa modeller, som byggs i
sma serier, blir hogt. Mycket hégt.

MED VILJAN ATT dventyra pa fyra hjul med kom-
fort sag jag sjdlv ingen annan utvag an att
bygga en egen expeditionshusbil. P4 ratt satt,
med ratt grejer - efter eget huvud.

Med det klart - gdllde det bara att lista ut
hur man skulle gora!

Efter ett gigantiskt googlande och
funderande, samt flera besdk pa méassor runt
om i varlden, borjade idén formas till nagot
mer konkret. En skiss.

Min far, Peter Sjésten, som byggt hus och
batar bland annat och ar allmant klurig var
snart delaktig i projektet. Férst som ett boll-
plank, senare som konstruktér och byggare.

Lite langre fram blev skissen en ritning.
Projektet doptes till Bundokaer och tog fart
ordentligt i bérjan pa 2015 da vi hittade en
plattform.

PLATTFORMEN, ELLER HJARTAT i projektet, blev en
fyrhjulsdriven Volkswagen LT35 fran 2003 med fa
mil pd mataren. Med rejal fyrhjulsdrift fran tyska
foretaget Iglhaut, med lasbara differentialer fram
och bak, stora TDI-motorn pa 158 héstar och
dubbelhytt var det precis vad vi sdkte. Bilen var
nyligen pensionerad fran Vattenfall dér den rullat
som servicebil for elndtet. Anvand under hela

sin tid pa elndtsforetaget av en aldre tekniker
som behandlat bilen som sin egen. Det vari alla



fall vad séljaren pastod. Och det fanns inte som
mycket talade emot detta.

Ndsta steg var bodelen, eller campern.

Hur bygger man en sadan som klarar stora
vibrationer, star emot hart vader och &r bra
isolerad? Materialet bor dessutom vara starkt
och latt.

Efter en hel del ytterligare efterforskningar
och efter att studerat hur de stora grabbarna
bygger expeditionsbilar hamnade vi pa
vastkusten hos foretaget Orustvagnen.

De ar proffs pa att bland annat bygga
manskapsbodar, lastbilssldp och kylvagnar.
Forutom att de kan hantverket, tillverkar
Orustvagnen dessutom sina egna skivor av
glasfiber och styrofoam (cellplast, fér dvrigt
samma material som i engangskaffekoppar).
Pa ett stort limbord limmas materialen

ihop under vakuumtryck. Resultatet ar ett
sandwichliknande material som blir Iatt,
starkt och med fin isoleringsférmaga. Vikten
stannar pa sju kilo per kvadratmeter fér en 40
millimeter tjock skiva. Perfekt fér en camper!

Med hjélp av proffsbyggarna pa
Orustvagnen, som bistod med material, teknik
och hejarop, lyckades vi under nagra manader
fa ihop ett starkt skal bestaende av vaggar
och tak. Inredning i ljust tra togs fran en latt
skadad husvagn som ocksa fick donera spis,
taklucka och toalett. Stora vattentankar,
batteri och dieselvarmare placerades
lagt for basta viktfordelning. Pa taket
monterades solcellerna for att driva de snala

komponenterna som monterades in, sasom kyl/
frys, TV och belysning.

FORUTOM ATT KUNNA ta sig fram pa daliga
vagar och dver land ar grundidén med en
overland camper att vara oberoende av extern
strom och vatten under langre perioder. De
mest avancerade expeditionsbilarna samlar

REPORTAGE

BYGGET
| NARBILD

HOS ORUSTVAGEN hiamtade vi stark och ldtt
sandwichmaterial for vaggar, golv och tak.

EFTERATTHA
maétt ordentligt
och sedan sagat,
kunde vi borja
limma ihop skapet.
Plattanigolvet

ar forstarkt med
marinplywood.

OVAN Inredning tog vi delvis fran en husvagn.
Diskbénk och bord &r i korkbark fran lkea.
NEDAN Campern pa egna justerbara ben.
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REPORTAGE

OVAN En vacker
liten daldocka och
TILL VANSTER
ndgot vad vi tror
ar en enklare
klykstangskata.

dessutom in regnvatten pa taket och har egna
vattenreningsverk. Sa langt gick vi dock inte.

TILL SLUT VAR campern fastskruvad pa chassit
och négra kortare testkérningar gjordes redan
under 2016 for att sortera ut vad som fungerade
- och vad som inte gjorde det. Lyckligtvis hade
viinte gjort nagra storre tankemissar och bygget
bérjade likna en riktig overlander.

Innan nagot kan godkannas pa allvar bor
det testas under riktiga och harda forhallande,
eller hur? Precis som ett jaktplan blir "combat
proven” nar det deltagit i strid. Sa vad gor
man da? Jo, en idé &r ju att ta sig till en av de
mest ensliga platserna i varlden, langt ifran
civilisation och livlinor. Sibirien alltsa, eller
kanske nagon saltéken i Sydamerika.

MEN NAR EN vettig budget och ett mgjligt

tidsfonster for ett sddant projekt visade sig
vara svara att kombinera forlades i stéllet eld-
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provet till den norska finnmarken. Omradet
klassar in ratt hogt pa skalan av otillgénglighet.
Har finns namligen en évergiven 100 kilometer
lang bortglomd vdg dver ett bergspass kallat
Baeskades.

OCH HAR STAR vi nu, 140 mil norr om Sveriges
huvudstad pa en enslig grusvag, i princip sa langt
bort fran civilisation man kan komma i norden.
Lite som Skandinaviens Road of bones*, férutom
den blodiga historien och krigsfangarna saklart.

LANGS DEN GAMLA
vdgen star tiden
stilla. Femton
mil norr om
Sveriges mest
nordliga samhalle,
Karesuando,
ligger norska byn
Kautokeino. Harifran
ringlar sig den gamla
vdgen norrut, mot
Barents hav och den
lilla fiskeorten Alta.
Rutten har sedan
stendldern varit en
viktiga transportled
for att sammanbinda Nordkalotten med resten
av varlden och har fardades kdpman for att sélja
sina varor. Redan ar 1798 uppréttades en postvag
hela vdagen fran Képenhamn i Danmark till Alta i
Norge. Over Baeskades drogs posten pa slide av
renar. Numera ar vdgen en ndstan bortglémd del
av historien sedan den nya asfalterade leden stod
klar under 60-talet. Den geografiska dragningen
av den nya vagen gor det mojligt att halla den
Oppen for trafik aret runt.

FORTFARANDE HANDER DET att samer frén
Kautokeinotrakten anvander den gamla vdgen
sommartid for renskdtsel, men annars ar det fa
som hittar hit. Vissa broar ar hjalpligt lagade,
andra i battre skick, och en bro ar helt raserad
och delvis bortspolad.

Vi férdas i tva dagar langs vdgen och moter

*ROAD OF BONES &r en vdg i dstra Sibirien som ar byggd
av fangar fran Gulag-ldgren. Manga fangar dog under
bygget och deras kroppar begravdes i vigens fundament.
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REPORTAGE

"ATT KORA LANGS VAGEN
OVER B/ASKADES AR SOM
ATT FJALLVANDRA MED

FYRA HJUL

endast en handfull manniskor. Tva fyrhjulingar,
den ena sldapandes pa en liten roddbat och den
andra med en man och en liten grabb bakom
styret. Det markliga ar hur den lille lyckades
sova i famnen pa den store - i full fart langs
den guppiga vagen. Vi moter ocksa tva off
road-motorcyklar som dr tungt packade.

UTE PA DEN nya fina vdgen, som byggdes pa
60-talet, (Riksvei 93), passerar daremot husbil
efter husbil med siktet installt pa Nordkap.
Under sommarhalvaret beséker ndstan 200 000
personer den 307 meter hdga klippan dar
Europas vagnat tar slut, "bara” 209 mil fran
nordpolen. Vad de inte vet ar att de gar miste
om en helt fantastiskt orérd natur med stillhet
och lugn, bara nagra mil bredvid den ganska
trista "vanliga” vagen.

Att kora langs vagen 6ver Baeskades ar som
att fjdllvandra med fyra hjul. Langs stora delar
av rutten finns stenrésen med en trastolpe i
mitten for att visa vagen. Har kdnner man sig
verkligen som en dventyrare langs en bortglémd
del av vdrlden. Historiens vingslag finns dock har

NAGRA BROAR LANGS vigen ir fallfirdiga och bara
hjélpligt lagade, vilket gor det hela lite vél spannande.

och hér och dar finns sma informationstavlor
som berattar spannande saker om omradet, som
Struves meridianbage exempelvis. | borjan pa
1800-talet beslot sig namligen den tysk-ryske
astronomen Friedrich G.W. Struve att anvanda
triangelmatningar for att bestdmma den

exakta storleken och formen pa jorden. Struves
meridianbage bestar av 265 matpunkter som
ligger med 30 kilometers avstand hela vdgen
fran Hammerfest i Norge till Izmail vid Svarta
havet och en av matpunkterna ar placerad langs
postvagen. Hela matningsprocessen tog 39

ar och avslutades 1855. Sedan 2005 finns den
faktiskt med pa Unescos varldsarvslista.

Det star ocksa om de tva mdnnen som
drabbades hart av den "Hvita sommernatta".
Hastkarlarna Kristian Wislgff och Erik Sundstrem
omkom namligen i ett valdsamt snéovader pa
Baeskades den 27 juli 1895, ndr de var rese-
sallskap till domaren Wickstrem som skulle
till Kautokeino for att halla rattsforhandlingar.
Sndstorm i mitten pa juli alltsa. Tur att vi har en
fungerande varmare, tanker jag nar jag star dar
och laser om deras 6den.

VIDDERNA GER EN fantastisk
kansla av frihet. Nar man
aker sakta, som vagens
beskaffenhet krdver, hinner
vi bade se och upptécka
pa ett satt man sallan gor
bakom ratten. Vissa delar
ar lite knixiga och man
maste tdnka till vart man
placerar hjulen, och andra
delar ar helt okej grusvag.
Forsta delen strax norr
om Kautokeino ar lagfjall
med mycket [6vtrad. D&
inget underhall av vdgen
gors ar det pa vissa hall
smalt - dar haller traden
pa att ta Over. Grenarna
gnetar, repar och skrapar
ldngs sidan pa bilen och
vi blir pAminda om att det
inte hor till vanligheterna

att ndgon husbil passerar har. Nu ar det har

i och for sig ingen vanlig husbil, men anda.
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VOLKSWAGEN
LT35 DOKA
IGLHAUT 2003

Pris 2003:
273 300 + moms
+ fyrhjulsdrift 16 000 €

Drivlina: Tvarstalld
fyrcylindrig rak
dieselmotor med tre
ventiler per cylinder.
Slagvolym: 2 799 cm?,
commonrail bransle-
insprutning, turbo.
Effekt: 158 hk vid 3 500
varv/min, 331 Nm vid
1800 varv/min.
Inkopplingsbar fyrhjuls-
drift med lagvéxel och
lasbara differentialer
fram och bak.
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"DE DRABBADES HART AV
DEN HVITA SOMMERNATTA"

Ljudet fran kvistarna som skrapar langs sidan
gor ont att héra, men nar vi kommer fram till
att skrapmarken blir vart bevis for att den ar
"combat proven” - kanns det lite battre.

SJALVKLART AR VAR Volkswagen LT35 utrustad
med riktig lagvéaxel - och med den aktiverad blir
bilen, trots sin vikt, en riktig bergsget. Uppfor
eller nedfér i hog lutning &r inga problem.
Avgangsvinkeln, alltsa det som avgor nar
overhanget bak tar i marken, ar val tilltaget
och vinkel fran bakhjulet och upp &r nastan

40 grader. Detta ar viktig del ndr man kér langs
daliga vagar och helt avgérande for att inte
fastna och bli hdngande pa underredet bak.
Det ar ocksa den delen av bilen som genererar
flest fragor fran médnniskor vi méter langs
resan genom Sverige, alltsa just varfér bodelen
ar kapad i underkant. Nar jag fragar om de
sjalva vill gissa, blir svaret oftast att de tror att
vi vill kunna komma at dragkroken. Vilket ar i
och for sig ar ett rimligt antagande, men inte
huvudorsaken.

VART ATT NAMNA i sammanhanget &r att en
overland camper oftast inte dr en "off road-bil"
i ordets ratt bemarkelse - utan mer ett "bad
road-fordon". Alltsa en bil man tar sig fram
med pa befintliga vagar och traktorspar. Darfor

ar den gamla postvagen en perfekt teststracka.

FORSTA DAGEN LANGS den ensamma vigen
bérjar ga mot sitt slut och vi borjar titta efter
ett bra stélle att sla ldger. Ar man krisen &r det
manga kriterier som ska uppfyllas for att ett
stdlle ska klassas som ett bra campingstalle.

CAMPERN AR AVTAGBAR och hela ekipaget ir anpassat
for att kunna rymmas i en 40 fots sjocontainer.

Fin utsikt och/eller ndra till vatten dr nastan
obligatoriskt - och gar de att kombinera ar

det toppen. Platsen ska ocksa garna ligga lite
hégt, vara hyfsat jamn och plan och om det gar
ha minimalt med flugor och myggor. Dessutom
ska inte heller ekipaget synas fran vdagen. Det
sistnamnda &r sjalvlart och ligger inprantat fran
vara tidigare expeditionsresor. Révarband langs
vagen hor kanske inte till vanligheterna, men
overallt finns det folk som inte har rent mjdl

i pasen.

Viratar en hojd vid ett renhdgn som sag bra
ut pa hall och fortsatter framat, upp 6ver en
brant lang backe. Precis 6ver kronet 6ppnar sig
en platd och utsikten har ovanfor tradgransen
blir &terigen milsvid. De sndtackta bergen
ut mot Barents hav ger vykortsvyer och med
kvdllsolen som varmer ordentligt blir det har
den finaste kvallen pa hela resan.

VAGEN FORTSATTER OVER fjallet och gér en

liten krok mellan tva sjoar i en liten dalgang.

| mitten av en av sjdarna hittar vi en liten udde
och saken vi har letat efter ar fardigt. Har blir
vart nattlager. Det har &r faktiskt den vackraste
plats jag nagonsin campat pa.

EFTER EN MIDDAG ute i det fria drar vi vid midnatt
ner rullgardinerna for att stanga ute midnatts-
solen och moérklagger campern for att fa nagra
timmars sémn.

Hur gick det da till slut? Joda, vi nadde
till slut delmalet Alta vid Barents hav och
senare ocksa Nordkap. Bilen holl ihop, men vi
konstaterade snabbt att vi maste montera las
till skap och luckor. Nar vdgen &r usel skakar allt
loss och 6ppnar sig. Allt!

Vi larde oss ocksa att det i Karesuando
finns mygg. Hur de tog sig in i campern
ar fortfarande ett mysterium. En av oss
spenderade namligen storre delen av natten
med att jaga mygg och den andra med att
tejpa igen allt ifran ventilationsspringor och
kylen, fonstren, takluckorna till genomféringar
i golvet. Anda lyckades vi inte stinga dem ute.
Ja, de var blodtérstiga minst sagt.

Fran Alta ar det drygt 20 mils asfaltsvag upp
till Nordkap och nar vi anda var har betalade
vi den saftiga avgiften pa 540 norska kronor
for att fa parkera vid den kanda klippan. Synd
bara att moln och dimma plétsligt drog in
och sikten begransades till 20 meter. Men det
slar om snabbt i fjallvarlden och bara ett par
timmar senare sprack himlen upp och bjod pa
ett fantastiskt kvallsvader med midnattssol - i
nattigen.

Uppdraget utfért - "combat proven.”
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MIN TYP

MNainie
Ulexande/sssen

ALDER
38.

FAMILJ \

Pojkvan och
reskompis Per.

BOR
Stockholm.

YRKE
Webbstrateg.

INTRESSEN
Resa, djur
och natur.

BIL
Volkswagen Bus
(Late Bay) -73.

Hej Marie, vad har du for bil?
En Volkswagen "baybuss” fran 1973 som jag
hafti tre ar.

Beratta, varfor kopte du en gammal
folkabuss?

Jo, det ar lite speciellt, jag letade ndmligen
efter en segelbat eller husbil da jag hade
fastnat for de tva olika satten att resa. Sedan
foljde jag en blogg om ett amerikanskt par som
bilade med en folkabuss och blev intresserad.
Jag ville ha en bil som var rolig och snygg.

Och da blev du med den hér blaa
skonheten?

Ja, precis. Det ar en televerksbuss fran boérjan,
det kan man bland annat se pa att orange farg
syns pa visa stallen pa insidan. Jag letade ett
halvar innan jag hittade ratt bil, med hyfsat bra
motor och utan rost.

Campinginredning har lite av en battouch

kan man sdga, hur kommer det sig?
Min pappa ar en gammal batbyggare, och har
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hela veetan

text: Richard Sjosten  foto: Per Néslund

varit larare pa Batbyggarskolan i Storebro.
Han har sdkert lagt ett par hundra timmar
for att fa den sa har fin. Allt ar byggt i ddeltra.

Basta minnet med bilen?

Det basta var sommaren 2016 nar vi campade
vid Medelhavet. Efter att ha kdmpat oss genom
en tysk landsbygd som aldrig verkade ta slut,
och sedan dver Alperna nadde vi antligen havet.
Dar kunde vi 6ppna bakluckan och njuta av
solnedgangen och se batar passera. Da var det
vart allt.

Hur dr det att resa genom Europa med en
gammal klassiker?
Det var roligt, manga tummar upp och nar
vi stod pa campingar fick vi aldrig vara
ifred. Alla vill provsitta, titta pa insidan
och ta bilder. Manga har minnen fran sina
egna resor och blir nostalgiska nar dom ser
"Sunday".

Men édrligt, vissa delar av resan var lite tuff,
speciellt langs autobahn da man hamnar mitt
bland lastbilarna i hogerfilen.

Sunday? Har bussen ett namn?

Ja, hon heter "Sunday the bus”. Tyckte att det
passade bra da "sun" och "day” bildar ordet
"Sunday”. S6ndagar ar ju skdna dagar, samt att
den blaa fargen far representera fint vader med

en bla himmel utan moln, haha!

Jag vet dock att allt inte har varit en dans
parosor, vad hinde férsta sommaren?
Vi skulle pa Europaresa redan 2015, men vi kom
inte sa langt. Vaxellddan beslutade sig for att ge
upp redan vid kommungransen. Ungefar samtidigt
slocknande bussens stralkastare. Sa dar stod vi
langs vagen utan mdjlighet att vaxla, och utan lyse.
Det blevingen resa, trots att vi gjort allt for
att forsoka I6sa el- och vaxelladsproblemen.

Har ni nagra planer for framtiden?

Ja, vi siktar pa att komma ivag pa "ursprungs-
resan” nu under sensommaren, alltsa pa den
resrutten vi aldrig kom ivdg langs 2015.

Vi planerade for Skagen i Danmark, samt
Holland och Frankrike. Sunday har precis fatt
en nyrenoverad motor vilket kdnns tryggt.



behover man
lite extra hjalp.

@)\ Storre, mindre eller fler?
Hyr en extra transportbil hos oss.
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ATERFORSALJARE

AFTEN BIL
Akersberga 08-50335100
www.aftenbil.se

ATTEVIKS

Jonkdping 036-348800
Ljungby 0372-26770
Nassj6 0380-556300
V&xjo 0470-753100
www.atteviks.se

BE-GE BIL

Oskarshamn 0491-761500
Vetlanda 0383-467300
www.be-ge.se

BERNERS

Sundsvall 060-646400
Ostersund 063-574700
www.berners.se

BILAB KUNGALV
Kungalv 0303-62000
www.bilab.se

BILKOMPANI KALMAR
Kalmar 0480-480000
www.bilkompanikalmar.se

BILMETRO

Avesta 0226-36330
Bollnds 0278-636600
Borlange 0243-216400
Falun 023-792500
Gavle 026-657100
Hudiksvall 0650-547200
Ludvika 0240-87700
Mora 0250-39700
Sandviken 026-278700
www.bilmetro.se

BIL-NORD PERSONBILAR
Lycksele 0950-23750
www.bil-nord.com

BILTEAM OSTHAMMAR
Osthammar 0173-10 000
www.bilteam.com

BORJESSONS BIL
Alingsds 0322-78900
Angelholm 0431-458500
www.borjessonsbil.se

DIN BIL

Hisings Backa 031-3818800
Bromma 08-50333200
Stockholm 08-50333000
Helsingborg 042-170000
Kista 08-50333200
Kungsbacka 0300-77540
Lund 046-312870
Malmo 040-380000
Askim 031-7501700
Segeltorp 08-50333000
Sodertdlje 08-55377900
Trelleborg 0410-15650
Taby 08-50333200
www.dinbil.se
www.vwstockholm.se

www.volkswagengoteborg.se

ENGSTROMS
Linképing 013-233000
Vimmerby 0492-66000
Vastervik 0490-66000
www.engstromsbil.se

FAGERSTA MOTORFORUM

Fagersta 0223-12960

www.fagerstamotorforum.se

FOLKES BIL
Stromsund 0670-611035
www.folkesbil.se

FRGJDS MOTOR
Lessebo 0478-34250
www.frojdsmotor.se

HASSLEHOLMS BILCENTRUM
Hassleholm 0451-381950
www.bilcentrumgruppen.se

JEPPSSONS

Karlshamn 0454-388000
Karlskrona 0455-388000
WWW.jeppssons.se

JOHANSSON BIL
Mald 0953-21444
www.skellefteabil.se

KRISTIANSTADS BILCENTRUM
Kristianstad 044-186200
www.bilcentrumgruppen.se

LECAB BIL

Arvika 0570-84400
Karlstad 010-4700700
www.lecab.se

MICHELSENS BIL TOMELILLA
Tomelilla 0417-28100
www.michelsensbil.se

MOTOR AB HALLAND HALMSTAD

Halmstad
035-180700
www.motorhalland.se



Vi kan anpassningar pa VW Caddy, Transporter & Crafter!

VW Caddy Maxi Be Free erbjuder ett nytt satt att resa. Med sin unika luftfjadring och sitt generdsa ut-
rymme ges en komfortabel resa for saval funktionshindrade som taxi/fardtjanstresenarer. Pa nya

VW Caddy Maxi Be Free skapas frihet pa riktigt! P4 VW Transporter och Crafter bygger vi toppmoderna
taxi/fardtjanstfordon, skol samt turistbussar i funktionsanpassade utféranden.

Kontakta din narmaste VW aterforsaljare eller oss for mer information.

Detun Delu
/ml.[jirﬂi mir ol

Tel: +46 524 122 00 Tel: +46 522 65 39 80
www.bewaintraf.com



ATERFORSALJARE

MOTORCENTRALEN UMEA
Umed 090-153900
www.motorcentralenumea.se

MULLERS

Luled 0920-242200
Pited 0911-234050
www.mullers.se

MOLLER BIL

Bro 08-58480830
Enképing 0171-85500
Eskilstuna 016-150900
Karlskoga 0586-64450
Katrineholm 0150-72780
K6ping 0221-27200
Lindesberg 0581-37770
Sala 0224-85900
Strdngnds 0152-26480
Uppsala 018-171700
Vésterads 021-818200
Orebro 019-205500
www.mollerbil.se

NILSSON BIL
Skee 0526-49900
www.nilssonbil.com

NORDEMANS BIL ORNSKOLDSVIK
Ornskoldsvik 0660-57900
www.nordemansbil.se

NORRBIL
Norrtélje 0176-77500
www.norrbil.se

OLOFSSON BIL
Handen 08-6060600
www.olofssonbil.se

ROGER PERSSON BIL
Finspang 0122-17500
www.rogerperssonbil.se

SKELLEFTEA BIL
Skellefted 0910-715800
Arvidsjaur 0960-21020
www.skellefteabil.se

SKOGLOFS BIL
Kristinehamn 0550-34960
www.skoglofs.se

STROMBERGS BIL
Kalix 0923-75080
www.strombergsbil.se

SVENSTIGS

Gislaved 0371-586800
Varnamo 0370-20500
www.svenstigs.se

SODERBERGS BIL
Norrképing 011-280100
Nyképing 0155-209000
www.soderbergsbil.se

TOVEKS

Bords 033-236500
Falkenberg 0346-664100
Falkdping 077-1504030
Kinna 0320-209450
Lidképing 077-1504030
Ann-Sofistad 077-1504030
Skara 077-1504030
Skévde 077-1504030
Trollhdattan 0520-489200
Uddevalla 0522-654300
Ulricehamn 0321-530080
Varberg 0340-664100
www.toveksbil.se

WAHLSTEDTS BIL
Motala 0141-216030
www.wahlstedtsbil.se

VISBY BILCITY
Visby 0498-282900
www.visbybilcity.se



MODUL-SYSTEM

Latta och robusta serviceinredningar

MODUL-EXPRESS

Inredningslésningar fér post- och budbilar

MODUL-FLOOR
Latt, modulért klickgolv och bekladnad

MODUL-CONNECT
Modulart, digitalt kabel- och styrsystem

MODUL-FLEET

Planerings- och kériournalssystem fér bilflottor

WA IO CIU =S/ SIS INES

®

SYSTEM

Arets coolaste nyhet!

Var nya kylbil Volymax Cool &r inte som andra kylbilar. Den har en konstruktionslésning som &r helt grundad pa latt-
byggnadsteknik, vilket gér den lattare och darmed far en hogre lastférmaga. Den &r dessutom konstruerad fér att
halla kylan mycket battre. Garanterat uppskattat av de som gillar effektivitet och kyla men ger nog vara

konkurrenter kalla fotter.

L3s mer pa berco.se eller besék din VW-handlare.

Berco

Specialisten pa allt inom
pabyggnadsskap.
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Utrustning for
skarpa lagen.

72 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Du som har ett fordon for utryckning vet hur viktigt det ar att allt
fungerar nar det blir skarpt lage. Det vet vi ocksa. Vi har anpassat
fordon for sadana situationer i 6ver 70 ar.

Karossan utfor alla slags montage, svets, plat, plast,
elinstallationer och lackarbeten for kravande insatser och for kunder
med hogt stéllda krav.

Tillsammans anpassar vi inredning och utrustning enligt dina
6nskemal och behov. For basta prestanda i skarpa lagen.

4 HAROSSAN

[=Fms — Box 2047 | 15102 Sodertélje | Tel: 08-554 421 30
= E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se

MED PLATS FOR ALLA DINA LASTER!

Autokaross har I6sningen for nya Volkswagen Crafter. Floby-flakets kombination av latta material och hég styrka gér det perfekt
som lastyta. Det hoghallsfasta och korrosionsskyddade underredet kombinerar styrka med maximal lastférmaga. Flaket kan enkelt
skraddarsys for ditt behov med hjalp av det breda tillbehérsprogrammet. Kontakta din VW-aterforséljare fér mer information.

www.autokaross.se * 0515-72 34 00




SKAPA PLATS, SPAR TID & PENGAR.

KOP ONLINE | WORKSYSTEM.SE




Flexibilitet for dig.

Den mest flexibla bilinredningen pa marknaden.
Vi har losningar for just dina behov.

Vi ar bést pa bilinredning,

skillnaden ligger i detaljerna.

Storst pa bilinredning

Raseborgsgatan 11 - 164 74 Kista - 08 - 590 920 20 - info@edstrom.se



,’ TRANSPORT

Vi har tillbehdren till din
Volkswagen Transportbil!

LED-ljusramp till Volkswagen Amarok 2017-
3596:- + moms

LED-ljusramp for taket till Volkswagen Amarok 2011-
4636:- + moms

www.transportstyling.se

0520-22 14 80 | order@transportstyling.se

HBA

EXTRALJUST
N fordig!

3

Kraftfulla &
E-godkanda
extraljus!

12/24V

27 W

2160 lumen

333 x57x70 mm

Artikelnr: 12-JL.9260

12/24V

44 W

4050 lumen

211 x104 x 230 mm
Artikelnr: 12-JL9070

HBA 08-51929010

www.hba.nu info@hba.nu




VW Transporter med Snoeks Double Cabin

Den perfekta kombinationen av person- och transporibil.

- Passagerarkomfort fér upp till 5 personer

- Anpassad design och fargsdatining

- EU-godkanda trepunktsbélten pd samtiga platser

- ISOfix-fasten pd baksdtets ytterplatser

- Tygklatt format tak med infegrerad LED-belysning

- Helinklaft lastutrymme, sidor, dérrar, hjulhus och golv

Fér ytterligare information, kontakta din VW-aterférséljore

ONITALS TYNOILONNS

Hiab’s T-kranar har lag vikt, samt ar sma och kompakta.
De ar daremot jattar i sin storleksklass, gallande kraft,
produktivitet och tillforlitlighet.

Kontakta oss for mer information.

Hiab, Cargotec Sweden AB, Box 325, 151 24 Sédertélje 08-550 934 20

www.hiab.se




Crarter 20171 vi har elibehbren...

Roll Top till Amarok Aventura

Flaklocket som later dig lasta hogt!
Flakskyddet skjuts enkelt in i sin behallare vid flakets framstam.
Rolltop ar vadertalig och vinteranpassad.

Tips! Power Gate = Clds till
bakldmmen som kopplas ihop
med bilen.

Pris... oren1.590:-

Insteg Rostfritt SuperBar
Ovala Stigror! Rostfri stylingbage.

Ovala rérformade insteg med Frontskydd typgodkanda
infélld stigplatta. Tillverkade i enligt 2009/78/EC. Skall
$52333 rostfritt. Tillval pulver- fiérljus monteras krévs extra
lacking fér maximal slitstyrka klammer. Fungerar oftast med
och korrosionsbestéandighet. P-sensorer.

Paketpris med LED fr 9.490:-
Rostfritt polerar fr 4.990:- Nyhet SuperBar Wide med 14leds
Svart pulver lack + 500:- ramp fr 11.900: (¢ EU godkand)

Nyhet! Ennsg bage som passar med Adaptiv farthallare!

Finns nu till Nya Crafter samt Transporter T6 med adaptiv farthallare.
FatBar ar ett Svenskdesignat ljusfaste med eftertraktade egenskaper.
Se mer pa www.trucker.se

Som tillval sa kan du fa din FatBar bage i svart pulver lack eller
matchad med din bils kulér!

Huvskydd Ventvisor

styling som skyddar! Praktisk styling i rokfargad
Rokfargat huvskydd i poly- polykarbonat.

karbonat. Haller stenskotten Slipp draget med denna
borta och minskar insekterna vindavvisare som sitter ovan
pa vindrutan. Monteras utan sidorutor. Fastes enkelt och
ingrepp. sékert med 3M akryltejp.

Valfri stil for varje bil!

Hos oss hittar du ALLT fran innovativa ljusfédsten,
praktiska hjdlpmedel, styling som skyddar, samt allt
fran enkla flaktdackningar till lyxiga flakkapor!

Se utbudet till DIN BIL pa
www.trucker.se! eller Ring 08-552 485 99




ALMELCO :ruveco

TAR LITEN PLATS VID STORA LASS
SVENSK
LOCKEY AT
ALMECOLOCKET AR ETT VIKBART FLAKLOCK | ALUMINIUM
TILL DE FLESTA MODELLER AV PICKUPER PA MARKNADEN

VW AMAROK AVENTURA "%

TILL NYA

INKLUSIVE  VIKBART OCHKORBART  KRAFTIGT LAS
ROSTFRITT KANTSKYDD FOR | FLERA LAGEN | HANDTAGET
BAKLAM OCH CENTRALLAS

STOLDSKYDD,
ARBETS- OCH LAST-
PLATTFORM
Fallbart med Aventurans flakbage
NYHET! Fargen Chrome som tillval
SILVER ANTRAC TGRA SVART CHROME OLACKERAT
ALMECO .3
www.almeco.se

NYHET!

HELLUFTFJADRING TILL NYA
VOLKSWAGEN CRAFTER

www.karnag.se
08-630 10 00

Bestall en personlig
laderkladsel nasta gang!

Visste du att du kan vélja nastan vilken farg som
helst pa lader och som? Eller att du kan fa brodyr
med din foretagslogga i nackstoden?

Vi pa Standard Leather har levererat laderkladslar
som tillbehor till Svenska VW Transportbilar
sedan 2009.

Bestall direkt av din VW-aterforsaljare eller
kontakta oss for eftermontering.

Las mer pa standardleather.se. Valkommen!

Standard Leather AB | Frasarvagen 7B | 142 50 Skogas
08-830102 | kontakt@standardleather.se




N @;{) ;g D ” @@ - NAR DET GALLER UTRUSTNING TILL TRANSPORTBILAR -

Vi har ett brett urval av produkter som kranar, tippflak, kranflak

komfortvaggar, dubbelhyttsinredningar m.m. Se vér hemsida fér mer information!

nordicc.se  Tel: 0372-12999 E-mail: contact@nordicc.se

=

Vi kan det har.

72 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Karossan har mer dn 70 ars erfarenhet av pabyggnadsarbete och
inredningar for fordon. Kunnande, erfarenhet och engagemang ar den
absoluta garanten for ett arbete av hogsta kvalitet.

For vi vet att nér det verkligen galler - da maste allt fungera.

Redan fran forsta stund, varje gang. Det ar darfor nagra av landets
viktigaste verksamheter |ater anpassa sina fordon hos oss.

Valkommen att testa oss du ocksal

4 HAROSSAN

1944




CERTINA &

SWISS WATCHES SINCE 1888

PRECISELY
YOUR
MOMENT

PRECIDRIVE™
CHRONOGRAPH WITH 1/10 SEC.



