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Nar bilen star
Still 000

..star allt still.

Det vet vi pa Volkswagen Transportbilar Férsakring. Darfor gor vi alltid vart
yttersta forattfa din bil, och dina affarer, i rullning igen sa snabbt som majligt.
Med snabb skadehantering och ersattningar anpassade for dig som kor
transportbil fran Volkswagen.

Se ditt pris och kop din férsakring pa volkswagentransportbilarforsakring.se
redan idag. Du kan ocksa ringa 0770-110 151.

Volkswagen Forsikring "

(N J
Omslagsfoto:
Peter Gunnars
Grafisk form:
I I E A M I I D I N Pernilla Sjésten
Redaktionskommitté:

BARA TVA AR efter att Volkswagen visat
upp en konceptbil pa den internationella
transportbilsmassan IAA rullar nu ett antal
e-Crafter och utvirderas hos professionella
anvandare i Sverige. Det kommer sannolikt
att dréja nagra ar innan elbilar blir riktigt
stort i transportbilssegmentet, men
det viktiga ar att du som kund redan nu

rja fundera pa vilka fordon som skulle *
kunna bytas till en eldriven transportbil.
Réackvidden kommer inte vara som hos en bil
med fossilt bransle, men "bensinstationen”
kan ju ligga hos kunden sa da behéver inte
detta nddvandigtvis vara ett problem. Set
hellre mojligheter &n problem med att kora
eldrivet: Alla fordon kommer inte att kunna
bytas uti ett forst sk"‘ede, men lat oss :
fokusera pa det sc"»r'n'gér att gora.

-

ELEKTRIFIERINGEN AV vara modeller kommer
att fortsatta i allt Snabbare takt och redan'i
bérjan av ndsta ar kommer vi att kunna'sélja
Sveriges mest salda transportbil, Volkswagen
Caddy, med eldrift och rimlig rackvidd.

Manga undrar varfordet finns sa fa alternativ ”

pa latta lastbilssidan om man vill ha elfordon
och svaret dratt det ar en i‘ysjs‘k kompromiss
med rackvidd kontra lastformaga. Ju langre:
rackvidd, desto st6rrt=1;ba'cl_;éri, vilket viger
mer, vilket i sin.tur germindre lastf;}rm'éga.
Redan idag ar problem_,ét inte nodvandigtvis
rackvidden utan def ﬁlr'la'stférn‘ﬂé"gan som

ar den hindrande faktorn. De flesta av vara
kunder képer ju trotsallt eq#t"rénsportbil

for att kunna lasta mater_ia"l, maskiner och
verktyg eller distribuera varor.

a'/
/

HANS TUREMARK

Transportbilar

Volkswagen Financial Service Volkswagen Transportbilar Férsakring ar en del av If Skadeférsakring AB (publ). Sate: Stockholm. Org.nr: 516401-8102.
Volkswagen Transportbilar Férsakring ar ett samarbete med Volkswagen Finans Sverige AB. Med reservation for

Finansiering. Forsékring. Mobilitet.

eventuella prisandringar. Fullstandiga forsakringsvillkor finns pa volkswagentransportbilarforsakring.se
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Volkswagen Transportbilar,
151 88 Sodertilje
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kundservice@volkswagen.se

Ansvarig utgivare:
Hans Turemark
Redaktér:

Richard Sjésten

Dan Andersson, Richard Sjosten

Produktion:
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FOR DE SOM INTE klarar sig med rackvidden Annonsbokning:
hos en e-Crafter och dessutom vill ha GranTurismo/PTUmbrella AB
. - & 5 Jan Rawensparr
fyrhjulsdrift for extra framkomlighet kan det Telefon: 076-039 37 37
vara intressant att veta att det nu gdr att fa Tryck: Forssa Print
Crafter med bade 4MOTION och automatlada
i kombination. Badde bekvamt och sakert
med suverdan framkomlighet under alla tider
pa aret, bade pa blota saval som vinterhala
VELELR

Adressandringar: Postens

blankett for flyttningsanmaélan nar
automatiskt Transportmagasinets
register via bilregistret.
Transportmagasinet distribueras till
dig som &ger eller kor en Volkswagen
Transportbil som ar fem ar eller
yngre. For insant, ej bestallt
material ansvaras ej.

EN ANNAN NYHET att halla 6gonen pa i
Crafterfamiljen ar Grand California.
En husbil baserad pa Crafter Skap
som kommer att sdtta en helt ny
standard’i husbilssegmentet.

et dr en.sa kallad "platis”,

et vill sdga attman byggt’
bodeleni'skapet, vilket gér
den smidiga 2

ISSN: 1402-4233

~och hal'\‘/-in__tlggrérad; modeller.

Dessutom kommer manga som

ar vana vid automatlada och
fyrhjulsdrift pa sina personbilar

att valkomna att det nu ocksa blir -
tillgangligt i husbilssegmentet. Grand
California har forutom en mycket smart
inredning aven automalada och
4MOTION som tillval vilket

borgar for att resan till

malet blir ett lika

stort noje som

“vistelsen dar.

Maérkeschef, Volkswagen Transportbilar
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MANNEN | SPECERIBUTIKEN: Ja da frun, kdttet &r sa farskt och
fint sa. Hemlevererat? Det ska vi ordna. Vi kan leverera till fru
Anderssons dorr om hon sa vill. Da sager vi sa. Tack sa mycket.
God eftermiddag fru Andersson. (Volkswagen buss 1965)
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NYTT & NOTERAT

NYA

GRAND CALIFORNIA

- VARLDSPREMIAR FOR TVA NYA KOMPAKTA HUSBILAR

u) L Lk
e -!"1-'4_‘“ i

L

B Ta o W SE ol e T L

SAG HEJ TILL VOLKSWAGEN GRAND
CALIFORNIA, en helt ny campingbil fran
Volkswagen Transportbilar. Modellen som
under konceptstadiet kallades XXL ar storre dn
California pa alla ledder, men fortfarande i ett
smidigt format. Grand California bygger pa nya
Crafter och kommer att finnas tillganglig i tva
langder, 600 och 680 centimeter. Interiéren

ar smart utformad med detaljer hamtade fran
storsaljande originalet California. Det betyder
utrymmeseffektivitet till max. Den stora

skillnaden férutom storleken och det fasta
hojda taket ar att modellen har ett vatutrymme
med toalett, dusch och handfat. Pa utsidan
finns mojlighet till utedusch med varmvatten.
Interidren ar anpassad for fyra personer, med
snurrbara framre stolar och en sittrad med tva
baltade platser. Det gar att bestalla loftséang
for de lite storre barnen, da med integrerat
panoramatak. Langst bak finns en stor sdng for
tva personer.

Insteget gors genom sidodérren med hjalp av

ett elektriskt utfallbart fotsteg. Ett tvadelat
myggnat gora att d6rrarna gar att halla 6ppna
dven kvallstid. Koket bestar av ett tvalagigt
gasolkok, en utdragbar 70-liters kyl med

frys som ar atkomligt fran utsidan och aven
via dorren. Vattentanken rymmer 110 liter
farskvatten. | tillvalslistan finns bland annat
4MOTION, solcellstak, luftkonditionering bak,
parabolantenn, Wi-Fi Hotspot, bluetoothstyrd
ljudanlaggning. Premiar tidigt under 2019 pa
utvalda marknader.

NYTT & NOTERAT

GRAND CALIFORNIA bygger pa ultramoder- STORT INNERUTRYMME trots kompakt FOR BARNFAMILJEN finns det méjliget att
na Crafter, vilket mojliggér en hel uppsjoé av ytterformat, vilket syns i bakre singen. bestélla Grand California med loftsédng.
forarassistanssystem. Tillval &r takmonterad luftkonditionering. ISOFIX ér standard i tvasitssoffan.

CALIFORNIA AR EN
HELT NY HUSBIL.
MODELLEN AR &
SMART OCH MINST 5
SAGT INNOvATIV"




NYTT & NOTERAT

NY STORLASTARE Glix oo Skriddarsydd stolsklzdsel

Volkswagen Transporier
AL-KO Chassi och Volymaii

Bilkladseln ger en komfortabel och
|I6nande investering for din yrkesbil.
Unikt skraddarsydda till de flesta
modeller av yrkesbilar.

LASTAR T PALLAR, OVER 1000 KG LAST KT

Rekommenderat pris for kladselset till
forarstol, 2-sits soffa och 3st nackstod
fran 2392:- exkl. moms

STORLASTARE FOR DIG med extra stora totalvikt pa hela 3 500 kilo. Monterat ovanpa Gélleri design Stark enllgt foto.
lastbehov. Nya Volkswagen Transporter aluminiumchassit sitter ett valbyggt och latt
AL-KO Volymax lastar drygt ett ton, och har Volymax-skdp fran svenska Berco, med en
plats for sju lastpallar. Den hdga lastvikten lastvolym pa 16,2 m2, Standardutrustning
ar mojlig genom att bilens ordinarie stalram ar bakgavellyft fran Zepro, och en takspoiler
bakom hytten &r ersatt med en stark och pa hytten for att sanka luftmotstandet.
latt ramkonstruktion i aluminium. Det Transporter AL-KO Volymax gar att bestéalla med
vdlkanda tyska foretaget AL-KO star bakom TDI 150 hastar eller TDI 204 hastar med manuell
J konstruktionen. Bakvagnen ar férsedd eller automat. Priset borjar pa 430 600 kronor
NAR DEN TYSKA megastjrnan Helene med torsionsfjadring vilket borgar fér en exklusive moms.

Fischer aker pa turné med sin stora
show "Stadion Tournee" gér hon det
med en Amarok. Och da inte bak-
om ratten - utan pa taket! Den rosa
Amaroken Vé:an fungerar namligen
som en forldngning av scenen i den
pakostade showen, och pa taket
sitter ett specialbyggt takracke for
att artisten ska kunna sta stabilt nar
pickupen kor.

PERFORMANL

LED Ljusramper

LED-ljusramperna ar utvecklade utifran de
kompromissldsa kraven i motorsportens
varld. De allra basta komponenterna anvands
i ramperna for att optimera ljusflodet.
Reflektorer utvecklade for fjarrljus,
okrossbart glas, latt vikt, 50.000 tim ljustid

- 5 ars garanti!

VAD PASSAR BATTRE in en fyrhjulsdriven Volkswagen foto: Mats Svensson
Transporter R - till en endurostjiarna?

ALBIN LADDAR | SKOGEN

HAN HAR KALLATS svensk enduros framtidsman. Albin Elowson &r 23 ar och har
fabrikskontrakt med Husqvarna och kor enduro i SM- och VM-serien. Nar den lovande
endurofdraren inte aker pa tva hjul i skogen kér han en 204 héstars stark Volkswagen
Transporter R med DSG 4Motion. En rymlig ocn snabb transportdr enligt endurostjarnan
sjalv. Sponsrar gor Toveks bil.

Hitta din aterforsdljare och hela sortimentet pa www.pebe.se Pebe
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REPORTAGE

E-CRAFTERS LASTUTRYMME ir precis lika stort
som en dieseldriven Crafter = 10,7 m?.

14 TRANSPORTMAGASINET - 03 2018

VI TAR DEN PA EN
"BUDBILSTUR"

Nya elektriska e-Crafter ar en utslappsfri transportlosning
for distribution och varuleveranser i stadsnara miljo.
Transportbilen, som pa utsidan ar nastan identisk med
dieseldrivna Volkswagen Crafter, har en rackvidd pa 173
kilometer. Vi tar den pa en budbilstur runt Sédertdlje och
imponeras av hur smidigt och haftigt det ar att kdra en
stor transportbil som drivs av el till 100 procent.

Lunchgasterna pa uteserveringen marker
ingenting trots att jag passerar deras bord med
bara ndgra meters avstand. Nastan helt ljudldst.
Bara knastret fran gruset avslojar oss, men det
ar forst nar jag lagger i backen som de tittar upp
och upptéacker att vi kor en stor skapbil. Beep-
beep-beep! Var testbil & namligen utrustad med
en varningssignal som ljuder hégt nar vaxellddan
ari"R"-lage, och det ar nagot som verkligen
behdvs med ett sd har tyst fordon.

Snabbt atergar matgasterna till sitt samtal nar
de sett var ljudet kom ifran, och ingen lagger
ldngre nagon notis om min forsatta backning in
till restaurangens lastkaj (jag lyckas namligen
lite snabbt stdnga av varningssignalen).

Det ar nastan omojligt att se pa utsidan att det
har ar framtidens variant av transportldsning -
redan nu. For ett otranat 6ga ar den namligen
vdl maskerad, och utan att avslgja sitt miljofo-
kus. Under skalet har dieselmotorn ersatts med
en 136-hdstars elmotor och utrymmet under
lastgolvet har fyllts med batterier. Laddkontak-
ten dar gdmd bakom det "vanliga” tanklocket och
avsaknaden av avgasror dar bak ar det knappast
nagon som noterar. Det dr enbart de diskreta
emblemen och texten pa sidan som avsléjar

att det ar en helt utslappsfri transportlésning
som passerar. | omraden med uteserveringar
och leveranser till butiker nara gagator och torg
marks alltsa e-Crafter knappt alls, och vi kan
utan problem rulla runt da varken avgaser eller
buller stor narmiljon.

Vi fortsatter var "leveransrunda” inne i staden
och vidare langs ringlederna ut till industriom-
radena. Det &r just sa har nya e-Crafter ar tankt
att anvandas, som transportor av varor i en
stadsndra miljé med bestamda rutter och med
en planerad kortid. Rackvidden ar maximalt 173
kilometer, vilket kanske later i minsta laget. Men
man far faktiskt halla pa en bra stund for att
kora sa langt i stadsmiljo, vilket ger utrymme for
en hel del stopp langs vdagen. Har man dessutom
en bestamd rutt med paus vid en laddstation
finns det mojlighet att snabbladda bilen under
till exempel en lunchpaus. Nagot som vi provar
senare.

Redan vid utvecklingsarbetet av den nya Crafter
forbereddes modellen for eldrift, vilket gor att
den finns en hel del smarta I6sningar redan fran
start. Det stora och kraftfulla batterierna géms
till exempel under golvet i lastutrymmet. Det
har betyder att lastutrymmet &r intakt och precis
lika stort som pa en vanlig Volkswagen Crafter,
det vill sdga 10,7 m2 (kort axelavstand och hogt
tak). Maxlasten hamnar pa cirka 950 kilo beroen-

de pa vilken specifikation bilen har, och det ar

ocksa lika mycket som den dieseldrivna Craftern.

Batterierna har en kapacitet av 35,8 kWh och for
att ladda fullt med en véxelstromsladdare (typ
wallbox) pa 7,2 kWh hamnar laddningstiden pa
dryga fem timmar. Den har typen av laddning
gors med fordel pa natten.

Vad som slar en bakom ratten ar att hur vanligt
och naturligt det kdnns att kdra e-Crafter. Auto-
matladan, den adaptiva farthallaren och och de
ergonomiska stolarna gor att det bakom ratten
kdanns som vilken ny Crafter som helst. Férarmil-
jon ar i absolut toppklass.

Kormassigt skiljer sig den har modellen inte
mycket fran sina dieseldrivna syskon, férutom
avsaknaden av motorljud forstas. Den &r pigg
och accelererar snabbt upp till lagstadgade

80 km/h ndr vi tagit oss ur stadskdrnan. Under
huven pa e-Crafter sitter en 136 hastars elmotor
med ett vridmoment pa 290 Nm kopplat till en
vaxelldada som har en véxel framat och en vaxel
bakat. Kénslan nar man startar &r precis som en

REPORTAGE

LADDKONTAKTEN goms under det konventionella
tanklocket, e-Crafter har CCS-standardkontakt.
Nedan, hir snabbladdar vi med likstrom.

TRANSPORTMAGASINET + 032018 15



REPORTAGE REPORTAGE

INGA PROBLEM ATT LEVERERA mitt inne i stadskdrnan. Nastan ljud-
16st och helt utsldappsfri rullar e-Crafter nistan obemaérkt forbi.

vanlig automatvaxlad bil i drive-lage. Bara att
gasa och bromsa alltsa.

Trots sin storlek upplevs e-Crafter som smidig
att kora, aven nar det blir lite trdangre med hus-
vdggar och fordon néra inpa. Uppsikten bakat
och runt omkring bilen ar bra, och hjdlpmedlet
Park Pilot med "Sidoskydd", som var e-Crafter ar
utrustad med, ar ett valdigt fint hjalpmedel vid
sndva svangar och tranga utrymmen. Systemet
varnar ndr hinder vid sidan av bilen riskerar att
skrapa i och berdknar detta tillsammans av styr-
utslag och sensorer. Det har systemet raddar,
och kommer radda, manga chafférer fran dyrba-
ra skador vid tranga passager, positivt bade for
forsakringsbolag och akeriagare.

Vi avslutar var runda med att kora ut pa mo-
torvdgen for att kdnna pa hur "elskapet” klarar
storre vdgar. Trots att dubbelfiliga motorvagar
inte ar e-Crafterns hemmaplan kanns den
markligt nog inte alls malplacerad har. Snabbt
ar vi uppe i tempot ut fran pafarten och utan
storre anstrangning haller vi trafikrytmen ut ur
staden. Farten 6kar och nar lastbilen framfor

oss sackar i backen, gar vi ut pd omkdrning. Har
ger sig dock den elektroniska fartsparren till
kanna. Vid dryga 90 kilometer i timmen sager
den stopp, och vi far vackert bara kéra om och
sedan raskt halla oss till héger igen. Fartbegran-
saren gor det omojligt for en lite for entusiastisk
budbilschauffér att tomma batteriet i ett nafs,
nagot som skulle vara majligt med en fullastad
bil i 120 kilometer i timmen. Vi far alltsa snallt
stanna kvar i innersta filen, tillsammans med
lastbilarna, och tuffa pa langs var rutt. Men sa
ar det ju en transportbil for leveranser i urbana
miljoer ocksa.

Sedan start har vi nu kort 57 kilometer, trots att
vi farit runt halva dagen inne i stan och runt i
industriomradena. Fortfarande finns det alltsa
drygt halva rackvidden kvar i batterierna, och

vi har inga problem att klara férmiddagsrundan
innan vart lunchstopp pa hamburgerrestaurang-
en - med snabbladdare. N&r jag véljer en burgare
och kolsyrat vatten far e-Craftern vackert tugga
i sig likstrom pa parkeringen. N&r lunchen bérjar
lida mot sitt slut och kaffet ar uppdrucket har

"DEN AR PIGG OCH
ACCELERERAR SNABBT..."

&L aalh

16 TRANSPORTMAGASINET - 03 2018

ETT LITET EMBLEM i grillen avsldjar att den har
skapbilen drivs av enbart 100% el.
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REPORTAGE REPORTAGE

vi suttit stilla i exakt 45 minuter, vilket betyder 11 A
st e-Craftern 6 ftt cryga 20 KWh sk energ PA 45 MINUTERS SNABBLADDNING
i batterierna och &r sandr som pa nagra procent

fllscdad gen. O bttererma vart ornma, HAR BATTERIET NATT 80 PROCENT AV

hade de pa 45 minuters natt 80 procent av sin
maximala batterikapacitet med CCS-standarden, 1
vilket betyder dryga 10 mil till efter maten. P . . . S | N KA PAC | T E T
. . o BILEN VI TESTKOR ér en tyskregistrerad forseriebil, och en avfem som kommer rulla i ®
De forsta svenskregistrerade e-Crafter som nar . . . o .
. Lo 2T L N Sverige under en testperiod. Dessa testbilar har placerats ut hos utvalda foretag och organi-
bilhandeln for forséljning forvéntas anlanda sationer for anvéndning i en daglig verksamhet. F6r att samla in maximalt med varierad kér-

under sista kvartalet 2018. Berdknat riktpris data i olika vider- och vigférhallanden kommer d att kéras pa flera orter - bla Géteborg,
699 000 SEK + moms. Stockholm och Sundsvall. Bilarna kommer efter testperioden att aterga till fabriken.

= e
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AGEN E-CRAFTER

Motor & batteridata Bl el ~ Data kaross/chassi l
Effekt hk/kW, Nm 136/100, 290 Tvarstalld elmotor, batteri med 35,8 kWh : Ax ela,v.sténd-:‘fl.iir.1‘i .bred'd/héjd 364, 599, 204, 259. Fram
Férbrukning blandad kérning (kWh/100 km) 21,54 batterikapacitet. Laddas till 80 procentpa 45— : - r Wndividuellﬂﬁlupp gning med MacPherson fjaderben, undre
@ lé 'km) ; (T e T PR S ~minuter med 40kW likstrdm CCS. Med véxelstrém g ] triangellankar och krdngningshdmmare. Bak stel axel med
 Toppfart (km/h) e 90(sparrad)  (wallbox) 7,2kW effekt tar det 5 tim 20 min. - FHERCE - ldngsgdende bladfjadrar. -

=
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INTERVJU
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EN ROADTRIPP AVEN TILL SJOSS dr oundviklig om man
vill kdra "hela varvet”. Har rundas djungeln i Panama.

JORD

L N

text: Richard Sjosten foto: Alison Avanzini, Martin Cornelis

Manga dréommer om att
resa jorden runt, men

det ar ganska fa som
faktiskt realiserar ett

sant dromaventyr. Ofta
kommer en verklighet i
vagen, en verklighet som
kanske bestar av plikter,
masten och jobb vilket gor
att drommarna skjuts pa
framtiden. Men det finns
faktiskt undantag: mot
belgarna Martin och Alison,
som gjorde slag i saken och
stack ivdg pa sitt livs resa

- i en Folkabuss fran 1972!

- Nu ar vi ndstan hemma! Bara spurten kvar,
skrattar Martin. Wow, vilket dventyr!

Nar vi moter Martin och Alison pa Gardet i
Stockholm ar de pa slutklammen av sitt dventyr
och har bara 150 mil att kora till sitt hem i
Belgien.

Det ar nastan ett och ett halvt ar sedan de
ldmnade Belgien och resan har varit bade
dventyrlig och strapatsrik, minst sagt. Resan
bérjade i Antwerpen nar de lastade bussen och
klev ombord pa ett fraktfartyg, som tog dem
till Uruguay. En resa pa 28 dagar.

- Det var en annorlunda upplevelse att bo

och resa med ett fraktfartyg dver Atlanten,
beréttar Alison. Déarifran tog de sig sedan

EFTER CIRKA 4 850 MIL pa rull nar paret
Stockholm pa sin virldsomspénnande resa.
Naér Transportmagasinet méter upp vid
Kaknéstornet, har de bara 150 mil kvar till sitt
hem i Belgien.

vidare genom Argentina, Paraguay, Bolivia,
Peru, Ecuador och Colombia.

- Vilka otroliga platser vi besdkt, sdger Martin
eftertanktsamt. | Argentina fick vi slut pa
bensin, trots vara reservdunkar. Férbrukningen
blev mer an férvantat pa den héga hojden,

vi befann oss namligen pa en hog plata i ett
omrade dar man bryter litium. Dar fanns
varken bebyggelse eller manniskor, vi var helt
ensamma, fortsatter han.

- Efter tre timmar passerade en minibuss med
utldndska arbetare. De lovade att dterkomma
med hjalp, och efter nagon timme kom faktiskt
ett raddningsteam fran gruvan och gav oss
brénsle. Sa fantastiskt, sdager Alison.

INTERVJU

RUNT

MARTIN
OCH ALISON
har sjélva
renoverat
och utrustat
bussen
innan de
reste.

- I Nicaragua hade vi inga kontanter och fick vi
byta till oss bensin mot en gitarr och cigaretter,
haha. Mackdgaren spelade pa gitarren nar vi
lamnade macken! Alison skrattar vid minnet av
den markliga handelsen.

De flesta situationer har 16st sig, och man
skulle kunna tro att det har dr varldens mest
avslappnade och supercoola par med tanke pa
vad de utsatt sig sjalva och bussen fér, men
Alison menar att de faktiskt inte alls ar sarskilt
bra pa att hantera pressade och stressade
situationer.

- Nej, jag blir helt férlamad av stress vid sddana
har tillfallen. Martin blir ocksa jattestressad,
men han lyckas i alla fall ta tag i saker och
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"VI FICK BYTA TILL OSS BENSIN MOT EN GITARR
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OCH CIGARETTER"

FARSKA GRONSAKER lings viigen i Mexiko. Upp till
vénster ett snéigt Montreal i Kanada, och langst upp
till hger ett dramatiskt vagpartii Kina.

fa nagot gjort. Tur ar vél det, fortsatter hon.
Annars skulle vi bara sta dar bada tva!

I norra Colombia pa grédnsen till Panama, dar
den 10 mil djupa djungeln Darién Gap stoppar
Panamerican Highway mellan Nord- och
Sydamerika, blev de dn en gang nédgade att
skeppa bussen. Med fraktfartyg tog de sig
vidare till USA och Kanada via Nicaragua och
Mexiko. Fran Kanada skeppade man sedan
bussen vidare till Asien - Laos, Kambodja och
Kina.

- Det var riktigt spdnnande. | Kina var vi
tvungna att ha en guide med oss hela tiden.
Hon akte alltsd med oss i bussen i tre veckor!
-Efter det korde vi rakt upp genom Mongoliet,
och fortsatte till Ryssland och en frusen
Bajkalsjo, och sedan vidare mot Skandinavien.
Men det finns ett stort orosmoln trots att
malet nu ar nara.

- Jag ar faktiskt osdker pa om vi tar oss hem
med bussen, fortsatter Martin. Nagot stort ar
pa gang tror jag, ett haveri. Motorn lacker olja.
Mycket olja.

Trots att Martin servat bilen var 500:e mil, och
bytt olja var 1000:e mil langs resan haller haller

INTERVJU

STANDARDEN PA FARJOR ir ganska varierande runt om vart klot. Funktionen var det dock inget fel
pa héri Laos. Stora bilden till vinster visar Folkabussen fran 1972 framfér ett bra mycket éldre tempel i
Kambodja. Notera de extra bréinsletankarna pa sidorna, samt offroad-décken.

alltsa den nastan 50 ar gamla motorn pa att
ge upp.

- Kanske for att den ar trimmad, sager Martin
lite férlaget. Men jag har kanske hittat ndgon
som kan hjalpa oss, fortsatter han. En svensk.

"DET AR SA KLART
INTE PROBLEMFRITT
ATT KORA EN
VETERANBUSS
JORDEN RUNT"

Med nastan ett och ett halvt ar pa vagen
bérjar Alison och Martin bli ganska rutinerade,
och vana att |16sa situationer och problem
som dyker upp. Ar det inte ett insektsbett i
Colombia (som for 6vrigt holl pa att bli slutet
pa deras resa), hundbett i Laos, eller massivt
pappersarbete vid granskontroller - sa ar det
jakt pa reservdelar.

- Det &r sa klart inte problemfritt att kdra en
nastan femtio ar gammal veteranbuss jorden
runt, sdger Alison. Men vem sa att det skulle
vara enkelt, fortsatter hon nar vi skiljs at.
Nagon vecka senare dyker orden "It was a hell
of aride" upp pa deras instagramkonto. De har
natt hem!

Det visar sig att "svensken"” hjalpt dem fixa
motorn. Det blev alltsa ett lyckligt slut pa den
14 manader och 26 lander langa resan.

Bon travail!

I MONGOLIET var det kyligt och torrt, men "The Land
of the blue sky” bjuder pa 260 soldagar om aret.

TRANSPORTMAGASINET « 032018 23



REPORTAGE REPORTAGE

text: Richard Sjésten foto: VAG, Richard Sjésten. ™
}
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Fo6lj med pa en roadtrip ldngs klassiska Highway One i
Kalifornien - i en California. Volkswagens smidiga husbil
passar perfekt in i surfkulturen och langs stranderna.
Men modellen ar en ovanlig syn i Amerika. Varfor det?

- WOW, NICE RIDE!
En kille i vatdrakt med surfbrada under
armen vinkar glatt nar vi rullar in med en réd
Volkswagen California mellan de fargglada
husen i Venice Beach i Los Angeles. Distriktet
Venice ar som ingen annan plats i varlden. En
bohemisk hardsmalta och ett omrade som
amerikanen sjalv kallar "quirky"” och "arty",
vilket sdger en del. Lite flummigt alltsa, eller
ja - mycket flummigt. Hur som helst ar Venice
beach en turistmagnet och charmigi all sin
stollighet.

Pa parkeringen nedanfor strandpromenaden
traffar vi Martin Schiller dar han star med
sin gula Folkabuss fran sextiotalet, full med
surfbrador pa taket. Att Martin sjalv ar en

surfare gar det inte att ta miste pa. Han ar
liksom arketypen av en évervintrad surfare
som bott i bussen halva livet. Och det har han
ocksa, men inte nu langre. Martin kollar in
varan buss och nickar gillande. "Almost as nice
as mine", sdger han pa slapig Kalifornia-dialekt
och skrattar.

1) SURF'S
UP DUDE!
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Det visar sig att Martin driver surfskola, med
"huvudkontor” i bussen pa parkeringen.

- Varje morgon, strax innan klockan 06.00
kor jag ner min gula buss till parkeringen. Det
galler att vara har nar parkeringen oppnar.
Ingen plats gar att abonnera eller boka da det
har ar en allman parkering. Sa jag maste vara
forst, sdger Martin. Kapowi Surf Club star det i
bakrutan pa den gula bussen.

"VENICE BEACH AR SOM INGEN ANNAN
PLATS | VARLDEN."

SALT BUSS i rdtt miljé. Men California siljs
inte i Nordamerika - trots namnet.

- Folkabussen ar mitt trademark. (Googla
"VENICE och VW BUS sa far du se). Alla alskar
en gammal Folkabuss, och de ar dessutom
sa tajt forknippade med surfkulturen att nar
turister vill f& en genuin upplevelse av att surfa
i Kalifornien, da ska det vara med en Folkabuss, r
fortsatter Martin. Haftigt eller hur? sager han
och skrattar.

Dagen till dra har han tagit ner fyra extra
Folkbussar till strandparkeringen.

- Jag ar en riktigt VW-nord erkdnner Martin.
Alla fyra dr mina, och jag dlskar dem.

- Lustigt nog tror jag att de har bussarna ar
nyckeln till att jag lyckats med mitt foretag. De
har blivit mitt signum. Hade du fragat nagra av
mina kompisar for tio ar sedan om de trodde
attjag skulle driva ett féretag som omsatter
flera miljoner dollar om aret hade de bara
garvat, fortsatter Martin. Jag ar liksom inte
den typen.

- Men jag borjade smatt, bodde i bussen
och hade tva surfbrador och nagra slitna
vatdrékter, och borjade instruera vagsurfing
for att fa ihop till brodfédan. Sedan dess har
det bara 6kat. Nu jobbar tolv instruktorer for
mig och jag bor en fin lagenhet ett kvarter fran
stranden, inte daligt, skrattar Martin.

Var nya Volkswagen California som bygger
pa senaste generationen av Transporter sticker
ut en aning i Venice Beach. En bil som med sin
farg, form och funktion passar perfekt in har,
sdljs inte i Nordamerika, vare sig det galler
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California, Transporter, Multivan eller
Caravelle. Anledningen kallas "Chicken tax" och
gar langt tillbaka i tiden.

Det hela borjade med ett Europa som ville
skydda sina kycklinguppfédare pa 60-talet.
Amerikanarna hade snabb kommitigdang med
stor kycklingproduktion, och ndr marknaden i
USA blivit mattad bdrjade man exportera billig
kyckling 6ver Atlanten. Kyckling som tidigare
klassats som exklusiv mat i Europa, blev snabbt
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en billig féda - for alla.

Kycklinguppfddare i Frankrike och
Vasttyskland rasade, och for att blidka deras
intressen inférde de tva landernas regeringar
en straffskatt pa amerikansk kyckling for att
minska importen. Amerikanarna var da forstas
inte sena med att ge igen och snabbt hade
den amerikanska president Lyndon B. Johnson
bestdmt att en 25-procentig skyddstull skulle
inforas pa importen av latta transportbilar,

potatisstdrkelse, dextrin och fransk konjak.
Kanner niigen upplagget? Det &r precis vad
som upprepar sig 2018, fast nu med andra
varor...

| och med inférande av straffskatt pa latta
transportbilar upphoérde i princip férsaljningen
av Volkswagens skapbilar och pickuper i USA
Over en natt.

Och fram till idag, 54 ar senare, ligger
straffskatten fortfarande kvar pa latta

il

ATT FALLA NER SANGEN gé&r undan.
Sedan dr det bara att hoppa in

och bidda. Overvaningen nas via
framstolarna, och varmevredet ar
placerat ovanfor backspegeln.

"EN NASTAN
OVERKLIGT STARK
KULT."

EN MAGISK SOLNEDGANG &ver Stilla havet blir betalningen fér en
vdl vald campingspot, cirka 300 meter ovanfor havet- i en olivlund.
Exotiskt sa det forslar.

REPORTAGE

transportbilar (tullen pa fransk konjak,
dextrin och stérkelse ar borta sedan lange).
Folkbussarna avsedda fér camping daremot,
klarade sig undan straffskatten och tur var
val det. Det ar ju dessa som ligger till grund
for hela Folkabuss-kulturen i USA, och det ar
en overkligt stark kult vill vi pasta. For trots
att amerikanerna aldrig sett den moderna
varianten av Folkabussen far vi leenden
och tummen upp var vi an visar oss. Vara
journalistkollegor fran Schweiz blir till och
med forféljda och till slut stoppade av en
synnerligen upphetsad man i 6vre medelaldern.

- Where can | buy this van? | love it. Had my
own one back in the 70s...! (Var kan jag kopa
den har bussen? Jag dlskar den. Jag hade en
egen Folkabuss pa 70-talet...!)

Vi letar oss norrut, ut fran Los Angeles
via vdgen CA-1: Med andra ord klassiska
Highway One. Vagstrackan ar kand som en av
de vackraste i varlden, och stracker sig drygt
hundra mil Iangs den dramatiska Stillahavs-
kusten. Féljer man Highway One hela vdagen
100 mil norr om Los Angeles nar man till slut
den lilla staden Leggett, som trumfar med
nagra av varldens grovsta trad. Den storsta
attraktionen har &r saledes Leggett’s Drive-
Through Chandelier Tree. Ett trad med sa grov
stam att det gar att kdra en bil genom det.

Men sa langt aker inte vi. Forsta stoppet gor
vi 16 mil norr om Lo Angeles, strax séder om
Santa Barbara, nar vi tar av fran den klassiska
vdgstrackan och bdrjar en liten klattring Iangs
en smal asfaltsvag uppfor en bergsluttning.
Asfalten 6vergar snart till grus och vdagen
fortsatter ndgon kilometer meter upp rakt
genom en olivlund. N&r vi nar slutet av vagen
befinner vi oss pa en platad 300 meter 6ver
havsytan med en 180 graders utsikt dver ett
kav lugnt Stilla hav. Vilken vy. Solnedgangen
senare pa kvallen &r inte annat an magisk.

| "tdltet" pa dvervaningen i California far
man allt det trevliga med att talta, minus det
mindre roliga. Ndra naturen, men med komfort.
Efter att med elens hjdlp ha fallt upp taket
ar det bara att krypa upp. Har ar det torrt,
mjukt och fritt fran myror och spindlar. Och
dessutom med mojlighet till varme. For trots
att vi ar i Kalifornien kyler det av pa kvéllen
och tillsammans med en bris fran havet blir
det kylslaget en stund efter att solen dykt neri
Stilla havet. Med nagra enkla tryck pa displayen
ovanfor backspegeln héller bilen en behaglig
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innertemperatur genom den inbyggda har laget atervant séderut, men trots rejala
varmaren, faktiskt till och med ner under uppfdrsbackar upplevs var lanade California
nollan (det har vi testat i Lofoten i mars). bade stark och harmonisk, trots det relativt
Véagornas ljud blandas med masarnas dova blygsamma effektuttaget pa 150 héstar. DSG-
skrik och langt darnere, intill Highway One, vixelladan hjilper till genom att alltid se till CALIFORNIA
hors ett avlagset godstag kdmpa sig norrut i att motorn far jobba i exakt ratt varvtal dar det OCEAN
manskenet. Det &r ett sévande ljud. finns mest vridmoment tillgdngligt. S
Efter en god natts somn och en kopp kaffe Vagen till vér plats for natten avslutas med TSI1150 DSG
pa staende fot, vantar westernridning pa en riktigt dammig grusvdg med rejal stigning 11
stranden. Aktiviteten, som &r arrangerad av upp till en 6de plata som sticker rakt upp \/ | KO M l\/ E R Effekt hk/kW, Nm
eventbyran, later i mina éron lite vl turistig, med branta sidor i ett riktigt westernfilms- . 150/110, 280
och jag ar mycket nara att tacka nej till det landskap, sa dér sa att man nastan férvantar [ . .
hela. Foér vad har ridning och en Volkswagen sig ett bakhall runt nésta krok. B RA O\/ E R — N S Fororikning s anced
‘ : - - e e . e I kérning (/100 km) frén
California med varandra att gora egentligen? Efter tva natter, hastridning och fantastiska 9,5
Ingenting, forutom att det faktiskt &r en solnedgangar &r vi tillbaka i Los Angeles och J AG O C _|
férbannat harlig kansla att rida westernridning vart California-dventyr narmar sig till slut. CO2-utslépp (g/km)
i vattenbrynet langs Stillahavskusten. Att Via den klassiska Mulholland Drive i norra o 216
"min" hdst dessutom visar sig vara filmskadis, Los Angeles kryssar vi forbi de uraldriga KA N D | S -
och har haft en ledande roll med Harrison Ford pickup-bilarna som fortfarande dominerar Priser (SEK)
pa sin rygg i filmen Cowboys & Aliens gor inte trafikbilden. P& vég dit vi har blivit ombedda N T el g s
saken samre. Vi kommer bra 6verens, jag och att Iamna tillbaka var California. Namligen H A S T E N BEACH DSG 512 100
kdndishasten Angel. hos Volkswagenhandlaren med det coolaste ° OCEAN 557 600
Senare pa eftermiddagen fortsatter vii namnetivarlden: Pacific Volkswagen. = TSI (Bensin) sdljs ej
nordostlig riktning fran Santa Barbaras kust, Det later lite annat dn Volkswagen Bromma det. i VARFOR INTE RIDA lite pa stranden
och méter ett helt annat landskap. Hav och X ’ : tyckte eventbyran. Ja, varforinte?

palmer byts mot ett torrt och bergigt landskap
- och vdgen narmast 6de nar vi lamnat alla
turister bakom oss vid kusten.
Lagom nar vi kommit

igang och borjar kéra

lite mer inspirerat och

genar genom 6ppna

kurvor med fri sikt,

kérning som faktiskt

funkar battre an vad man

kan tro med en san har

buss, mots vi av skyltar

med dansk text pa vagin i

ett mindre samhalle.

Det star "Solvang” och
visar sig vara ett mini-
Danmark, mitt i Kalifornien!

Vi ser visserligen ingen
gammeldansk, men med
"danska"” hus, kaféer med
danska wienerbrdéd och en
kopia pa den lilla havsjungfru
lurar den i allafall alla

som inte varit i Danmark

att det &r sa har det ser ut
dar. Hela staden doftar lite
pahittad och hamtad fran H.C
Andersens sagovarld.

Solvang &r trots sin nagot
pahittade fasad, faktiskt en
riktigt stad med dver
5000 innevanare, grundad
pa 1800-talet av danska
immigranter, som sdkte sig
vésterut, bort fran de stranga
vintrarna i Minnesota dar de
bodde forst. Vi lamnar den lilla
markliga staden med ett leende
och soker oss langre uti den
kaliforniska 6demarken, ini Los
Padres National Park. Vagen blir
ordentligt kuperad nar vi vid det

B ——

COOLASTE
s.\iOL SWAGEN p

DET AR SVART att inte hdpna 6ver vyerna
langs Highway One. Bilden tagen vid Big Sur.

l EN REJAL ROADTRIP I Kalifornien &r
1 nagot som ska ligga pa var man och
kvinnas "Bucket list”. Punkt.
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V6-dieseln i Amarok har trimmats
fran 224 till 258 hastkrafter och
vridmomentet har hoppat upp
fran 550 till 580 Newtonmeter.
Det betyder silkeslen kraft som
skjuter pa hur mycket som helst
redan fran 1 400 varv per minut
och nar helst du behoéver. Vi tar
den pa en forsta runda i Sverige 5
och kan inte annat an imponeras. ;_ )
F'ﬂ

1_1" Gﬂ-'

1
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Redan den 224 hastars starka V6-motorn som
introducerades i Amarok under sommaren 2016

PROVKORNING

DET VISKAS OM

var ett kraftpaket utan dess like. Den 3 liter later an mer oanstrangd. Det hojer komforten i 7

stora och turboladdade dieselmaskinen skickade redan bekvdma Amarok. R U N T 6 OO
ivdg den stora pickupen till hundra kilometer i Norr om Norrtdlje stoppas trafiken upp av

timmen pa s lite som 7,9 sekunder, och med den smalare krokiga végen. | ett Idngt allt mer N EWTO N M E T E R
toppfart pa ndstan 200 kilometer i timmen stressat och irriterat semesterled féses vi upp

gjorde den inte ens bort sig i hdgerfilen pa tyska i Roslagen. Gummisnoddseffekten &r total nar

autobahns frifartstrackor. Gar vi tillbaka nagot i nagon bromsar ned till tio under hastighetsbe-

tiden var det har imponerande prestanda for en gransningen vid en fartkamera for att sedan 6ka AMAROK V6

familjebil. till tio dver. Automatladan vaxlar mjukt mellan HIGHLINE

Hér langs motorvédgen pa vdag mot Norrtalje de dversta vaxlarna och den starka motorn

gor den nya starkare motorn inte mycket vasen behoéver knappt anstrdnga sig. TDI Automat

Det finns ingen stdrre anledning att bérja kora
om i parlbandet men nar husvagnsekipaget
ldngst fram i var lilla k6 véljer att ligga kvari 50
trots att det blivit 70 blir jag anda lite sugen.

Effekt hk/kW, Nm
258(272)/190(200), 580

S e e Férbrukning blandad
ACCELERATIONEN o rernian g BT

MELLAN 50 TILL 70

Jag véntar ett 6gonblick sa att jag ar saker pa att
inte ndgon annan ska ta chansen sedan trycker
jag ned gaspedalen. Den mjuka vaxelladan blir

CO:-utsldpp (g/km)

BAKOM RATTEN &r det latt att trivas.

G A R PA N O |_ I_Tl D " med ens blixtsnabb och véxlar ned fyra vaxlar 220 Attaviixlad automatlada &r standard
: och sedan bar det ivag. Kraften ar ovantad och Toppfart (km/h) P& Amarok V6 med 258 histar.
rejal. | farter éver 50 kilometer i timmen néjer cirka 200
sig inte motorn med 258 hastkrafter utan bjuder
pa 272 hastkrafter, &tminstone i tio sekunder. .
av sig. Den hors knappt, bara ett behagligt Och tio sekunder racker langt nar det handlar (eXIZ"n:;;Esﬂrdn
V6-vinande sa har i makligt motorvégstempo. om att kéra om nagra bilar och ett husvagns- 249 200

Automatladan har parkerat pa attonde och hog-
sta vaxeln och varvtalet &r lagt.

Vid motorvdg- och landsvdgskorning ar det
ingenting som skvallrar om den enorma effekten
fran motorn, utom majligtvis att den hdr motorn

—

ekipage. Trots att bilen vager ndstan 2,4 ton gar
accelerationen fran 50 till 70 pa nolltid.

Tre 6gonblick senare har jag passerat kon,
véxelladan har vaxlat upp till attonde véxeln igen
och motorn lagt sig till ro.

H XAR 053

=

-

.‘.___K

Max vridmoment ar 580 Newtonmeter och finns
mellan 1 400 och 3 000 varv per minut, och max
effekt finns mellan 3 250 och 4 000 varv per
minut. Vridmoment och hastkrafter verlappar
varandra val och ger ett fantastiskt sug i bilen
genom hela registret.

Nar jag kommer ikapp ndsta ko igen valjer jag
att svdnga av och ta en av alla kurviga smavagar
som slingrar sig genom Roslagen i stallet.

Fran att ha varit en bekvdm och snabb mil-
slukare blir Amarok Vé spanstig och sportig.
Véaxelladan véxlar rappare och oftare och den
starka motorn far hela bilen att kdnnas latt. En
korglad pickis? Ja, med sa mycket viidmoment
och 272 hastkrafter i powerboostldget (som jag
utnyttjar flitigt) kan det inte bli annat.

Den tidigare toppmodellen pa 224 hastkrafter
hade ett vridmoment pa massiva 550 Newton-
meter. | nya motorn har vi alltsd 30 Newtonme-

ter, och lite till (det viskas om runt 600 New-
tonmeter!), att anvanda ndr temperatur och fart
tillater powerboosten att skjuta upp effekten till
max. Det har ar nagot som &r mycket valkommet
med ett tungt kopplat slap bakom Amaroken,
eller for att gora snabba och sdkra omkdrningar
med ett maxlastat flak. Ett massivt viidmoment
kan man aldrig ha fér mycket av, det ar ett som
ar sakert.

Var provtur avslutas langs grusvagar, och vi
héller ett hogt tempo dér vdgen och omgivning-
arna tillater det. Trots potthal och vagformade
"rappelvagar” skoter sig var olastade Amarok
mycket vél, och chassit &r hela tiden i kontroll
av foraren via den fina kommunikativa styr-
ningen.

Vill du ha kul pa jobbet eller fritiden? Med den
uppdaterade Vé:an i Volkswagen Amarok blir
det svart att inte le bakom ratten.

] [] ] L)
s % 'S OLASTAT fla .l:l_nde_r vér provkérning
h rade Amaroken den delvis skadade

g%n‘och k.omf
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Vi tar oss tillbaka till en tid da dst och vast lag i standig beredskap att anfalla
eller anfallas. Supermakternas kalla krig mellan femtiotalet och nittiotalet
paverkade en hel varld och inte minst Sverige som pa grund av sitt geografiska
lage hamnade mitt i skottlinjen. Stridsplanet Viggen var Sveriges satt att

saga hit men inte langre, och dess vapendragare pa marken - det var en
specialutrustad Folkabuss!

Flygplanets nos niger en aning ndr jag satter
foten pa bromsen. Flygfaltets jdmna och
breda asfalt breder ut sig framfér mig och jag
tar ett djupt andetag. Med vansterhanden

for jag gasreglaget framat till full gas, och

tar samtidigt foten fran bromsen. Sedan

full efterbranningskammare. Vralet ar
oronbeddvande och flygplanet borjar
accelerera kraftigt. Efter bara 400 meter lattar
framhjulet fran asfalten, och allting blir blatt.
Bla himmel med sma, sma ltta moln fyller
hela mitt synfalt genom cockpitrutan framfor
mig. Med vansterhanden haller jag hart i
gasreglaget, och med hdoger hand ett ndstan
krampaktigt grepp om styrspaken for att halla
en stadig kurs. Tungan ratt i mun och med
blicken pa kompass och héjdmaétare.

- Stig hogre, och fortsatt med EBK
(efterforbranningskammaren) zon 3.
Instruktionerna ar tydliga och det marks att
detinte ar forsta gangen majoren bakom

mig ger order, for dven om det har bara ar en
flygsimulator sa ar den otroligt verklighetsnara.
Bakom spakarna, inklamd i en riktig Viggen-
cockpit, kopplad till en avancerad simulator
med en 180 graders valvd 35 kvadratmeter stor
skarm dar sex projektorer skapar en gigantisk
bild, blir upplevelsen minst sagt intensiv.

Det ar faktiskt sa verklighetstroget att mina
ben skakar nar jag féller in landningsstallen
strax efter start. Men ocksa for att jag vill gora
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VIGGENS STJARTFENA kunde fillas ner vid be-
hov. Varfor? Jo, for att kunna gémmas i hemliga
bergshangarer med lag takhéjd.

MOTORN I VIGGEN utvecklade bortat 85 000
hédstar och gjorde planet till ett av de mest
kraftfulla stridsplanen i védrlden.

EN KAMOFLERAD uppstillningsplats pa en
"vigbas” sag oftast ut sa hér. Mobilt och redo
for tankning, laddning och service.

REPORTAGE

sa bra ifrdn mig som det bara gar. Jag flyger
under 6verinseende av en officer som jobbat
hela sitt yrkesverksamma livinom Flygvapnet.
For honom ar simulatorn ingen lekstuga,

det har ar allvar. Eller atminstone far jag det
intrycket.

Visserligen ar det 20 ar sedan F15 har i
Séderhamn lades ner, men flyg- och inte minst
Viggen-arvet lever starkt. Idag aterstar endast
en brakdel av de Viggen som tidigare varit
stationerade har (jag raknar till fyra och en
halv). | en del av flottiljens gamla lokaler drivs
numer ett Flygmuseum, och férutom att det
har finns flygplan, utrustning och modeller,
finns det ocksa den Viggensimulator som

jag nu sitter i - med en tvattakta flygofficer
gastandes bakom mig. Simulatorn simulerar
hur det ar att flyga ett AJS37 Viggen, kanske
det mest legendariska jaktplanet fran svenska
Saab.

Nar Viggen sattes i Flygvapnets tjanst i bérjan
pa sjuttiotalet var det en svensk spjutspets
som flog rakt in i centrum av det kalla kriget.
Ett kallt krig som da pagatt under tjugo ar och
sedan fortsatte en bit in pa 90-talet, i alltsa
narmare femtio ar! Det har var en tid da ett
standigt krigshot 1ag som ett morkt moln Gver
bade 6st och vést. Med den bakgrunden ar det
latt att forsta den upprustning som skedde i
vart land under den hér tiden. Det satsades
enorma summor och kraft pa att gora vart
avlanga land svarintagligt for fientligt makt.
Vi byggde varn, skyddsrum, bergrum, tunnlar
och férrad och anlaggningar, och vi trénade
krig och katastrof. Och, framfor allt byggde vi
nagra av varldens basta jaktflygplan - redan da!
Ar 1967 visades Saab AJ37 for férsta gdngen
publikt. Kantigt, vasst och kraftfullt &r en bra
beskrivning av utseende. Maskulint och helt
utan nagra instdllsamma linjer kan man ocksa
saga, som en kaftsmall liksom.

Viggen var namnet. Och vilket flygplan det
visade sig vara.
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LT31:AN ar
som en tid-
skapsel fran
80-talet. Pa
viagmadtaren
star det drygt
1600 mil.

Planet utvecklades enkom for det svenska
flygvapnets taktik, och den skiljde sig avsevart
mot andra landers. Viggen har alltsa lite
speciella egenskaper, den kunde till exempel
starta och landa pa extremt korta strackor
tack vare den stora motorn och méjligheten
att reversera (att vanda jetstralen framat)

vid landning. Férsvarsmakten hade insett
efter ingdende studier att konventionella
fasta flygbaser latt skulle slas ut vid ett anfall
i hdndelse av krig. Darfor utvecklades ett
koncept dar varje flygbas hade flera korta
landningsbanor utspridda 6ver en storre yta.
I ndrheten av dessa kortbanor fanns ocksa
reservbanor, som oftast var vanliga breddade
landsvagar. Du vet de dar omotiverat breda och
raka vagsnuttarna som dyker upp har och dar
langs Sveriges vagnat?

Runt dessa vagbaser byggdes sedan gémda
kommunikationscentraler dar flygledning
och kommunikation skulle kunna ske under
attack. Nagra flottiljer hade dessutom
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"SVERIGE VAR BAST |
VARLDEN PA ATT VARA
RUSTAT FOR KRIG"

TILLBAKA TILL den nedlagda Hélsinge flygflottilj F15 i S6derhamn, dér bussen tjidnstgjorde i
slutet pa det kalla kriget. Flygfiltet dr forfarande intakt, och numera huserar ett fint flygvapen-
museum hér. En fantastisk flygsimulator finns ocksd, boka pA www.soderhamnflygmuseum.se

bergrumshangarer dar flygplanen stod
startklara, 40 meter under marken. Vi pratar
rena rama James Bond-takter...

Faktum &r att Sverige under den har tiden var
det bast forbereda landet i varlden pa ett krig.
- SIa av pa gasen och vdnd hundraattio grader
och se till att inte tappa héjd, beordrar plotsligt
instruktoren barskt, pa klassiskt manér.

Jag vagar inte gora annat an som han sdger och
efter att ha fatt till en hyfsad svang

ser jag flygflottiljen F15 i S6derhamn strax
framfor oss. Jag far en idé.

- Jag maste bara gora en grej, sdger jag. En
"fly-by". Du vet som i Top Gun?

- En vada? fortsatter majoren.

- En lagflygning o6ver flygledartornet, sager jag
som att det vore vdrldens mest naturliga sak.
Men jag hor pa tonldget hos honom att det inte
alls ar nagot man gor.

- Nej, det tycker jag inte. Fortsatt nu pa 270
grader i stallet.

Men jag kan sa klart inte Iata bli, och den

VOLKSWAGEN
LT31 1989

MOTOR

2,4-liters langsmonterad

6 cylindrig motor. En
forgasare. Max effekt 90 hk.

TOPPHASTIGHET
125 km/h

LANGD/BREDD/HBOJD/VIKT
3,95/2,05/2,70/2100kg

PRIS (SEK)
i.u.

=Stri

12 L INDi

let kalla kriget

dspilot i

Peter, du har inte mindre dn 2 150 loggade flygtimmar i Viggen
mellan 1978 till 1998. Vad var sa speciellt med Viggen?

- For mig ar Viggen framfor allt karlek. Vilken maskin!

Rent konkret hade Viggen framfor allt en brutal kraft. Vi snackar alltsa
om nastan 85 000 hastar i Zon 3 pa EBK:n (tredje och starkaste ldget pa
efterbrannkammaren, reds anm,). Det har betydde att vi kunde na 10 000
meter fran stillastaende pa 100 sekunder! En helt galen upplevelse, det
var som att en gigantisk hand bara skot pa. Makalost! Vi hade inga som
helst problem att hdnga med fraimmande makts flygplan kan man saga.

Hade ni ndarkontakt med fientliga flygplan?

- Hela tiden! Det var otroligt mycket aktivitet dver Ostersjén under kalla
krigets dagar. Jag minns en del arbetspass pa Gotland dar vi var uppe tre
ganger under ett tolvtimmarspass och antingen avhyste, jagade bort eller
bara visade oss for fientliga flygplan.

Avhyste? Alltsa tvingade bort plan som krankte svenskt luftrum?
- Precis. Det var mycket sant.

Hur gjorde ni da?

- Da gick vi upp fort som sjutton, alltid tva Viggen i rote (tillsammans) och
sedan flog den ena in bakom och last radarn pa det frammande flygplanet.
Sedan gick den andra upp bredvid, tog kort med en kamera vi alltid hade
ombord, och sedan vingtippade man.

Vingtippade?

- Ja, man vinkade med vingen liksom genom att svdnga fram och

tillbaka. Det var ett sett att sdga "se pa mig". Det finns en internationell
standardprocedur for hur en avhysning ska ga till. Efter vingtippandet
drog man ivdg framfor och la sig i en lang svang och visade vagen dérifran,
ut fran det svenska luftrummet. Da géllde alltsa for det frammande flyget
att folja efter. Det andra Viggen-planet, tvaan i roten, lag bakom hela
tiden - redo att ingripa med automatkanonen.

Laste ni alltsa radarn pa varandra? Det later aggressivt...

- Ja, det ar aggressivt och inget som forekommer vanligtvis numera. Det
var ett otroligt hogt tonldge och mycket provokationer pa den har tiden.
Det forekom ocksa en hel del svingande med vara "vanner”. Aven fast det
var nagot vi officiellt skulle undvika var det ibland omgjligt att inte hamna
i sadana situationer.

Det var pa allvar, det forstar jag...

- Det var otroligt mycket provokationer. Ibland kunde det komma fem
stycken stridsplan i 6verljudsfart fran baltikum - rakt mot var grans.
Sedan vek de av precis innan de korsade den. Vi var saklart redan upp da
och visade oss. Beredskapen var otroligt hdg. Efter att ett ryskt stridsplan

foto: Anders Johansson

FORUTOM ATT VARA en av Sveriges mest rutinerade stridspilot kér Peter
ocksa roadracing. Kul info: Strax efter att bilden togs kom brandkaren!

h‘ foto: Hakan Brandt, F7

(Flagon Su-15) forsokt hanga med ett Viggenplan i en avancerad mandver
(Split S/halvroll) pa Iag h&jd, och sedan dodskraschat i Ostersjén dkade
provokationerna fran dem.

Nagon héndelse som du minns sarskilt fran den héar tiden?

- Ja, jag minns tva handelser mycket val. Den forsta var ratt spannande.
Vi stack upp efter att nagot upptackts ovanfor internationellt vatten

men i ndrheten av svensk luftrum. Det 6kade farten rejalt nar vi narmade
oss och det var tydligt att de inte ville bli upptackt. Det har gjorde

oss nyfikna. Tillslut efter lite fullfartsaka lyckades vi komma upp nara
bakom och sag att det var den hemliga 6verljudsbombaren TU-22 (kallad
Backfire av NATO). Den ser minst sagt egen ut, stor och pilformad och
jakligt snabb. Det speciella med det har flygplanen, forutom att den kan
bara kdrnvapenbomber, &r att den har en fjarrstyrd 23 mm kanon under
stjartfenan bak, for att kunna skjuta ner jagande stridsplan. Sa dar satt jag
pa 10 000 meters hojd snett bakom planet och tog kort med min kamera,
samtidigt som deras kanon rérde sig och slutligen pekade mig rakt i
ansiktet. Deras radar-lasning pa mig tjot i lurarna. Den glémmer jag inte.
Men det blev bra bilder, och de var bland de férsta bilderna som togs pa
den hemliga flygplanstypen.

Det andra minnet da?

- Jo, det andra var nar vi hade flyguppvisning éver vattnet utanfor
Stockholm. Det hade kunna gailla. Kungen och drottningen var pa plats
och vi 6vade anfall pa fartyget HMS Alvsborg. Vi kom in pa 10 meter
ovanfdr ytan mot baten i 1 000 km/h och gick upp i hojd precis innan

och slappte vara "bomber”, och sen ner igen pa samma laga hojd. Vi var
fyra stycken flygplan och jag lag forst, sa jag tittade bakat att alla var
med. Da small det till kraftigt och motorn bérjade lata riktigt illa. Jag
forsokte ta hojd och ropade upp stridsledningen och berattade att jag
hade motorproblem. Férsta alternativet var att nodlanda pa Flygflottiljen i
Uppsala. Men jag insag snart att var for langt dit, motorn var pa vag att ge
upp. Lésning var Arlanda.

Sa efter att ha gatt dver pa civil flygradio lyckades jag na flygledningen

pa Arlanda, som rensade flygrummet och gav mig landningstillstand. Jag
satte ner min skadade "Vigg" dar.

Det visade sig att jag krockat med en fagel, en trut. Motorn var skrot, och
senare visade det sig att hela planet blivit snett av krocken.

Det sdgs att frimmande makt hade kartlagt de svenska
stridspiloterna, och att de dven skickade 6ver unga studenter som
ringde pa hemma hos er och ville sélja tavlor - for att kontrollera?

- Jo, vi var val medvetna om detta, och de ringde pa dven hemma hos mig.
Vi rdknade med att de skulle férsoka déda oss innan vi kom upp i luften
handelse i av krig. Det fanns en plan for oss piloter, men inte for vara
familjer. Det fick vi se till att planera sjalva.

Sista fragan Peter, gjorde ni ndgonsin nagra "fly-by"” och "bust the
tower” som i filmen Top Gun?

- Ja, for fan. Passera banan pa "skitlagsta” och sedan en split up (full rakt
upp) var inte ovanligt. Det stavas F-L-Y-G-G-L-A-D-J-E, skrattar Peter.
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klassiska filmrepliken "Sorry Goose, it’s time
to bust the tower” tillsammans med "Top Gun
Anthem” ringer i mina 6ron ndr jag passerar
flygledartornet pa knappa 30 meters hojd med
full efterbrannkammare.

- Yihaa, ropar jag.

Inte majoren - och direkt blir det som en annan
stamning i rummet.

Under 80-talet (och stora delar av kalla kriget)
var Sveriges alla stridsplan utspridda pa inte
mindre dn 18 flygflottiljer. Fran Kiruna i norr till
Ystad i soder - och till dessa hérde dessutom
70 mindre krigsflygbaser. Krigsflygbaserna
hade i sin tur tillsammans ndstan 300 stycken

fortfarande. Darfor utvecklades en storebror
till Folkabussen och 1975 debuterade
"Volkswagen LT" som i "Lasten Transporter. En
tung latt transportbil, enkelt forklarat.

Har hade man frangatt konceptet med motorn
bak och i stallet monterat den mellan/under
foraren och passageraren. Under framsdtena
alltsa. Lastutrymmet var stort, och LT gick

att kopa som skap eller chassi for pabyggnad.
Bilen var en perfekt plattform for allt till
varuleveranser, brandbilar och husbilsbyggen.
Och for militart bruk forstas, vilket det svenska
Flygvapnet &r ett exempel pa.

Nar vi kdpte var buss (som syns pa bilder),

“’ | ki
sa har?

reservflygfilt. Det fanns alltsa plats for hos ett trevligt dldre par i Jarvsd, dér den *'-jﬁ'q: DEN NASTAN femtiodr langa Kalla kriget startade inte lngt efter att
manga flygplan, vilket behdvdes. Sverige var huserat sedan sin pension fran Flygvapnet o andra varldskriget tog slut 1945. Pa den ena sidan stod USA med sina
under den hér tiden namligen varldens fjarde 2008, hittar vi Kontrollbok fran Forvarets . ‘._..?;';‘ allierade, och pa den andra sidan Sovjetunionen med sin nybildade
stbrsta flygvapennation - med éver 1 000 materialverk i handskfacket. Férutom att den MANGA FORSVARS- b’h" Warzawapakt. Upprinnelsen till konflikten var manga, men framfor
stridsflygplan! Jamfért med idag sa har Sverige  har atta stycken loggade servicedrenden pa kontro\f:-:ise':ll:iﬁ:::r: gi‘ 53 al!t han::llade det om att man misstrodde den andra parten i en méangd
ett 90-tal stridsflygplan, varav omkring 40 1 600 mil, finner vi mer spannande saker. Det stora flygindustriella ‘t T olika fragor.

procent av dem &r startklara omgaende.

Alla dessa 1 000 flygplan flyttades runt hela
tiden efter ett hemligt schema. En frammande
makt med fientliga intentioner skulle alltsa
inte bara kunna fotografera flygflottiljerna
och sedan komma tillbaka och bomba bort
flygplanen och flygfdlten. Nej, det skulle vara
omdjligt att veta var planen var placerade,

och meningen med alla dessa sma flygfalt och
breddade landsvagar var att man i alla tankbara
situationer skulle lyckas fa upp flygplanen i
luften for att bekampa en attack. Det har var
nagot som var helt avgdrande for ett effektivt

visar sig att den har LT31:an har varit full med
elektronik och provutrustning - fér att kunna

satsningen pa Viggen var
verkligen inget undantag.

\ Josef Stalins brutala styre av Sovjetunionen skramde de allierade
foto: © SAABAB - demokratierna med USA i titen, och férutom Stalins ledarstil,
skramdes de ocksa av spridningen av kommunismen i varlden.
Vdasteuropa var demokratiserat och rddda att tappa sin nyvunna
frihet. Sovjetunionen daremot kdnde sig hotade av den nybildade
organisationen NATO.

Det har skapade en avgrundslik klyfta mellan de tva blocken, en
jarnrida som Englands premidrminister Winston Churchill en gang
bendamnde den.

kalla kriget blev sdledes aldrig hett. Men genom sa kallade proxykrig
; ‘(ombudskrig) slogs man @nda mot varandra, fast pa ndgon annans |k

territorium. Vietnamkriget, Koreakriget och konflikten i Afghanistan - o

ar alla exempel pa den hir typen av krig. USA pd den ena sidan, och =y
" Sovjet pa den andra.

"ETT PLAN PA
MARKEN GOR
INGEN NYTTA"

Férutom en kapprustning av vapen, dar man forsokte visa varandra
hur stark och farlig man var genom att bygga och utveckla
karnvapensystem, pagick ocksa en rymdkapplépning. Sovjetunionen
och USA ville bada tva visa varlden att de var bdst genom att
kontrollera den mest avancerade teknologin och ha de smartaste
vetenskapsmadannen. Det informella rymdracet mellan supermaktern_a"z'_-'; ;
gick ut pa att forst utfdra olika rymdprojekt, bland annat genom att 3
skicka ut liv i rymden, att na frimmande planeter och att dé‘Qé mane

i

Mitt emellan de héar tva supermakternas vapenkapprustning—_cf;ch
demokratisk kyla, hamnade Sverige mitt i skottlinjen. Vart lands
avlanga landmassa mitt emellan Sovetunionens Warzawa-péjkt och E
den amerikansk ledda organisationen NATO, gjorde att ett Sverige med
stor sdkerhet skulle ockuperas av 6st vid ett europeiskt krig.

flygvapen resonerade man. Ett plan pd marken
gor ju ingen nytta.

For dven om Viggen-flygplanet ar utvecklati
Sverige for Sverige kunde varken Volvo eller
Saab tillhandahalla Idampliga transportfordon,
da heller.

| stéllet agerade Volkswagen snabbt nar de sag
marknadens behov av en stdrre transportbil

- och foddes gjorde var "Motorkdrbuss”.

Pa grund av Sveriges geografiska lage blev vi alltsa en del av konflikten
vare sig vi vill det eller inte - trots var uttalade neutralitet. Sveriges
motto l6d: "Alliansfrihet i fred syftande till neutralitet i krig”.

En Volkswagen LT31 specialanpassad for .?5: <7
Flygvapnet. Redan 1968 presenterades en : J )
uppdaterad version av Folkabussen (T2), men L ~._§.{ -‘k -53;
formagan och mojligheten att transportera ' g
riktigt stora och tunga saker saknades <K k

~ fartvinden rick_er_a_llltsé till for detta. ""“""«‘! - ';H 1:-5!

o =3
e R o = s L
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testa Viggens motor. En "Motorkérbuss” pa
Flygvapensprak alltsa. Flygvapnets taktik
byggde ju som sagt pa att allt var mobilt:

Ett motorbyte pa Viggen ute i det gréna var
alltsa inga problem. For att slippa transport av
flygplanet till flygbasen for test, kopplade man
i stéllet ihop Viggen med var buss. Sedan var
det bara att férankra planet ordentligt i marken
och starta upp motorn.

foto: Jan Jorgensen wwrw. nordicairpower.com

FOLKABUSSARNA fanns ocksd som
"Fotobussar” dar de anvindes som mo-
bila mérkerrum for framkallning av film
tagna av AJSF37, en Viggen-variant med
kamera i fronten.
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Det gdllde dock att géra det ordentligt, vi
pratar om krafter i runda sldangar omkring

85 000 hastkrafter pa full gas!

For att LT31:an skulle orka sldpa runt pa all
utrusning och personal i falt, sitter en rak
sexcylindrig motor under kapan. Effektuttaget
pa 90 hastar gor dock att vi véljer gamla E4:an
pa resan norrut till den nedlagda flygflottiljen.
Bussen trivs i det lugna tempot langs den

gamla Europavéagen. | kontrollboken fran

FMV laser vi ocksa att Motorkérbuss "44001"
tjanstgjort pa F15, och kanske inbillar jag mig,
men bdrjar inte motorn spinna dnnu lite lenare
nar vi rullar in pa det gamla flygfaltet, i ren
glddje att var tillbaka pa sin hemmamark sa har
20 ar efter att Halsinge Flygflottilj lades ner?
Hur som helst, hur motsdgelsefullt det an kan
tyckas sa fungerade stridsmaskinen Viggen

EN RAKET MED RATT séger piloten Peter Lindén om
Viggen. Motorn var en utveckling av en civil jetmotor och
tillverkades av Volvo Aero. Motorn métte drygt 6 meter

VIGGEN AJS37

MOTOR
RM8B Volvo Flygmotor

DRAGKRAFT
125,0 kN (ténd EBK)

TOPPHASTIGHET
mach 2+ (2 200 km/h)

LANGD/SPANNVIDD/HOJD
16,3 m/10,6 m/5,6 m

VIKT/MAX STARTVIKT
9,6 ton/18,6 ton

RACKVIDD/MAX HOJD
1000 km/18 000 m

TILLVERKNING
1970-1990

TOTAL TILLVERKNING
329 stycken

pa lingden och vigde in pa strax 6ver 2 ton.

foto: @ SAABAB

"SNACKA OM

SKRACK-
INJAGANDE

FREDSMASKIN"

i slutdndan som en typ av fredsmaklare. Den
blev med tiden namligen en symbol for att
skydda den svenska neutraliteten. Men det
blev en dyrkopt frihet. Manga Viggenpiloter
forolyckades under aren, inte minst under
ovning. Faktum ar dock att det svenska

Flygvapnet och dess piloter var vida kanda

for sin extrema flygning och skicklighet.
Viggenplanet var en makalés maskin, men den
var kanske inte riktigt helt fardigutvecklad nar
det togs i tjanst 1972, vilket orsakade en del

DET STORA TONADE FO 3
Lastutrymmet som tidigare var
innan bussen blev civil.

incidenter. Desto battre uppfyllde Viggen sitt
syfte utan att behdva hoja rosten ndmnvart.
Under hela sin 35-ariga tjanst avlossade Viggen
inte ett enda fientligt skott, bomb eller missil.
Inte ett enda. Snacka om skrédckinjagande
fredsmaskin.

| simulatorn ar det dock annorlunda: Bam-bam-
bam, den 30 millimeter grova automatkanonen
i fronten pa Viggen skickar ivdg en salva

med 22 skott i sekunden ndr jag trycker in
avtryckaren. Vi befinner oss pa knappa 5 000
meters hojd 6ver Gavlebukten nar ett fientligt
flyg plotsligt dyker upp i mitt synfdlt. Majoren
har tinat upp lite till ljudet av skottsalvorna och
som av en handelse har datateknikern Janne,
som styr simulatorn fran kontrollrummet intill
mig, skickat in varldens kanske mest fruktade
bombflygplan "Bjérnbombaren” Tu-95 i mitt
luftrum. Ett plan som flég forsta gangen 1956
och dr en av symbolerna for det kalla kriget. Ett
latt byte for Viggen, men i verkligheten ar ett
sadant har plan nastan alltid eskorterat av ett
par stridsplan. Men jag har tur, det har flyger
ensamt och verkar inte ha upptackt mig. Enligt
sakra kallor (datateknikern Janne) ar planet,
férutom att det befinner sig olagligt i svenskt
luftrum, pa ett fienligt uppdrag. Dags att agera
alltsa.

REPORTAGE

- Byt vapen, beordrar majoren.

Med nagra klick pa ett vred, i h6jd med hdoger
1ar véljer jag air-to-air missile istéllet. Las,
osdkra. Skjut. Bam! Missilen tar i hdger vinge
och det fientliga planet ar ohjalpligt skadat
och férsvinner ner mot marken i ett rékmoln. |
spelets varld ar allt mojligt.

Forlat, jag menar i simulatorns varld &r allt
mojligt.

J)

EN
SEXCYLINDRIG
MOTOR SATT
UNDER KAPAN
| LT 31

gen var LT31:a ett eget uts
testutrustning och inhyste en arbetplats, tomdes
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text: Richard Sjosten foto: Peter Gunnars

Hej, vad har ni for bil?

Ett Crafter skap med automat och stora
motorn pa 177 hastar. Vi har lanat den av
svenska Volkswagen.

Lanebil? Jaha, varfor har ni lanat den da?
Jo, vi &r pa vdg ner till Moldavien for
volontdrarbete. Moldavien ar Europas
fattigaste land, och det behdvs mycket
bistandsmaterial till skolor, dldreboenden och
sjukhus. Skapet ar fullastat med gavor fran
Sverige.

Vad har nii lasten?

Cyklar, leksaker, klader, rullatorer,
hygienartiklar, skolmaterial sasom skrivbdcker,
pennor, sjukvardsmaterial, madrasser och
massor med annat.

Hur finansieras det har?

Det dr ett helt ideellet projekt som bérjade
med att jag startade den ideella féreningen
TEECH-Sweden. Genom den har vi samlat in
pengar och gavor fran slakt och vanner, och
nu anvander vi var semester for att hjédlpa pa
basta satt, sdger Susanne och forklarar att de
samarbetar tatt med systerorganisationen
teech.org som verkar i Storbritannien.
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Hur kommer det sig att ni bérjade med det
har?

Det var en kollega som hade jobbat i England
och som hade kommit i kontakt med
hjdlporganisationen www.teech.org. Jag tyckte
att det lat intressant och féljde med. Det har ar
min tredje resa till Moldavien, sdger Susanne,
och min forsta, fyller brorsan Danne i.

Hur gar det till ndr ni dr pa plats?

Forutom att éverldmna allt material som
sjukvardsmaterial, skolmaterial och klader
samt leksaksaker i byarna, ska vi bygga badrum
och toaletter pa en skola. Férutom var fyllda
buss med utrustning kommer engelsmannen
med tva lastbilar med slap. De far plats med
avlopp, ror, we-stolar, trekammarbrunn och
ovrigt material till att bygga kompletta vatrum
med mera. De dr totalt 35 stycken volontarer
och fardas i en stor buss.

Hur lang tid planerar ni att det tar att kéra
till Moldavien?

Ungefdr fyra dagar. Det ar 270 mil och efter att
ha kort séderut genom Sverige tar vi farjan fran
Karlskrona till Polen, fortsatter rakt genom
Slovakien och genom hela Rumdnien innan vi
nar Moldavien.

Susdnne
& Wanne
Stattin

ALDER
Lillasyster
Susanne 52,
Storebror
Danne 54.

FAMILJ
Susanne: sambo,
2 vuxna barn,
Danne: sambo,
3 vuxna barn

BOR
Sodertélje/
Stockholm.

YRKE
Kvalitetssakring
Astra Zeneca/
Jurist NCC

INTRESSEN
Ridsport, tar
mc-kort/

Systonen geven lydilppande hand till iidor 3

MOLDAVIE

BIL
Volkswagen
Crafter Skap.

Danne, det hir dr din forsta resa till
Moldavien. Vad tinker du att ni méts av?
Det blir ett spannande méte med moldaver,
och sa klart har de en ldgre levnadsstandard an
vad vi ar vana vid i Sverige. Det kommer vara
en stor kontrast, bade manskligt och fysiskt.
Jag jobbar som jurist till vardags, nu ska jag
grdva hal for avlopp och bédra materiel. Det ska
ocksa bli spannande att traffa alla de andra
volontérerna fran England och bo under samma
tak med dem i 10 dagar. Vi ska bo i skolsalarna
pa skolan som vi renoverar.

Susanne, du har varit pa plats tidigare,
vad kan du berédtta om det ni méter?

Det ar sa klart jobbigt att mota fattigdomen.
Jag minns en kvinna, som jag traffade forra
resan som vi gjorde i juletid, hon f6ll i grat
ndr jag gav henne ett paket. Hon sa att hon
aldrig i hela sitt liv fatt en julklapp. Det &r
ocksa beklammande att se och héra om
missforhallanden pa barnhem och sjukhus.
Det kdnns dock som att det vi gor - gor
skillnad, och det ger en viss tillfredstallelse.
Man blir minst sagt tacksam fér det man har
hemma.

VW CADDY MAXI BE FREE

Frihet for allal

Vi kan anpassningar pa VW Caddy, Transporter & Crafter!

VW Caddy Maxi Be Free erbjuder ett nytt satt att resa. Med sin unika luftfjadring och sitt generésa ut-
rymme ges en komfortabel resa fér saval funktionshindrade som taxi/fardtjanstresenarer. Pa nya

VW Caddy Maxi Be Free skapas frihet pa riktigt! P4 VW Transporter och Crafter bygger vi toppmoderna
taxi/fardtjanstfordon, skol samt turistbussar i funktionsanpassade utféranden.

Kontakta din narmaste VW aterforsaljare eller oss for mer information.

belwrs
mflli/’ l77

Tel: +46 522 65 39 80

Deuura ﬁ

Tel: +46 524 122 00
www.bewaintraf.com
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VW-HANDLARE

ATERFORSALJARE

AFTEN BIL
Akersberga 08-50335100
www.aftenbil.se

ATTEVIKS

Jonkdping 036-348800
Ljungby 0372-26770
N&ssj6 0380-556300
V&xjo 0470-753100
www.atteviks.se

BE-GE BIL

Oskarshamn 0491-761500
Vetlanda 0383-467300
www.be-ge.se

BERNERS

Sundsvall 060-646400
Ostersund 063-574700
www.berners.se

BILAB KUNGALV
Kungalv 0303-62000
www.bilab.se

BILKOMPANI KALMAR
Kalmar 0480-480000
www.bilkompanikalmar.se

BILMETRO

Avesta 0226-36330
Bollnds 0278-636600
Borlange 0243-216400
Falun 023-792500
Gavle 026-657100
Hudiksvall 0650-547200
Ludvika 0240-87700
Mora 0250-39700
Sandviken 026-278700
www.bilmetro.se

BIL-NORD PERSONBILAR
Lycksele 0950-23750
www.bil-nord.com

BILTEAM OSTHAMMAR
Osthammar 0173-10 000
www.bilteam.com

BORJESSONS BIL
Alingsds 0322-78900
Angelholm 0431-458500
www.borjessonsbil.se

DIN BIL

Hisings Backa 031-3818800
Bromma 08-50333200
Stockholm 08-50333000
Helsingborg 042-170000
Kista 08-50333200
Kungsbacka 0300-77540
Lund 046-312870

Malmo 040-380000

Askim 031-7501700
Segeltorp 08-50333000
Sodertalje 08-55377900
Trelleborg 0410-15650
Taby 08-50333200
www.dinbil.se
www.vwstockholm.se
www.volkswagengoteborg.se

ENGSTROMS
Linképing 013-233000
Vimmerby 0492-66000
Véstervik 0490-66000
www.engstromsbil.se

FAGERSTA MOTORFORUM
Fagersta 0223-12960
www.fagerstamotorforum.se

FOLKES BIL
Stromsund 0670-611035
www.folkesbil.se

FROJDS MOTOR
Lessebo 0478-34250
www.frojdsmotor.se

HASSLEHOLMS BILCENTRUM
Héassleholm 0451-381950
www.bilcentrumgruppen.se

JEPPSSONS

Karlshamn 0454-388000
Karlskrona 0455-388000
Www.jeppssons.se

JOHANSSON BIL
Mald 0953-21444
www.skellefteabil.se

KRISTIANSTADS BILCENTRUM
Kristianstad 044-186200
www.bilcentrumgruppen.se

LECAB BIL

Arvika 010-4700722
Karlstad 010-4700700
www.lecab.se

MICHELSENS BIL TOMELILLA
Tomelilla 0417-28100
www.michelsensbil.se

MOTOR AB HALLAND HALMSTAD
Halmstad

035-180700

www.motorhalland.se
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Roll Top till Amarok Aventura

Flaklocket som later dig lasta hogt!
Flakskyddet skjuts enkelt in i sin behallare vid flakets framstam.
Rolltop ar vadertalig och vinteranpassad.
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En hog bage som passar med Adaptiv farthallare!
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E Finns nu till Nya Crafter samt Transporter T6 med adaptiv farthallare.
b FatBar ar ett Svenskdesignat ljusfaste med eftertraktade egenskaper. Se mer pa www.trucker.se

| Som tillval sa kan du fa din FatBar bage i svart pulver lack eller matchad med din bils kulér!
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Se tbudet till DIN BIL p& www.trucker.se! eller Ring 08-552 485 99
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VW-HANDLARE

ATERFORSALJARE

MOTORCENTRALEN UMEA
Umed 090-153900
www.motorcentralenumea.se

MOLLER BIL

Bro 08-58480830
Enképing 0171-85500
Eskilstuna 016-150900
Karlskoga 0586-64450
Katrineholm 0150-72780
K6ping 0221-27200
Lindesberg 0581-37770
Sala 0224-85900
Strdngnds 0152-26480
Uppsala 018-171700
Vésterds 021-818200
Orebro 019-205500
www.mollerbil.se

NILSSON BIL
Skee 0526-49900
www.nilssonbil.com

NORDEMANS BIL
ORNSKOLDSVIK
Ornskoldsvik 0660-57900
www.nordemansbil.se

NORRBIL
Norrtélje 0176-77500
www.norrbil.se

NORRLANDS BIL
Skellefted 0910-715800
Luled 0920-242200
Pited 0911-234050
www.norrlandsbil.se

OLOFSSON BIL
Handen 08-6060600
www.olofssonbil.se

ROGER PERSSON BIL
Finspang 0122-17500
www.rogerperssonbil.se

SKOGLOFS BIL
Kristinehamn 0550-34960
www.skoglofs.se

STROMBERGS BIL
Kalix 0923-75080
www.strombergsbil.se

SVENSTIGS

Gislaved 0371-586800
Varnamo 0370-20500
www.svenstigs.se

SODERBERGS BIL
Norrkdping 011-280100
Nyképing 0155-209000
www.soderbergsbil.se

TOVEKS

Bords 033-236500
Falkenberg 0346-664100
Falképing 077-1504030
Kinna 0320-209450
Lidképing 077-1504030
Ann-Sofistad 077-1504030
Skara 077-1504030
Skévde 077-1504030
Trollhdttan 0520-489200
Uddevalla 0522-654300
Ulricehamn 0321-530080
Varberg 0340-664100
www.toveksbil.se

WAHLSTEDTS BIL
Motala 0141-216030
www.wahlstedtsbil.se

VISBY BILCITY
Visby 0498-282900
www.visbybilcity.se

- UNDERLATTAR DIN ARBETSDAG -

NEIRI®

YNUGENT

Slap for alla uppdrag

MAXILIFT Lyftkranar
0,5 - bt. Lyfter tungt latt.

NORDICC AB

aqoar
Tel: 0372-129 99 \i har kom&or’&\l\agg
Box 130 E-post: contact@nordicc.se il Nya Crafter

341 23 Ljungby www.nordicc.se

Det har aldrig varit
sa latt att lasta sa tungt.

Nu finns marknadens stérsta skap, Volymax, till VW Transporter!

Ett helt nytt chassi och en otvertraffad lastférméaga har resulterat i en
lastkapaciteten pa 1000kg plus. Det gor Volymax Transporter till mastare |

sin viktklass bade néar det géller lastvolym och maxlast. B BEI“GO
Specialisten pa allt inom
Las mer pa Berco.se eller bestk din narmaste VW-handlare. pébyggnadsskap.
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Mer pang for pengarna. Ga All-in.

Genom All-in samlar vi dina bilkostnader med en manatlig betalning pa en faktura. Ditt féretag far
mindre pappershdgar och enklare administration.

Volkswagen Leasing - en finansieringsform som ger flera férdelar. Momsen pa leasingavgiften ar
oftast till halften avdragsgill och ditt féretag behéver inte binda eget kapital for bilarna.

Volkswagen Forsakring - Valjer du var finansiering far du dven rabatt pa Volkswagen Forsakring.

Volkswagen Serviceavtal fran 110 6re milen - ger kontroll 6ver dina service och underhallskostnader.
Originalservice 6kar livslangden och andrahandsvéardet pa din Volkswagen Transportbil.

Drivmedelskort. Vi kan ocksa erbjuda féraren ett drivmedelskort laddat med konkurrenskraftig
foretagsrabatt som du far utan nagra tillkommande avgifter.

Dessutom far du riktigt bra garantier och majlighet att boka en gratis lanebil nar din egen ar pa service.
Las mer pa volkswagentransportbilar.se

Volkswagen Financial Services

Finansiering. Forsdkring. Mobilitet. Transportbilar

Under det gemensamma varumarket Volkswagen Financial Services erbjuds serviceavtal genom Volkswagen Service Sverige AB, org nr 556944-2253 och
bilfinansiering genom Volkswagen Finans Sverige AB (publ) org nr 556258-8904, heldgt dotterbolag inom Volkswagen Group. Volkswagen Forsakring ar
en del av If Skadeforsakring AB (publ). Sate: Stockholm, Org.nr: 516401-8102. Volkswagen Forsdkring ar ett samarbete med Volkswagen Finans Sverige AB.
Fullstdndiga forsakringsvillkor finns pa volkswagentransportbilarforsakring.se

Ljudisolering av VW Crafter chassibil

Inklddnad av bakvégg f6r enkel- och dubbelhytt.

Dubbelskikt-isolering bestdende av 30 mm pords
polyester med eftt yiskikt av & mm grd ndilfilt.

Ger en ombonad hyttmiljé.
Férhindrar kallras.
Kompletterande golvisolering ingér.

Enkel monftering.

Fér ytterligare information, kontakta din VW-dterférsdljare

Sl

(safeman

PREFETILE

Utrustning for
skarpa lagen.

72 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Du som har ett fordon for utryckning vet hur viktigt det ar att allt
fungerar nér det blir skarpt ldge. Det vet vi ocksa. Vi har anpassat
fordon foér sddana situationer i 6ver 70 ar.

Karossan utfor alla slags montage, svets, plat, plast,
elinstallationer och lackarbeten for kravande insatser och for kunder
med hogt stallda krav.

Tillsammans anpassar vi inredning och utrustning enligt dina
o6nskemal och behov. For basta prestanda i skarpa lagen.

Box 2047 | 151 02 Sodertalje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se




LATTA KRANAR

Latta kranarna i HIAB T-serien ger dig en oslagbar kvalitet och trygghet i arbetet.
Oavsett vad du lyfter, eller hur ofta, s& finns det en latt kran i T-serien som passar
perfekt fér jobbet.

Om du behover en kompakt kran med lang hydraulisk rackvidd ar HIAB T-Duo 023
ratt val. Med tre hydrauliska utskjut mdjliggérs lyft av 520 kg vid 4,4 meters rackvidd,
samt med ett extra manuellt utskjut har HIAB kranen en rakvidd av 5,5 meter och en
lyftkapacitet pa 400 kg. Detta gor HIAB T-Duo 023 till det sjalvklara valet for
Volkswagen Crafter i 3,5 tons klassen. Nu med 3 ars garanti.

Folj oss pa Facebook, Hiab Sverige | hiab.com | hiab.se E

\UPPDATERA FIRMABILEN?

KOP SVENSKTILLVERKAT TILL MARKNADENS BASTA PRIS.

.....

R —

FALLBARA HYLLOR

" PASSAR CADDY/TRANSPORTER/CRAFTER M.FL.

FORHOJT GOLV

PASSAR CADDY/TRANSPORTER/CRAFTER M.FL.

S NYTT
FORHOJT

. GOLV! -

.....

KOP ONLINE | WORKSYSTEM.SE

'100% UTDRAGBARA LADOR
'30% LAGRE VIKT

'RAM | ALUMINIUM

' JUSTERSPAR | RAM
'SAMMA LAGA PRIS

' KRAFTIGARE SKENOR

WS-P-VWT-1808-01



System Edstrom - bilinredning

Med ett lattmonterat system som ar hallbart, flexibelt och av
hog kvalité ar System Edstrom marknadsledande i Sverige inom
bilinredning. Vi har funnits sedan 1958 och vara produkter ar
krocktestade och svensktillverkade.

Vi utrustar alla typer av servicebilar och erbjuder upp till 5 ars
garanti!

7RSS
Aves U
SYSTEM EDSTROM

- - ey
N e

www.systemedstrom.com | 08-590 920 20 Skapar mobila arbetsplatser

T-rack §
Montera @ autrustning snyggt, smidigt &enkelt.
Finns dvenmed fardigdragen el! qpax.se

ONITALS TYNOILONNS

Karnag ar en komplett fiadringsleverantor med lang erfarenhet av last- och komfortékande produkter.

Vi har ett brett utbud av produkter inom ljudisolering, varmeisolering, tryckluftshorn, forstarkningsfjadrar,
forstarkta stotdampare, komplementluftfjadring samt avancerad helluftfjadring fram och bak.

Oavsett om du lastar mycket eller lite har vi produkter som kan tillgodose dig och din bils behov!

08-630 1000
www.karnag.se Lagh

Helluftfjadring fram  Helluftfjadring bak Forstarkningsfiader Komplementluftfiadring  SV-Stétdampare

4 HAROSSAN

Vi kan det har.

72 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Karossan har mer an 70 ars erfarenhet av pabyggnadsarbete och
inredningar for fordon. Kunnande, erfarenhet och engagemang ar den
absoluta garanten for ett arbete av hogsta kvalitet.

For vi vet att nér det verkligen galler - da maste allt fungera.

Redan fran forsta stund, varje gang. Det ar darfor nagra av landets
viktigaste verksamheter |ater anpassa sina fordon hos oss.

Valkommen att testa oss du ocksa!

A HAROSSAN

ms;e":la Box 2047 | 151 02 Sodertdlje | Tel: 08-554 421 30
“mmw  E-post:info@karossan.se | Web: www.karossan.se
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Vi bygger och inreder sakra och
kundanpassade persontransport
fordon med tillval som tex PC rutor.

Stort fokus laggs pa kvalitet och miljofrégor och vi ar . ’ -;l
- certifierade enligt bade 150 9001 och ISO 14001. . g

NORDIC VEHICLE 0457-4506 00  eurolans.se
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AUTOKAROSS

Volkswagen Crafter

MED PLATS FOR ALLA DINA LASTER!

Autokaross har I8sningen fér nya Volkswagen Crafter. Floby-flakets kombination av l&tta material och hég styrka goér det perfekt
som lastyta. Det hoghallsfasta och korrosionsskyddade underredet kombinerar styrka med maximal lastférmaga. Flaket kan enkelt
skraddarsys for ditt behov med hjalp av det breda tillbehdrsprogrammet. Kontakta din VW-aterforséljare for mer information.

www.autokaross.se * 0515-72 34 00

Q\

MODUL-SYSTEM
NAR ALLT BARA KLICKAR

Modul-System

Latta och robusta serviceinredningar

Modul-Express

Inredningsldsningar fér post- och budbilar

Modul-Floor

Latt, modulért klickgolv och beklddnad

Modul-Connect

Komplett elsortiment inklusive belysning

' g Modul-Fleet

Planerings- och kérjournalsystem fér bilflottor

o
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Vi har tillbehoren till din
Volkswagen Transportbil!

Huvskydd for

Volkswagen

Caddy, Transporter, Amarok och Crafter.

fran 716:-/st + moms

www.transportstyling.se

0520-22 14 80 | info@abmahol.se

o
FLEXIOP

FOR P/ CKUPS
0550 - 18180 - info@flextop.se

Jalusilock fran TESSERA till VW AMAROK (finns aven till alla
andra pickisar).

TESSERA ar ett valkant europeiskt fabrikat sedan snart 40 ar.
Var logistik sparar pengar at dig. Direkt leverans fran fabriken
till din adress!

Ditt pris, inklusive transport, anda hem till dig
ar 13800:- + moms for locket pa bilden.

- Enkel montering, utan nya hal i bilen
- Vattentatt och dammtatt

- Extra tjuvsakert

- Mattsvart pulverlack

- Manga tillbehor (se www.flextop.se)

Helluftfjadring till VW T5/Té6!

» Nivareglering
« Oslagbar komfort
« Ratt korhojd oavsett last & vikt

Pris fran 9990:- exkl. moms

Vi haller rdtt niva

08-630 10 00
www.karnag.se
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BROFESSIONAL /‘m

Dar tilltorlitlighet
och prestanda raknas

X6, X8

Kaffenjutning - nymald, inte kapslad

® | 3sbar bonbehadllare och vattentank for Idealiska anvdndnings-

. . omrdaden: Sjalvbetja-
att skydda mot frammande ingrepp ningsstation, stort kontor,

= Stora knappar pa framsidan for intuitiv kafeteria, catering
SjaIVbetjénmg Rekommenderad hogsta
® Spdrrfunktion for produkter och pro- kapacitet per dag:
; 80 koppar
grammering

WWW.jura.com JURA - If you love coffee





