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Pa volkswagentransportbilarforsakring.se ser du vad din forsakring
kostar. Du kan ocksd ringa 0770-110 151. Vdalkommen att hora av dig,

vi berattar garna mer om férdelarna med var férsékﬁﬂg“-‘;“

Volkswagen Forsakring Transportbilar
Volkswagen Financial Services Volkswagen Transportbilar Forsakring ar en del av If Skadeforsakring AB (publ). Sdte: Stockholm. Org.nr: 516401-8102.

Volkswagen Transportbilar Forsakring dr ett samarbete med Volkswagen Finans Sverige AB. Med reservation for eventuella
Finansiering. Forsakring. Mobilitet. prisandringar. Fullstandiga forsakringsvillkor finns pa volkswagentransportbilarforsakring.se



For att underldtta god kundservice och korrekt administration av bland annat de garantier som féljer med ditt dgande av en bil av market Volkswagen behandlas dina personuppgifter med
stod av IT av Volkswagen Group Sverige AB. Den auktoriserade aterforsdljaren av ditt bilméarke i det distrikt du bor registrerar ocksa dina personuppgifter. Uppgifterna, som i huvudsak
inhdmtas fran dig via dina kontakter med aterférsédljarbolaget och fran vart Bildgar- och Bestandsregister, uppdateras och kompletteras framst fran Centrala Bilregistret.

De uppgifter som behandlas ar till exempel namn, adress, uppgifter om bilen och dess service och reservdelsinkdp. Uppgifterna anvdands ocksd om det av sdkerhetsskal skulle bli
nddvéndigt att aterkalla ett fordon, for utsdndande av denna kundtidning, fér framstéllning av statistik samt for information och marknadsféring. Du kan komma att fa intressant
erbjudanden fran vara auktoriserade aterforséljare eller fran vara samarbetspartners, sdsom férsakrings- och finansieringsféretag. Om du inte vill ha sddan information eller begar réttelse
av eventuell felaktig uppgift, meddela detta till kundservice@volkswagen.se
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Vi vet hur man skapar mobila arbetsplatser
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ELDRIVEN RORELSEFRIHET FOR ALLA, det &r framtiden.
1.D. Buzz, en eldriven minibuss och Volkswagens svar pa
hur man tar den klassiska Folkabussen till framtiden.
Beridknas nd marknaden 2022.

TRANSPORTMAGASINET + 032019 9



NYTT & NOTERAT
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CADDY BEACH bygger pa Trendline-versionen av
Caddy Personbil.




Ta dig till varldens ande! Nya
kompakta Caddy Beach 6ppnar
upp ett nytt segment med
ultrakompakta husbilar, dar
maximalt utrymme och
anvandarvanlighet utnyttas pa
ett minimalt utrymme. Vi sager
valkommen till nytillskottet
Caddy i familjen California.

CADDY BEACH KOMMER till Sverige! For dig
som tycker att campingbilarna California och
Grand California ar lite val stora, introduceras
nu Volkswagen Caddy Beach i Sverige. Har
pratar vi compact living pa riktigt. Den lilla
campingbilen bygger pa populdra Caddy
personbil och har en bred hopféllbar séng,
morklaggningsgardin for framrutan, sidorutor
samt bakrutan. Fallbara bord &r monterade pa
framsatets baksida.

Vill du utdka det privat utrymmet pa
campinplatsen till en liten lagenhet,

finns ett 2,3 ganger 2,9 meters talt att

fasta pa bakluckan. Tillsammans med tva
bekvama hopfdllbara stolar, ett bord och ett
ventilationsgaller for skjutdérren saknas inte
mycket for en trevlig natt pa stranden eller

i skogen. Vid C-stolpen bak ryms praktiska
forvaringsutrymmen, en minibrannare

ar standard. Nar natten faller pa &r den
magnetiska ficklampan ett bra hjalpmedel.

Till Sverige kommer Idanga Caddy Maxi Beach
att erbjudas, med tre olika motoralternativ
samt fyrhjulsdrift. Priset var inte klart vid
presslaggningen av denna tidning. Kontakta din
Volkswagen aterforséljare for mer information.

PRAKTISK FORVARING och vil tillvaratagna utrym- DE STORRE SYSKONEN i familjen camping bestar av
men skapar en bekvdm 6vernattningsmaojlighet. California, Grand California 600 och 680.




NYTT & NOTERAT

VOLKSWAGEN INVESTERARI EL

NORRLANDSKA Skellefted &r just nu pa allas lappar nédr svenska Northvolt bygger en, med europeiska matt
madtt, rekordstor batterifabrik. Narheten till vattenkraft och hav ses som optimalt for den har typen av ener-
gi- och resursintensiva industri. Volkswagen dr en av de stora investerarna bakom svenska Northvolt.

NORTHVOLT ETT som byggs i Skelleftea kommer bli Euro-

pas forsta litium-jon "gigafabrik”, med en kapacitet pa 16

GWh. Nista fabrik, Northvolt TVA, planerar man att bygga

tillsammans med Volkswagen i omradet omkring Lower

Saxony, Tyskland. For att ytterliggare minska sitt koldioxidav-

tryck kommer Northvolt i Skelleftea att ta emot férbrukade

batterier (dven batterier som de ej tillverkat sjalva) for att

atervinna bland annat kobolt och nickel . Ar 2030 beréknas

50 procent av batterierna som tillverkas i Skellefted besta av

atervunnet material. PETER CARLSSON &r VD pa Northvolt

och ser fram emot samarbetet med
Volkswagen.

REKORDSLAKTEN FORTSATTER nir elracebilen ID. R &r pa virldsturné med fransosen Romain Dumas
bakom spakarna. Senast iraden av rekordtider var pa kdnda bergsvdgen Tianmen Mountain-road i Kina.
Trogen féljeslagare pa varldsturnén &r en specialbyggd servicebil baserad pa I.D. Buzz Cargo.
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LWAYS PREPARE,

HAR DIN PICKIS DET SOM KRAVS?

RHINO RAL

Varldens stoddigaste takracken, tycker
vi i alla fall. Tillverkade i Australien med

stryktalighet och flexibilitet som frimsta
DEC”ED egenskaper. Oavsett om du ar hantverk- VIS’DN X

Decked, det senaste inom forvarings- are eller vildmarksmanniska, det extra Fa andra tillverkare av LED-belysning har
system for din pickup som okar anvind- utrymmet pa taket kan du anvénda till den erfarenhet och kvalitetsniva som du
barheten av ditt flak markant. Hall nagot battre dn solfang. hittar hos Vision X. Behdver du extraljus
enkelt ordning pa dina prylar samtidigt som lyser over en kilometer bort eller en
som du sakrar dom fran stold. Trots att arbetslampa med en bred och behaglig
Decked sviljer en hel del sa har du fort- ljusbild for langa arbetspass eller nagot
farande samma lastyta kvar pa flaket. daremellan sa har Vision X det du séker.

Kan det bli battre?

ARB/OME ANTELC

ARB / 0ld Man Emu frén Tyska Antec tillverkar och lev-
Australien ar en av varldens ererar frontbagar och sidoror
mest respekterade tillverkare till de flesta transportbilarna.
av fjadringssystem till lattare HIVAL WAHN Produkterna ar framtagna
transportbilar och pickuper. Hasplatar fran Rival skyddar Warn Industries, en av varldens specifikt for den kravande
Varje stotdampare och fjader och forstarker din bil om du storsta tillverkare av vinschar  europeiska marknaden och
ar exakt avvagd och utprovad tanker ge dig ut pa riktiga med dragkrafter upp till 15 ton. darmed krocktestade och ECE-
for respektive fordon och olika  dventyr. De modellanpassade Med ett stort sortiment som godkanda enligt direktiven.
lastvikter. kiten av 6 mm tjock aluminium  haller hég kvalitet ligger Warn i

skyddar alla vitala delar och framkant vad galler utveckling

monteras enkelt i befintliga och innovation.

fastpunkter.
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PROVKORD

BRA, BATTRE...
TRANSPORTER 6.1

text: Richard Sjosten foto: Achim Hartmann

Vi tar oss till Amsterdam for den internationella
provkorningen av Transporter 6.1, och imponeras
av den digitala forarplatsen och alla avancerade
forarassistanssystem. Dessutom har Folkabussen
fatt en skarpare look.



PROVKORNING

"FOLKABUSSEN
HAR BLIVIT
AN MER BEKVAM"

AMSTERDAM AR KLASSISK mark for Folkabus-
sen. Det var namligen har i Amsterdam som

Ben Pon (Volkswagenhandlare i Nederldanderna)
pa 40-talet ritade de forsta skisserna pa hur en
Folkabuss skulle kunna se ut. Bygg den har! sa
han till fabriken. Sagt och gjort.

Drygt 72 ar senare sitter vi i den uppdaterade
sjdtte versionen av Transporter. Eller rattare sagt
i en Multivan, utanfér Pons Automobilhandel
soder om Amsterdam. Pa inrddan har vi knappat

in en sevardhet - Hollands hogsta travaderkvarn.

VANLIGTVIS AR VAGARNA runt Amsterdam hart
trafikerade, men trots detta finner vi snabbt en
vag till vart mal "De Gooyer Windmill". Kanske
ar det det nya navigationssystemet kallat We
Connect som ser till att vi kommer fram sa
smidigt? Det haller oss namligen konstant upp-
kopplade med hjalp av ett installerat e-simkort,
och tack vare detta far vi en hel del informa-
tion i realtid om till exempel trafiksituations-,
ruttberdknings- och kartuppdatering. Eller nar
vi soker intressepunkter online. Systemet haller
till och med koll pa lediga parkeringsplatser i
parkeringsgarage. Men den funktionen bladdrar
vi snabbt forbi. Vart mal den har dagen ar att
provkdra och inte parkera med Transporter 6.1.
Det visar sig dock lite senare att vi bjuds in till en
avancerad backningssejour bade med och utan
slap. Men 13t oss aterkomma till det.

TRAVADERKVARNEN DE GOOYER Windmill &r
ett imponerade monument &ver en svunnen

tid och daterar anda tillbaka till 1700-talet. Vi
kndpper nagra turistkort och fortsatter med att
sdga "Hej Volkswagen” for att aktivera Rostak-
tiveringen. "Kor till Grachtengordel”. Vi lamnar
omradet runt den gamla vaderkvarnen och
navigatorn leder oss ater ut langs ringlederna
runt Amsterdam. Har visar det sig att nya Multi-
van och Transporter blivit an mer bekvdma och
avslappnande att kora. Forare som lagt manga
mil med den nuvarande modellen och dven dldre
forstas, ldgger forst och framst marke till att det
ar en nagot annorlunda kansla i styrningen. Na-
got lattare an tidigare och faktiskt med en @nnu
nagot mer precis kansla. Styrservon har ju som
bekant en stor del i hur styrningen upplevs bak-
om ratten, och fran och med nu har Volkswagen
ldmnat den hydrauliska styrningen, till férman
for en elektromekanisk servofunktion. Anled-
ningarna till detta ar manga, men viktigast ar att
det 6ppnar upp for en hel rad avancerade forar-
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ELEGANT OCH SPORTIG front med modellens emblem pa framskdrmarna. Hiar en Multivan.

VAD SOM SKA VISAS viljer du sjalv. Klassiska
runda matare, halv karta och musik eller karta
over hela intrumentet?

PARK ASSIST hjélper dig att fickparkera bade i
langsled och parallellt. Ovan syns intrumente-
ringen med stor karta.



PROVKORNING

"PLOTSLIGT SVANGER BILEN SJALV."

assistanssystem, samt att en elektromekanisk
styrning kraver mindre energi, vilket i slutdndan
betyder en lagre bransleférbrukning.

TIDIGA VARIANTER AV elektromekanisk styrning
fick ofta kritik for att vara lite oprecisa och till
och med distansera foraren fran den sa viktiga
vagkanslan. For det ar ju just kdnslan i ratten
som férmedlar till féraren om vdgens beskaffen-
het och vad som férsiggar darunder dacken. Ar
det halt? Fick jag just lite vattenplaning, och styr
bilen dit jag vill och svarar den direkt pd mina
styrkommandon? Och sa vidare. Nar Volkswagen
védljer att montera elektromekanisk styrning i
Multivan- och Transporterfamiljen ar tekniken
vdl utprovad och hdr ges direkt ratt kdnsla och
feedback till féraren.

Vad som ar mest 6verraskande ar nar bilen sjalv
bérjar justera rattutslaget. For nagra sekunder
ar jag namligen en aning ofokuserad pa bilens
placering i korfaltet 1angs den fyrfiliga mo-
torvagen. Pl6tsligt kdnns det som en osynlig

DE DIGITALA FORARINSTRUMENTEN
kombinerat med den nya intrument-
brddan ar en lyckad kombination.

hand lagger handen pa ratten och vrider den
forsiktigt men bestamt at hoger - tillbaks till
mitten av vart korfalt. Vi var alltsa sakta pa vag
att |lamna korfaltet och pa vdg 6ver mot lastbilen
i filen bredvid. Skulle inte den automatiska
rattkorrigeringen vara tillrdcklig vibrerar ratten
for att uppmarksamma féraren pa situationen.
Systemet kallas Lane Assist och tar hjdlp av flera
kameror som haller koll pa vdgmarkeringarna i
gatan, dven i morker och dimma.

FORUTOM DEN STORA férandringen med ett
helt nytt styrsystem har chassiteknikerna gjort
forandringar som paverkar kérkomforten och
korgladjen. Fjadrar, stétdampare och krang-
ningshammare ar andrade for att optimera
kérkomforten och anpassa bilen till det nya styr-
systemet. Det marks 6ver vagskarvar och langs
de nagot slitna vagbanorna runt centrum. En del
i den forfinade akkomforten ska ocksa tillskrivas
ett valbart tillbeh6r som sitter monterat i var
testbil. Namligen den andra generationen av det

dynamiska chassijusteringssystemet (DCC), dar
man via ett skjutreglage kan justera stotdamp-
ningen i en ndstan oandligt antal olika lagen.

INVANDIGT BJUDER NYKOMLINGEN ocksa pa
stora nyheter. Fran 2019 ars Volkswagen Passat
har man lyft in den senaste versionen av Active
Info Display vilket betyder att hela instrument-
klustret med hastighetsmatare, varvraknare,
branslematare och sa vidare numera visas pa
en digital skarm. Skarmen mater inte mindre an
10.3 tum, vilket gor att den tillsammans med
den 9.2 tums stora navigationsskarmen, skapar
en imponerande avlang skarm framfor foraren.
Eftersom de ar monterade néra varandra far
man nastan intrycket av en hel, avlang skarm.
Valkommen till framtiden!

INNEHALLET | SKARMEN framfor féraren kan
anpassas helt och hallet efter egen vilja och
smak: full navigationsbild dver hela, delad navi-
gation och/eller hastighetsmatare och/eller

TRANSPORTMAGASINET + 032019 17



PROVKORNING

MED EN APP i mobilen kan du enkelt styra och
Svervaka funktioner i bilen. Oppna och stinga
dorrar, sdtta pa virmaren och sa vidare.

vilken musik som spelas via Spotify, forarassis-
tanssystem eller traditionellt med hastighets-
matare/varvrdknare och sa vidare. Hela det har
instrumentklustret och multimediainterfacet ar
monterat i en ny instrumentbrdda vilken sags
"flyga". Det ar helt enkelt en synvilla dar de yttre
elementen runt friskluftsutblasen pekar utat och
numera ar dragna langt ut i dérrsidan - utan att
de moter varandra. Det har ger en rymdkansla,
och tillsamman med en hel del nya fack och
forvaringsméjligheter betyder det atti en T6.1
erbjuds en bade elegant och praktiskt férarplats.

NYTT AR OCKSA tradlés App Connect och tradlés
laddning av telefonen, ndgot vi provar med
senaste versionen av Iphone. Praktiskt minst
sagt att slippa fibbla med sladdar. Skulle det
vara sa att flera telefoner och skarmar behéver
laddas samtidigt galler det att ha en USB-C-kon-
takt till sladden pa mobilen. Ni vet de dar sma
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TRANSPORTER
inredningen
andas stil

och smarta
funktioner. Till
héger lasbart
utrymme under
passagerar-
sdtet.

"VALKOMMEN TILL FRAMTIDEN."

nya avlanga kontakterna? Tva USB-C-kontakter
sitter till hoger om véxelspaken, och tva nya
USB-C-kontakter finns nu bak intill mugghal-
laren vid soffan pa Multivan. Utdver detta de
vanliga 12V-uttagen forstas.

EFTER EN KORT rundtur i det pittoreska kanal-
distriktet Grachtengordel, som faktiskt ligger
pa Unescos varldsarvslista, ar det dags for oss
att leta oss tillbaka till den norra hamnomradet
igen. Nar vi nar kajkanten i Kromathol och den
haftiga industrilokalen dar Volkswagen valt att
visa upp nykomlingen infér varldspressen, bjuds
vi pa parkeringsservice. Inte den har typen som
erbjuds pa finare hotell och restauranger, nej
en helt annan typ. Vi far namligen dka med i en
Volkswagen Transporter med lang hjulbas, som
ska parkeras i en smal plats mellan tva parallellt
parkerade bilar. Foraren, en trevlig italienare vid
namn Sergio, bdrjar med att gora ett misslyckat
forsok att parkera. Vi star alltsa knappt halvags
in parkeringsfickan och stoppar trafiken pa den
lilla gatan, med hégersidan oroande ndra den
parkerade bilen till hoger, nar han dverlater det
hela till bilen. Med nagra enkla knapptryck star-
tar sedan bilen "raddningsaktionen”, allt medans

han lugnt kan 6vervaka omgivningen och skota
gas och broms pa kommando fran bilen, samt
byta mellan fram och back pa vaxelvaljaren. Helt
utan att vidrora ratten alltsa. Efter en hel del
trixande ar sedan situationen I6st, utan stress,
harda ord eller ens svettig panna for Sergio.

For den vane foraren &r en parkering av den har
typen kanske ingen storre utmaning, men funk-
tionen kallad Park Assist ar ett perfekt hjalpme-
del for de férare som kanske inte dr vana med en
bil med langt hjulavstand och som kanske inte
heller kor den har typen av bil till vardags. Helt
klart ar att ett system sasom detta kommer till
sin fulla ratt i den har typen av fordon.

Té6.1, ELLER TRANSPORTER 6.1, som férkort-
ningen betyder markerar en 70 ar Iang resa fran
forsta modellen ar 1949 (T1) fram till dagens
variant av Folkabussen. Dar den ursprungliga
idén om maximalt utrymme och tydlig design,
mdoter framtiden med en digitaliserad forar-
miljo och state-of-the-art forarassistanssystem.
Nykomlingen som vi testkor har, nar sina forsta
kunder under hésten 2019. Tva olika elversioner
av Transporter 6.1 kommer erbjudas och de van-
tas landa pa marknaden senare under nasta ar.



PROVKORNING

NY SKARPARE look och en sjidlvsdker
uppsyn. Det @r nya Transporter 6.1 det

TRANSPORTER

sonk s61an)
110 hk (81 kW)

150 hk (110 kW) .. ..

"VI VAR PA VAG OVER

MOT LASTBILENS FIL."

199 hk (146 kW)

MULTIVAN

Effekt hk
150 hk (110 kW)
199 hk (146 kW)

ABT
E-TRANSPORTER

Effekt hk
112 hk (82 kW)

Priser (SEK) (exkl. moms)
Ej klara vid
pressldggningen

ATT BACKA MED sldp dr numera en barnlek. Styrninge skdter du med spaken till backspeglarna.



INTERVJU

Text: Richard Sjosten Bild: Achim Hartmann

|KUNDERNAS TJANST

Vi traffar André Bertelsmeier som
innehar rollen som lank mellan kund
och utvecklingsavdelning. Ingenjorer
pa ena sidan och ekonomiavdelning pa
andra gor att André ibland maste fajtas
hart for att gora kundernas rost hord.

) T W . Y Wik

- Jag dversatter kundernas behov och 6nskemal
till vara ingenjorer. Jag ar kundernas rost, sdger
André med en illa dold stolthet nar vi moter
honom i Amsterdam.

| ett tidigt steg i utvecklingsprocessen pratar
André och hans team med kunder och forare till
T-familjen, alltsa Transporter/Multivan och Cara-
velle och California. De sitter ner tillsammans

i fokusgrupper och i intervjuer, och gar genom
vad som ar bra med nuvarande modellen, vad
som kan goras battre och vilka forbattringar eller
nya funktioner som kunderna skulle vilja ha.

- Dessa "demands and needs” forsdker vi sedan
Oversatta till produktfunktioner. Ibland &r det sa
att kunderna inte kan sdga exakt vad de vill ha,
utan mer forklarar ett behov. | dessa fall forsoker
vi Oversatta det till en teknisk 16sning, forsatter
han. Sedan tar jag all den har informationen och
gar till ingenjorerna och sdger att de har och de
har funktionerna och @ndringarna ar viktiga for
vara kunder. Los det tack!

Ar det sa enkelt...?

- Nej, det ar inte sa enkelt. Bilar &r generellt en
komplex produkt, och i synnerhet Folkabussen
med sitt otroligt stora anvandningsomrade.
Vissa saker maste vi fajtas hart for att fa igenom,
och vissa saker ar sjdlvklara forbattringar. Alla
uppdateringar och férandringar maste saklart
vagas in mot vad kostnaden blir, samt om det ar
genomfdrbart utan att kompromissa med nagon
annan viktig funktion. Ingenjorer ar fantastiska
pa att uppfinna saker och att |6sa problem, men
de kanske inte alltid har slutkunden eller anvan-
daren i huvudrollen. Min uppgift ar att se till att
deras fokus ligger ratt - pa kunden!
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INTERVJU

DE FEM VIKTIGASTE
UPPDATERINGARNA
ENLIGT ANDRE

v Styrning

v  Elektrisk arkitektur

v’ Instrumentbrada

v’ Férarassistanssystemen
v' We Connect Plus

Nar borjar ert arbete?

- Det tar ungefar 48 manader fran forsta skiss
till start pa produktionen nar det géller den héar
typen av omfattande produktuppdateringar. |
denna process gar vi ocksa igenom en hel del
data och forskning kring modellen. Vad galler
Transporter 6.1 borjade vi alltsd augusti 2015.
Totalt ar vi 16 personer i mitt team, och fyra
personer har konstant jobbat med Transporter
6.1.

Vad ar du mest nojd med att ni fick igenom?

- Den externa designen. Det ar distinkt och har
klara drag fran vart arv fran femtio- och sextio-
talet. Darfor ville jag inte att designen skulle
andras sa mycket. Den ska vara igenkdnnings-
bar som en Folkabuss. Och sa klart &r jag myck-
et nojd over den elektromekaniska styrningen
som 6ppnar upp for alla forarassistanssystem.

Varfor ska man kdpa nya Transporter 6.1?

- Sett ur mitt perspektiv ar Transporter 6.1 en
solid bil, med distinkt design kombinerat med
en stor anvandarvanlighet och funktionalitet.
Nu finns ocksa hégteknologin bakom. Dagens
trafik betyder mer bilar, hogre fart. Darfor har
vi lagt otroligt mycket jobb pa att skapa en sa
saker bil som bara ar majligt.
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Varfér tror du Transporterfamiljen har blivit sa
popular?

Den ar multifunktionell och en livsstilsbil. Fora-
ren kanner sig cool, och hela Folkabuss-kulten ar
genomsyrad av en kansla av frihet och surfkul-
tur. Jag tror ocksa den hoga sittpositionen och
den goda utsikten 6ver omgivningen paverkar.
Och sa klart utrymmena.

Folkabussen har funnits pa marknaden sedan
1949, och Multivanen fran 80-talet. And3 &r
den fortfarande unik i sitt segment. Hur kan det
vara sa?

- Folkabussen uppfann segmentet. Sen har

vi kontinuerligt gjort forbattringar genom att
lyssna pa kunderna. Vi har ocksa lagt mycket
kraft pa att bygga en hallbar produkt. Det har
har byggt upp en otroligt stark kundbas som ar
oss trogen, och som tillsammans &r valdigt bra
ambassadorer for Folkabussen.

Till sist, vad g6r ni nu nar Transporter 6.1 nar
marknaden?

- Vi har redan borjat jobba med efterféljande
modell som &r planerad att introduceras 2021.
Vi jobbar ocksa parallellt med I.D. Buzz och
Volkswagen Crafter.
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REPORTAGE

Text: Fredrik Lund Foto: Peter Gunnars och Fredrik Lund

Arbetsredsiap med plats for familjen

CRAFTER

- kil bade hv?:&a och h&&ja

Nar sjufaldige varldsmastaren i enduro, Anders Eriksson,
skulle valja ny tjanstebil till sitt evenemangsbolag hade

han hogt stdllda krav. Han fann sin matchning i Volkswagen
Crafter. Bilen dr en forutsattning for att Anders pa heltid ska
kunna agna sig at det han brinner fér: Enduro!

DET AR TIDIG morgon pa Rérken Motorstadion
i Uppsala. Ett 30-tal endurofdrare varmer upp
genom att springa och stretcha. Klddda i bade
endurostall och mc-racingstévlar som gransar
till att paminna om pjéxor.

Langst fram i taten springer Anders Eriksson.

- Ett varv till, uppmanar han med bestamd rost.
Folket bakom honom féljer. Det ar darfor de ar
har, for att delta pa Anders Eriksson Racings
enduroldger.

DE KUNDE KNAPPAST valt en battre ldrare &n
Anders. Han ar sjufaldig varldsmastare i enduro,
har kért enduro i princip hela sitt liv och driver
sedan 2003, tillsammans med sin sambo
Karolina, Matesa enduroldger pa olika platser i
Sverige. Motionspasset i mc-mundering ser lite
roligt ut, men Anders vet hur viktigt det ar att
vdarma upp infér kérningen i skogen.
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" DAR OCH DA BESTAMDE JAG MIG FOR
ATT BLI BAST | VARLDEN PA ENDURO"

- De som deltar &r ofta redan valtranade motio-
narer, sdger Anders. Min uppgift ar att fa dem
att lara kanna sin motorcykel och att kdra pa ett
mer energibesparande satt.

ANDERS ARBETSSCHEMA FASTSTALLS i stort av
sambon Karolina Matesa. Hon skdter kommu-
nikation och bokningar. Anders ar den som
kunden moter. Det kan vara i rollen som coach,
eventledare, foreldsare eller som idag: ledare for
ett traningslager.

Mellan varje uppdrag spelar bilen en central

roll. Darfér var Anders mycket noga med sitt
fordonsval.

- Jag skulle uppskatta att jag kor nagonstans
mellan 2 500 till 3 000 mil per ar, sdger Anders.

Grundkraven var att hela familjen skulle fardas
bekvamt, all personlig utrustning skulle rymmas
i bildelen. Bilen skulle vara skon att kéra. Och
sjalvklart fanns dven ett krav pa en rymlig yta
som kombinerar verkstad och garage fér motor-
cyklar.

- Nar nya generation Crafter kom, med bade
allhjulsdrift och automatlada sa var jag fast
direkt, forklarar Anders Eriksson. Det rader en
personbilslik korkanslan i bilen. Jag kér mycket
langturer och da &r det skont att ha en bekvdm
bil dar jag inte kdnner mig trétt nar jag kommer
fram.

FOR ATT INTE blanda sina kladombyten och an-
dra tillhérigheter med de regelbundet smutsiga

REPORTAGE

LAR KANNA DIN motorcykel s& kommer kér-
ningen att ga sa mycket béttre. Ta det fran en
varldsmaéstare.

motorcyklarna dar bak var det viktigt for Anders
att tydligt skilja pa bildelen och godsytan. An-
ders bil ar dessutom specialinredd, bland annat
med tillaggsisolering av bilkupén.

- Jag vill kunna byta om i bilen, fortsatter 178
centimeter langa Anders. Det fixar jag i Craftern,
har finns gott om utrymme och en generds tak-
hdjd. Oron 6ver att allhjulsdriftens transmissi-
onssystem skulle nalla pa innertakhdjden visade
sig vara obefogad. Men det finns ett tillval som
Anders garna hade kryssat i om det gatt:

- Elektrisk mandvrering av sidoskjutdorren,
sager han. Barnen tycker att den dr tung att
stdnga, sa som fordlder hade det varit tacksamt
att ha den funktionen. Men tyvarr erbjuds det
inte pa Craftern.
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FLER MOLN PA himlen in s& kommer han

inte pa.

- Hela familjen ryms och jag far &nda in tre full-
stora motorcyklar dar bak, sdger Anders. Dess-
utom drar jag ibland en dver 6 meters husvagn
efterat och det méarks knappt vid kérning!

Lika bekvamt ar det inte bakom styret ute i
skogen. Anda ar det dir, bakom styret pa en
endurohoj, som Anders trivs bast.

- Jag har kért motorcykel anda sedan jag var tre
ar, sager han. Som grabb gick jag med i Tibro
Motorklubb och i samma klubb kérde dven
endurovarldsmastarna Sven-Erik Jonsson och
Peter Hansson.

Anders minns an idag nar Peter Hansson tog
hem VM-seger ar 1990. Folket i Tibro gick man
ur huse for att fira sin vdrldsmastare. Peter
Hansson firades bland annat med en kortege
genom staden. Bland de som gratulerade och
hurrade langst med paradgatan stod da 16-arige
Anders Eriksson.

- Dér och da bestamde jag mig for att bli bast i
varlden pa enduro, skrattar han vid minnet. Det
var en ynnest att till vardags fa tréna tillsam-
mans med Sven-Erik och Peter. Tvd av de bésta i
vdrlden. Det gav mig hela tiden ett kvitto pa hur
bra jag sjalv var.

RESTEN AR HISTORIA.

- Enduro-lagret blev en naturlig fortsattning for
mig att halla mig kvar i sporten, sdger Anders
Eriksson. Det ger mig minst lika mycket tillfreds-
stallelse att folja kursdeltagarnas utveckling och

att kunna ha detta som ett jobb.

Som fabriksforare fanns en hel organisation
bakom Anders. Livet som egenféretagare staller
helt annorlunda krav.

- Nu maste jag fa med mig allt pa en gang i den
egna bilen, forklarar Anders. Som fabriksforare
rackte det med en VW Transporter, men nu mas-
te jag ha den rymd som VW Crafter erbjuder.

YTTERST AR CRAFTERN ett arbetsredskap for
Anders. Men han férvanas dnda av hur bekvdm
han upplever bilen.

- Jag kér mer med denna an mina tidigare
servicebilar, konstaterar han. Den fungerar till sa
mycket mer @n bara att vara en servicebil.
Craftern gor jobbet, sa att Anders kan fortsatta
att gora det han dlskar:

Att kéra enduro.

FORBEREDELSER AR A och O. D& ir det
skont att ha servicebilen néra tillhands och
veta att den innehaller allt som kan tédnkas

behovas infér dagen.
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"HELA FAMILJEN
RYMS PLUS
TRE HOJAR'

MED MOTORCYKLARNA
UTE férvandlas garaget bak
i bilen till en fullt utrustad
verkstad, med tillracklig
takhdjd for att kunna

std upprétt. Ingen risk

att sld i taket.

CRAFTER SKAP

Effekt hk/kW, Nm (over-
boost)

177/ 130,410
Férbrukning blandad
kérning (I/100 km) fran
8,9
CO:-utsldpp (g/km)
234

Toppfart (km/h)
165

Priser (SEK)
(exkl moms)

4Motion/automat

Hjulbas 3640 fran 380 800
Hjulbas 4490 fran 407 600

REPORTAGE
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Text & Bild: Peppe Larsson

JAGARNAS FAVORIT

Vart samarbete med Chevalier jaktklader resulterade i en
specialanpassad Amarok som gjort stor succé hos jagarkaren.
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DET AR EN kylslagen morgon med litt snéfall

i luften. Hundskallen ekar i skogsbackarna och
dovhjortarna springer at alla hall.

- Pass upp! Nu kommer hjortarna, sédger Robert
Jidesjo forvantansfullt.

VI BEFINNER 0SS vid Malaren, utanfor Vasteras,
dar Axel Oxenstierna lat uppfora Tido Slott i bor-
jan av 1600-talet. Yrkesjdgaren Robert Jidesjo
har bjudit in oss for att fa folja med en jaktdag
och se hur jaktvarianten av en Amarok fungerar.
- Nér jag i varas fick prova denna bil, som
Chevalier har tagit fram, sa bokade jag direkt en
precis likadan som jag nu anvander flitigt var-
enda dag. Storleken, styrkan, fyrhjulsdriften och
mojligheten att specialbestdlla en skraddarsydd
hunddel till flaket gor att den kdnns optimal for
mina behov, sager Robert.

AMAROKEN HAR UNDER aret akt runt bland
Chevaliers professionella jagarkar for att genom-
ga ett riktigt hart test ute i falt. Fran krdvande
fjallterrang langst upp norr till Skanes leriga falt
i soder - har jdgarna varit extremt dverraskade
av bilens egenskaper. Det dr val i och for sig inte
sa konstigt med tanke pa att bilen blev vald till
PICK UP OF THE YEAR 2018. Hemligheten &r
det stora flaket som passar utmarkt for att satta
in en hund eller utrustningsenhet. Chevaliers
Amarok har fatt sin hunddel av Vallakapan i
Katrineholm.

MORGONENS HJORTAR KOMMER smygande
ljudlost forbi vara ryggar och Robert lyfter boss-
san men knallen uteblir.

- Fel djur kom forbi. | dag skjuter vi bara kalvar

KAPA MED UTRYMME f6r hundar och vapen.
Vallakdpan dr ocksd utrustad med bland annat
flakt, skjutregel och indikationslampor.

REPORTAGE

DET VAR GOTT om vilt den hér tidiga morgonen
vid Tid6 slott utanfor Vasteras.

"FRAN KRAVANDE FJALL-
TERRANG TILL LERIGA FALT."
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IDEN VAR ATT BYGGA en Amarok som kunde méta behoven hos erfarna jigare.

" HUNDARNA SLAPPS,
SKALLEN EKAR
OCH DET BORJAR RASSLA
OVANFOR MIG."

och nagon storskovel om de skulle uppenbara
sig. Har ute vid Tido slott ar det vdldigt gott om
vilt. Alg, kronhjort, dovhjort, vildsvin, mufflonfar
med mera, men idag jagar vi bara dovhjort och
alla jagares stora drém &r ju att fa nedldagga en
riktigt stor dovhjort med skovelhorn, sager han.

DAGENS TREVLIGA JAKTLAG, som kommer pa
besok fran Jamtland, har givetvis drémmen

att fa nedldgga en storskovel. Satarna avldser
varandra och jdgarna far skottchanser pa flera
unghjortar men chansen pa de stora glider ur
handerna gang pa gang. Robert ser hur en riktigt
stor hjort smyger upp pa en hég holme mitt ut
pa falten. Ingen hjort gar ut pa andra sidan sa
han star nog kvar dar inne och bara avvaktar vart
nasta drag.

- De @r smarta som attan och det &r inte for inte
som de har lyckats bli sa stora, sdger Robert.
Mérkret kommer krypande fort sa har ars och nu
ar det sista chansen om en storhjort ska falla.
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Jdgarna placeras ut i en stor cirkel runt holmen
och Robert sdger att det har ska nog ga vagen
om bara fotografen kan hjdlpa till och tappa

till det sista halet bakom berget. Snabbt gjort
sa smyger jag runt berget och intar ett pass pa
en skogsbilvdg. Hundarna slapps, skallen ekar
och det borjar rassla till pa toppen ovanfér mig.
Forst kommer en hind, sedan en spetshjort och
slutligen en magnifik skovelhjort. Jag fick den!
Fast med kameran och det var en maktig upple-
velse. Det kdndes som att han visste precis hur
han skulle smita ur fallan.

ROBERT KOMMER NER fran berget i sparen pa
hjorten.

- Jag hade pa kann att han skulle lura oss, men
det ar bara att lyfta pa kepsen och ta nya tag en
annan jaktdag.

Och vi lyfter dven pa kepsen for jaktbilarnas
jaktbil - Chevaliers Amarok.



REPORTAGE

SKOVELHJORTEN LURADE ALLA och smet ut den vdagen dédr bevakning endast bestod av fotografen.
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"NASTA STEG ' ATT SKAPA
HALLBARA TRANSPORTER"




FRAMTIDEN AR GRON MED

PROVKORD

e-TRANSPORTER

text: Fredrik Lund foto: Peter Gunnars




PROVKORNING

Volkswagen genomfor just nu en historisk elbils-
satsning. Nagot som sjalvklart aven galler transportbils-
sektorn. Forst ut var e-Crafter. Nu skrivs nasta kapitel i
markets eloffensiv: ABT e-Transporter. Den miljoklassa-
de bilen som gor jobbet helt utslappsfritt och under
storsta mojliga ... tyyyyystnad!

TACK VARE att batteripaketet sitter under
golvet &r bilens tyngdpunkt lag. Det gor
uppfoérandet gott.
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PROVKORNING

"INGEN MOMENTFORLUST, INGET UTSLAPP

OCH INGET BULLER."

SKARGARDSMILJON GOR NAGOT for kropp och
sjal. Lugnet. De vykortsvackra vyerna. Dar tyst-
naden nastan enkom bryts av ljudet fran havets
vatten som skvalpar.

P& nagot markligt vis ramar detta in naturens
skadespel dér vi befinner oss i hela definitionen
av den miljé som vi maste varna om.

DEN VACKRA MILJON och kinslan av valmaende
i all ara. Men dven svetten borjar gora sig pa-
mind. Det dr en av sommarens varmaste dagar.
Hur trakigt det &n kan lata sa ar det till slut en
befrielse att kunna satta sig i en lagom tempere-
rad bilkupé. Flakten i kupén far jobba for fullt,
men bjuder i gengadld pa efterlangtad svalka.
Nagot som inte borde vara en stor sak. Men i
vart fall kan dylika tilltag drastiskt paverka bilens
rackvidd. Bilen, vars kupé nu bérjar nd lagom
rumstemperatur, ar namligen den forsta ABT
e-Transporter som natt landet. En elbil alltsa.
Déarfor &r det med viss oro som vi later flakten
jobba for hogtryck. Kommer svalkan att ske pa
bekostnad av en drastiskt kortad rackvidd?

INNAN VI RULLAR vidare, ljudldst och helt utan
att stora den lugna miljon och vagornas skval-

pande ljud mot strandkanten, tackar vi hotellet
for den el vi bjudits pa denna gang. Fortfarande

i dag sensommaren 2019 erbjuds alltsa gratis
laddstrom pa var och varannan elbilsparkering,
nagot som kanske inte var sa konstigt for fem ar
sedan ndr elbilarna var férhallandevis fa. Det &r i
alla fall fortfarande lika faschinerande, for gratis
diesel eller bensin har ju ingen hort talas om.
Det har exemplaret ar som sagt "numero uno”

i Sverige, men inte mindre dn 49 stycken till av
ABT e-Transporters nar landet under hésten. Det
hander nu! Vill du vara forst ar det alltsa dags att
agera...

INSTRUMENTKLUSTRET AR BEKANT, men
samtidigt anpassat for eldriften. Den vénstra
mataren i det analoga instrumenthuset ar en

av fa saker som direkt avslgjar att detta ar en
elbil. Mataren visar nu energifldde, inklusive den
bromskraftsatervinning som omvandlas till elek-
trisk energi. Tekniken gor att rackvidden forlangs
nagot varje gang du saktar in.

Mer 6verraskande ar vaxelvaljaren. En sjustegad
DSG-lada? | en elbil? | en eldriven transport-

bil finns det forstas en bra poédng i att ha en
traditionell automatlada for att hela tiden ta
tillvara pa vridmomentet. En elbil med en véxel
framat tappar i regel viidmoment i takt med att
hastigheten 6kar. Med flera vaxlar undviks detta.
| ABT e-Transporterns fall dr det dock bibehallen
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ABT
e-TRANSPORTER

Effekt hk
112 hk (82 kW)/200Nm
Batterikapacitet
37,3kWh
Laddtid (till 80%)
230V
ca5h

3-fas starkstrém
(CCS-snabbladdare),

ca 49 min
Nyttolast
1186 kg
Lastvolym
6,7 m?
Co2-utsldpp (g/km)
(1]

Priser (SEK) (exkl. moms)

Ca 550000
(prelimindrt)




PROVKORNING

"I MANGT OCH MYCKET KANNS ABT
E-TRANSPORTER SOM VILKEN ANNAN
TRANSPORTER SOM HELST.”

styrka och kérbarhet med tung last som ar det
frémsta skalet till valet att anvdnda DSG-ladan.
| elbilen skiljer den sig dock pa en punkt fran vad
vi annars dr vana vid: Den dr helt automatisk och
erbjuder inte langre nagot sekventiellt vaxellage.

INNE | KUPEN &r det i princip bara dackljudet
som hors. | dvrigt sker var fard ndrmast ljudlost.
Ja, forutom ndmnda kupéfldkt som vi later
jobba pa full effekt for att behalla den behagligt
svala temperaturen i kupén. Medveten om att
ett AC-systemet drar en hel del strém noterar
vi anda att den angivna rackvidden inte verkar
paverkas ndmnvart av vart tilltag. Nagot ordent-
ligt rackviddstest kan vi inte genomfdra den har
gangen, men systemet verkar godta att vi far
bade svalka och komma hela vdgen fram enligt
rackviddsindikatorns ursprungliga l6fte.

HELA BATTERIPAKETET SITTER placerat under
golvet. Det ger en lag och samtidigt jamn tyngd-
punkt som gor bilens uppférande gott. Som en
ren bonus stjal batteripaketet heller inte nagot
lastutrymme. ABT e-Transporter finns inled-
ningsvis enbart med lang hjulbas. Det innebar
att lastutrymmet i var testbil har en volym pa
6,7 kubikmeter.

Under golvet i var testbil finner vi det mindre
batteripaketet som levererar 37,3 kWh. Fram-
over starks tillvalsprogrammet med ett stdrre
batteripaket som kommer leverera ndgonstans
runt 80-85 kWh. Den exakta siffran far vi ater-

komma till lite senare. Med det mindre paketet
som sitter i de bilar som borjar levereras under
hésten, utlovas upp till 20 mils rackvidd. Det
storre batteripaketet kommer sakert dubblera
den siffran.

KANSKE LATER det snalt med 20 mil, men
Volkswagens egna undersdkningar visar att en
stor andel Transporters kors under tio mil per
dag.

ABT e-Transporter nyttjar, precis som sin store-
bror e-Crafter, Volkswagens CCS-laddningssys-
tem. CCS star for Combined Charging System,
dar bade likstrom och vaxelstrém anvénds foér

"ELMOTORN
LEVERERAR 110
HASTKRAFTER."

att ladda paketet med litiumjonbatterier. Med
en CCS-snabbladdare som ger 40 kW direktel
laddas det mindre batteripaketet till 80 procents
kapacitet pa ungefar 49 minuter.

Det gar dven att ladda batterierna med hjdlp av
ett vanligt 230-jack. Da tar motsvarande ladd-
ningscykel cirka fem timmar att genomféra.

NAGON STORRE RACKVIDDSANGEST infinner
sig aldrig. Samtidigt sa kdnns bilen som vilken
annan Transporter som helst att kdra. Bara tys-
tare. Avsaknaden av momentforlust ger dock en
helt annan upplevelse dn vad férbranningsmoto-
rer formar att leverera. | 6vrigt skulle vi lite elakt
kunna pasta att bilen passerar forbi omgivning-
en obemarkt. Just sa ljudldst sker farden.
Samtidigt ar det just den ljudldsa farden som
gor att folk runtomkring oss blir nyfikna. Eller
kanske ar det den generdst tilltagna dekoren pa
bilen som stjdl omgivningens uppmarksamhet.
ABT? Vad ar det?

Den som kan sin Volkswagen-historia vet att
ABT GmbH i tyska Kempten sedan manga ar ar
Volkswagens samarbetspartner. Hos ABT finns
en sarskild e-Line-avdelning.

Det ar de som, tillsammans med Volkswagen,
skott utvecklingsarbetet av ABT e-Transporter.

1 EN TID da klimatfragan ar var tids viktigaste
frdga kdnns det forstas extra bra att veta att

det finns all méjlighet i varlden att kora gréna
transporter. Helt koldioxidfritt och att vi har all
mojlighet att kora vidare pa helt férnybar energi.
Aktiva val som skapar forutsattningar for vara
framtida barnbarn att uppleva samma fantas-
tiska skargardsmiljé och vykortsvackra vyer som
deras farfar gjorde, den dar varma sommarda-
gen ar 2019.
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30-ARINGEN | BERLIN - 30 AR EFTER MUREN

Caddy 1989




REPORTAGE

"MUREN HOLL
BEFOLKNINGEN | OST
| ETT JARNGREPP"

MUREN var egentligen tva murar
och ingemansland dar i mellan.

CHECKPOINT CHARLIE ar den mest
kdnda 6vergdngen mellan 6st och
vdst. Pa vdstra sidan amerikanska
stridsvagnar pekandes mot ost,
och pa dstra sidan Sovjetunionens
stridsvagnar, pekandes mot vést.

MURBYGGE av 6sttyska soldater vid
Brandenburg Tor.

UPP EMOT 200 personer uppges ha mist
livet i sina forsok att fly fran 6st till vést.

Fram till for 30 ar sedan var Tyskland ett delat land. Pa ena sidan
muren smattrande pappersbilar med tvataktsmotorer, pa andra
klassiker sasom vi minns dem. For att fira aterféreningen mellan
ost och vast vander vi var tidstypiska 30-aring mot Europas huvud-
stad och upplever det nya, gamla och allt daremellan.
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"I CENTRALA BERLIN VAR DET DUBBLA
MURAR OCH MINERADE DIKEN."

VARMEBOLJA RADER. Inte bara i Sverige utan
sarskilt 6ver Centraleuropa och temperaturerna
stracker sig en bra bit 6ver 30-strecket. Pa

satt och vis passande, sarskilt en helg som
denna nar vi ska uppmarksamma att det var
just 30 ar sedan Berlinmuren foll. Dessvérre
innebdr det ocksa att temperaturen inuti den
lilla kupén i var Volkswagen Caddy fran 1989
stundtals ndrmar sig det dubbla nér vi brénner
soderut fran Stockholm mot Berlin. Pa pappret
|dt det hdr som en bra idé, att |ata en vasttysk
produkt tillverkad i 6st (Jugoslavien) férena st
och vést sdhar 30 ar efter att muren foll. Det
var dock innan vi mindes att var Caddy saknar
luftkonditionering och i stallet fatt ett sportigt
vélsjungande avgassystem nagon gang tidigare
ilivet.

MIL EFTER MIL langs E4:an betas av snabbt,
effektivt och férvanansvart komfortabelt.
Radion ar dock ingen idé att satta igang pa
grund av motorljudet. Dessutom glémde vi
anda kassettbanden hemma. Att mycket har
hant och utvecklats de tre senaste decennierna
rader det inget tvivel om. Men Caddyns pigga
dventyrslust smittar av sig och vi kdnner bade
tillférsikt och spanning, dven om svetten rinner
langs ryggraden. Att vi missar avfarten mot
Hassleholm och Ystad i Markaryd gér inget,
omvdgen via Helsingborg och Malmé for att

na farjan mot Swinoujécie i Polen blir bara
nagra harliga extramil. Med tomt flak sa nar
som pa nagra latta vaskor med klader upplevs
Caddyn riktigt rapp i steget. Motorn svarar fint,
styrningen har vardats val och chassit hdanger

REPORTAGE
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REPORTAGE

1981 DA BILDEN &r tagen var muren i alla hdgsta grad en verklighet. SANDSACKAR lag som skydd vid vakt-
Hér syns Brandenburg Tor frdn den vdstra sidan. kurerna vid Checkpoint Charlie.

"CADDYNS PIGGA AVENTYRSLUSTA SMITTAR AV SIG."

med. Vid det hér laget har all oro for eventuella
tekniska nederlag runnit av oss och val i Ystad
véantar sex timmars avkylning pa férjan och
ytterligare knappt tre timmars kdrning innan vi
nar Berlin. Latt som en platt.

FORSTA GENERATIONENS VOLKSWAGEN
Caddy foddes redan 1979 i USA. Det var
Volkswagen America som efterfragade

en kompakt pickup och efter att
experimenterat med Golf Mk1 ett tag foddes
hantverkardrommen Caddy - dven om den dar
och da faktiskt doptes till Volkswagen Rabbit.
Caddy-namnet kom till forst nar modellen
nadde Europa 1982. Fran och med da och tio ar
framat tillverkades férsta generationens Caddy
vid Volkswagens fabrik i Sarajevo i ddvarande
Jugoslavien, men den europeiska produktionen
och darmed forsta generationen upphorde

i och med att fabriken totalférstérdes i de
jugoslaviska krigen. | Sydafrika kom dock
produktionen att pagad anda fram till 2007 sida
vid sida med Golf Mk1.
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- THAT'S THE BEST car in my world, gastar
plotsligt den polske mannen nar vi efter sex
timmar ombord pa "MS Sunkbat"” antligen
siktar land och beger oss mot bildack. Hans
blick ar totalt fastlast pa var graddférgade
pickup och mannen har svart att slita sig fran
bilen ens nar framforvarande borjar rulla av
farjan. Uppspeltheten, glddjen och intresset
kring var Caddy gar att ta pa ndstan var vi

an kommer. Att en gammal pickup, ursdkta
uttrycket, skulle vdcka sa mycket positiva
kanslor - 30 ar efter sin tid - kunde nog ingen
forutspa. Nog for att just var faktiskt ser
osedvanlig fin ut pa lite hall, den har dessutom
originaldekor med GT CAT-emblem pd huven,
men dnda.

Tyvarr forstors polackernas trevliga entusiasm
for var bil av landets totalt obefintliga
trafikvett och efter bara nagra mil vill vi

inget hellre an att komma 6ver gréansen

till Tyskland. Omkérningar vid méte? Inga
problem. Omké&rningar pa enfiliga smavégar?

"FLICKVANNEN BODDE
| OST, OCH HAN | VAST.

1989 FOLL MUREN tack vare en rad olika hindelser. Det ir satte punkt for ett 30 &r
langt lidande. Har firar Ost- och Vistberliner tillsammans pa Brandenburg Tor.

REPORTAGE

Inga problem. Lyse pd kvéllen? Onddigt. Listan
kan goras lang, men det kan knappast komma
som en 6verraskning fér nagon att Polen har
bland Europas hégsta dodlighet i trafiken. Ett
varningens finger, for framtida bilsemestrar!

MED TUNGAN RATT i mun korsar vi till slut
gransen och kan antligen félla ner gaspedalen.
Trodde vi. Klockan @r ndrmare midnatt och
tyska tullen ligger nagra kilometer bakom

oss nar vi antligen nar autobahn och den
fantastiska "allting upphor”-skylten. Fri fart!
Frikoppling, mellangas och i med trean. Nu
blir det dka av sista milen in till Tysklands
huvudstad! Men plétsligt hostar bilen till,

for ett kort 6gonblick dér motorn och allt

blir tyst. Manga tankar hinner passera

forbi innan motorn ater hostar igdng och
sportavgassystemet bdrjar sjunga.

- Nejdu, det dar kan du glémma. Ingen mer
fullgas. Nu tar du oss till hotellet i stallet for att
hélla pa och leka. Vi har ett jobb att utfora,

VOLKSWAGEN
CADDY 1989

MOTOR

1,8-liters tvarmonterad
4-cylindrig motor.
Insprutning, katalysator.
Max effekt 95 hk.

TOPPHASTIGHET
170 km/h

LANGD/BREDD/HBJD/VIKT
4,38/1,64/1,49/985 kg

PRIS (SEK)
i.u.
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BERLINS MEST KANDA symbol dr statsporten Brandenburg Tor. Den &r uppférd &r 1788 till 1791.

muttrar kollegan i passagerarsatet démande.
Som om det vore mitt fel att bilen pl6tsligt
bestamde sig for att ta en paus?

UNDER 39 AR var Berlin en delad stad.
Ménniskorna som levde i davarande 6st kunde
inte ta sig till vast, men at andra hallet gick
det enklare. De forsta aren |6pte bara ett tunt
stangsel genom staden, men allt eftersom
byggdes murarna hégre och storre for att till
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sist forseglas helt och hallet. Till sist matte
muren 156,4 kilometer varav 43,7 kilometer

i centrala Berlin som en dubbel mur med
vakttorn och minerade diken i zonen mellan
dem. | st sades muren "halla fascismen ute”,
men syftet var i sjdlva verket att hindra sina
egna medborgare att fly till vdst. Mellan 1949
och 1961 flydde 2,7 miljoner médnniskor fran
0st, men efter murens uppférande lyckades
bara 5 000 manniskor ta sig Over, varav drygt

OST MOTER VAST
H&ar samsprakar
visttyskpolis med
osttyska soldater
via ett hal i muren
1989.

tio procent i sjalva verket var griansvakter. An i
dag I6per minnet av muren som ett 6ppet sar
genom Berlin. P sina hall har muren behallits
som paminnelse, pa andra finns museum och
Oppna utstallningar. Ldngs Bernauer Strasse
|6per en 6ppen park rakt dar den minerade
zonen mellan murarna lag. Har tréffar vi tysken
Neele som i dag séljer glass till turister. Fér 30
ar sedan bodde han visserligen i vdst, men hans
flickvan var i 6st.

- Till en bérjan kunde vi réra oss mellan 6st och
vast till varandra, men pl&tsligt markte vi att
muren byggdes stdérre och hogre. | ett desperat
forsok enades vi om att forsoka ta oss over till
vést en sista gang tillsammans. Men det var
for sent och forsoket avsldjades av 6sttyska
soldater. Jag domdes till sex manaders
fangelse och hon till en manad. Sedan dess har
vi bara setts en enda gang, forklarar mannen
dystert.

BERLIN AR EN mangfacetterad stad. A ena

sidan ett exempel pa vad som har gatt snetti
historien, 3 andra en extremt progressiv scen
for ett alternativt samhalle. Det &r langt ifran



REPORTAGE

VAKTKUREN MITT | VAGEN &r bevarad och numera ett vilbesdkt tursitmal.

OSTTYSKAN Neele njuter av friheten,
och en glass.

VARNINGSSKYLTET vid Checkpoint VANTETIDEN att fa képa en

Charlie finns kvar dn idag.

det Tyskland med raka slipsar och putande
skjortor, som vi dr vana vid. Caddyn passar

in perfekt och i vart och vartannat gatuhérn
far vi tummen upp. | Kreuzberg kdnns det
stundtals ndstan skrammande dkta, medan
datidens betongklumpar pa andra platser ar
jamnade med marken och ersatta av glimrande
glasfasader. Stadens tidigare flygplats ligger
nastan mitt i stan och stdngde sa sent som 30
oktober 2008. Hela flygplatsbyggnaden med
terminaler, infartsparkering och allt dartill
ligger orért. Parkeringsautomaterna star kvar
och det & som om det var igar flygplatsen
stangde. Nyligen har dock landningsbanan och
flygplatsens stora ytor 6ppnats och blivit park
och rekreationsomrade. Har kdrs numera ocksa
fran tid till annan Formula E-tavlingar.

TYVARR SLAPPS VI inte in med Caddyn pa
landningsbanan for ett toppfartstest under
kontrollerade former. | stallet vander vi inat
city igen och passerar Checkpoint Charlie.
En klassisk plats som i dag mer liknar en
amerikansk turistattraktion an hjartati
kalla kriget, men 1963 utspelade sig har ett
flyktforsok utan dess like nar Heinz Meixner

Trabant i Osttyskland var mellan
12-15 ar...

BERLINMUREN

Berlinmuren runt Vastberlin byggdes 1961 av
kommunistregimen i Osttyskland for att férhindra 6sttyskar
fran att lamna landet via Vastberlin. Aren 1949-1961 lamnade
inte mindre dn 2,7 miljoner manniskor Osttyskland. Det har
var oroande for regimen da landet holl pa att tommas pa unga
och vélutbildade medborgare.

Bygget av muren kom som en 6verraskning och natten mellan
den 12:e och 13:e augusti 1961 borjade uppférandet av en tre
meter hog betongmur forsedd med vakttorn och skjutklara
soldater.

Fo6r vastvarldens befolkning (och manga av de instangda
Osttyskarna) utgjorde Berlinmuren en konstruktion som
tydligt visade upp den fysiska jarnrida som skilde 6stblocket
fran landerna i vdst. Muren blev pa sa satt en symbol f6r
ofrihet och fér den kommunistiska diktaturen som vaxte fram
i Osteuropa under kalla kriget.

Trots den harda bevakningen lyckades cirka 5 000 personer
fly 6ver gransen, innan Berlinmuren f6ll den 9 november 1989
i samband med aterféreningen av Tyskland. Mellan 150-200
personer miste sina liv i forsok att na friheten.
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"FLYKTFORSOK
UTAN DESS LIKE."

bestamde sig for att ta med sin flickvan

och hennes mamma fran 6st till vdst. Med

sin blivande svarmor i lastutrymmet och
flickvdnnen Margarete inklamd bakom de tva
satena i en rod Austin-Healey Sprite. Varfor
just en sddan? Det var den lagsta bilen som
gick att fa tag pa. Bommarna vid Checkpoint
Charlie matte vid tiden innan flykten 95
centimeter ovanfor asfalten - och bilen var
bara 90 centimeter h6g. Sa med svarmor i
lastutrymmet, flickvannen bakom satet och
sig sjdlv liggande Over passagerarsdtet brande
Heinz genom kontrollen och ut ur 6stblockets
klor en solig sondagseftermiddag 5 maj 1963.
Redan nagra dagar darpa var bommarna bade
lagre och grévre - men Heinz, Margarete och
svarmodern var redan pa vag till slakten i
Osterrike.

HELA TIDEN KASTAS vi mellan kénsla av
skrackvélde och framgdang. Det kdnns snudd
pa overkligt att det hér, rakt genom staden,
I6pte en barridr som kunde betyda liv eller
dod for stadens invanare. | ett forsok att
komma tillbaka till kdnslan i 6st letar vi upp en
av Berlins manga Trabant-uthyrare. Trabant
var i stort sdtt den enda personbil som fanns
tillganglig for manniskorna i 6st och fran dess
att tillverkningen drog igdng 1957 tills den
upphorde 1991 byggdes fler &n tre miljoner
bilar.

- Faktum &r att jag hade en modern bil férra
aret. En Opel. Men jag gillade aldrig riktigt
den sa jag salde den efter ett tag, sdger Mike
Westphal.

- Nu kor jag en Trabi igen.

Mike jobbar som mekaniker pa TrabantBerlin.
de som bade hyr ut och arrangerar
sightseeing med Trabant. Han kan bilarna uti
fingerspetsarna och visar runt i lokalerna dar
de bade haller hyrbilarna i toppskick men ocksa
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<

MANNISKORNA I BERLIN har alla sina egna minnen och berédttelser om tiden med muren, och
senare dess fall. Till vinster Trabantmekanikern xxx, ovan glassférsdljaren xx som spenderade sex
manader i fingelse 1961 f6r att han férsdkte hjdlpa sin 6sttyska flickvdn 6ver gridnsen.



REPORTAGE

"CADDYN PASSAR IN PERFEKT OCH | VAR OCH
VARTANNAT GATUHORN FAR VI TUMMEN UPP"

renoverar och séljer udda exemplar.
- Ett fint exemplar kostar atminstone 5 000
euro, ofta mer.

VI BER OM en inte riktigt lika dyr bil for

var exkursion och letar oss ut i trafiken.
Vaxelspaken pa rattstangen kraver tillvanjning,
det ar som om vaxellddan placerats upp och
ner jamfort med de handvaxlarna vi kort innan.
| 6vrigt ar det en oerhért okomplicerad bil

med kaross i pappliknande material. Motorn,
en 600-kubikstvataktare, pinnar pa och drar

visserligen inte ifran Caddyn vid rodljusrejsen
men hdnger dtminstone makligt med. Men
vagar man verkligen kora runt i en Trabant i
dag? Vad sdger det om en som person - och
vad sdger ens medtrafikanter? Trabanten
féddes som en stolt 6sttysk folkbil, men

dog som en symbol for fortryck och det
stagnerande Osttyskland. Sarskilt tydligt blir
det nér vi kommer tillbaka till Caddyn efter
nagra mil i Trabanten, det &r som om vi fardats
ett par artionden framat i tiden. Skdna stolar,
hyfsad ljudkomfort och framfér allt ingen

"HEINZ BRANDE
GENOM KONTROLLEN
OCH UNDER
BOMMARNA."

tvataktsrok.

- Nu drar vi hemat, tycker jag! Férblindade
over var egen tidsresa och hemmastadda i de
nedsuttna sdtena med svetten strax dadrpa
rinnande langs ryggraden vander vi norrut
och later Caddyns vassa 1,8-litersmotor pldja
genom natten.

- Man skulle anda varit hantverkare fér 30

ar sedan, ar det sista jag hor fran kollegan

i passagerarstolen innan allt ljud dranks i
motorns vral.
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-
Witell

Fru Luise och
barnen Elton,
Nelson & Sixten

BOR
Kalmar.

YRKE
Koordinator.

INTRESSEN
Kitesurfing &
camping.

Fhithetsténstande

FAMILJEFAR

text: Richard Sjosten foto: Peter Gunnars

Volkswagen
Multivan 2017.
Volkswagen
Transporter
1964.

Hej, vad har du for bil?
En Volkswagen Transporter fran 1964 och en
Volkswagen Multivan fran 2017.

En gammal och en ny. Snyggt! Du gillar
verkligen Folkabussar?

Ja, precis. Det borjade for Iange sedan med att
jag trottnade pa att télta pa festivaler. Du vet
det blir blott och det &r obekvamt! Jag letade
efter en cool buss ett tag, och fann till slut

en gammal Folkabuss med campingtak. Den
bussen, som jag inte har kvar langre, startade
nagot som jag tror kommer bli en livsldng
foralskelse.

Sa Folkabussen startade ditt bilintresse?
Nej, det ar faktiskt sa att jag inte ar en
bilkille. F6r mig handlar de om nagot annat.
Folkabussen ar symbolen fér frihetslangtan.
Jag dlskar att vara den som hamtar upp
familjen eller kompisarna i Folkabussen och
aker ner till stranden eller till musikfestivalen.
Biltraffar och markestraffar ar inte riktigt min
grej. Det basta ar att har jag traffat mycket
manniskor tack vare min Folkabuss.

Jag kopte 64:an for cirka 11-12 ar sedan. Nar
jag hittade den var den som ett skal, och ndgon
typ av bodydropping var pabérjad.
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Bodydropping?

Ja, det dr en typ av avancerad sdnkning av en
bil dar man skar av langsgaende balkar och
sanker ner karossen 6ver balkarna. Jag och min
kompis Matte byggde tillbaka och férsokte
aterstélla, och det gick at inte mindre &n platen
fran tva risiga gamla Folkabussar for att radda
den. Hjulhusen ar fran ett oljefat med mera.
Det dr en riktig Frankensteinbuss!

Men det krédvs en del meckande for att kora
en veteranbil va?

Det fina med en gammal Folkabuss ar att

man inte behdver kunna sd mycket om bilar.
Na&r jag borjade var jag helt farsk, men de gar
liksom att meka, svetsa och laga pa enkelt
satt. Dessutom &r det inte manga veteranbilar
man kan ta till bygghandeln och slénga in en
plywoodskiva pa 240x120x40 i!

Multivanen d&?

Den kopte vi nar vi fick tvillingarna. Valet var
att trangain sig i en vanlig kombi, eller att dka
bekvamt i en Multivan.

Bidsta minnet med bilen?
Med gammelbussen &r det alla ungdomliga
resor till strander med kompisar och

flickvdnnen, som numera ar min fru. Det
lustiga ar att de har grejerna ar ocksa de basta
minnena vi har med var Multivan. Vi gor liksom
samma sak med den. Till stranden, till festen,
till slakten, till forskolan. Allt far plats, alla

ar nojda. Skillnaden &r att vi nu aker sékert,
bekvdmt och snabbare. Det later klyschigt men
det ar sant.

Samsta minnet med bilen?

Nar véxelstaget till vaxellddan lossnade

pa Transportern fran 1964 pa vdag hem

fran musikfestivalen i Roskilde, Danmark.

Vi fick kdra hem hela vagen till Kalmar pa
tvaans vaxel, vilket ocksa betydde en extra
overnattning eftersom vi kérde sa sakta. Det
roligaste var sa har efterat att det var ett
valdigt enkelt fel - en liten sprint hade lossnat!
Kérningen hem pa tvaans vaxel gjorde att jag
senare tvingades renovera motorn...

Till sist, har du nagra framtidsplaner fér din
buss?

Nya Multivanen bara tuffar och gar. Vore kul
med ett campingtak pa den i och for sig. Med
den gamla Folkabussen finns det mycket att
pilla med. Just nu &r dock var hégsta 6nskan
att hinna anvanda den lite mer.



MR KOMPLETTA TILLBEHOGRSGROSSISTEN

Volkswagen | Amarok 2020

Volkswagen Amarok. Vi har tillbehoren. Folj QR-koden eller besok www.trucker.se!

Aventura | Flaklock

Upstone ar ett snyggt och mangsidigt flaklock tillverkat i stryktéligt
aluminium. Valj mellan svart eller polerad durk plat.

En biffig ram med ett fiffigt T-spér later dig fasta ett brett urval av
tillbehor.

Se utbudet till DIN BIL pda www.trucker.se eller Ring 08-552 485 99



ATERFORSALJARE

AFTEN BIL
Akersberga 08-503 351 00
www.aftenbil.se

ATTEVIKS

Jonképing 036-34 88 00
Ljungby 0372-267 70
Ndssjé 0380-55 63 00
Vaxjo 0470-75 31 00
www.atteviks.se

BE-GE BIL

Oskarshamn 0491-76 15 00
Vetlanda 0383-46 73 00
www.be-ge.se

BERNERS

Sundsvall 060-64 64 00
Ostersund 063-57 47 00
www.berners.se

BILAB KUNGALV
Kungalv 0303-620 00
www.bilab.se

BIL-CITY KIRUNA
Kiruna 0980-667 70
www.bilcity.com

BILKOMPANI KALMAR
Kalmar 0480-48 00 00
www.bilkompanikalmar.se

BILMETRO

Avesta 0226-363 30
Bollnds 0278-63 66 00
Borlange 0243-21 64 00
Falun 023-79 25 00

Gavle 026-65 71 00
Hudiksvall 0650-54 72 00
Ludvika 0240-877 00
Mora 0250-397 00
Sandviken 026-27 87 00
www.bilmetro.se

BIL-NORD PERSONBILAR
Lycksele 0950-237 50
www.bil-nord.com

BILTEAM 6STHAMMAR
Osthammar 0173-100 00
www.bilteam.com

BORJESSONS BIL
Alingsds 0322-789 00
Angelholm 0431-45 85 00
www.borjessonsbil.se

DIN BIL

Hisings Backa 031-381 88 00
Bredden 08-503 332 00
Bromma 08-503 332 00
Stockholm 08-503 330 00
Helsingborg 042-17 00 00
Kista 08-503 332 00
Kungsbacka 0300-775 40
Landskrona 0418-48 43 00
Lund 046-3128 70

Malmé 040-38 00 00
Askim 031-750 17 00
Segeltorp 08-503 330 00
Sédertdlje 08-553 779 00
Trelleborg 0410-156 50
Téby 08-503 332 00
www.dinbil.se
www.vwstockholm.se

www.volkswagengoteborg.se

ENGSTROMS
Linképing 013-23 30 00
Vimmerby 0492-660 00
Vastervik 0490-660 00

www.engstromsbil.se

FAGERSTA MOTORFORUM
Fagersta 0223-129 60

www.fagerstamotorforum.se

FOLKES BIL
Stromsund 0670-61 10 35

www.folkesbil.se

FROJDS MOTOR
Lessebo 0478-342 50

www.frojdsmotor.se

HASSLEHOLMS BILCENTRUM
Hassleholm 0451-38 19 50

www.bilcentrumgruppen.se

JEPPSSONS
Karlshamn 0454-38 80 00
Karlskrona 0455-38 80 00

WWWw.jeppssons.se

JOHANSSON BIL
Mald 0953-214 44

www.skellefteabil.se

KRISTIANSTADS BILCENTRUM
Kristianstad 044-18 62 00

www.bilcentrumgruppen.se




Genom All-in samlar vi dina bilkostnader med en manatlig betalning pa en faktura Dleopetag far

mindre pappershdgar och enklare administration. = ==
. == o

Volkswagen Foretagseasing - En flnan5|er|ngsform som ger flera fordelar. Leasing bokfors som en
rorelsekostnad och halva momsen ar avdragsgill. Ditt foretag behover inte binda eget kapital for bllarnan

Volkswagen Forsakring - Viljer du var finansiering far du dven rabatt pa Volkswagen Forsakring.

Volkswagen Serviceavtal fran 1,10 kr milen - Ger kontroll ver dina service och underhéllskostnader.
Originalservice okar livslangden och andrahandsvardet pa din Volkswagen Transportbil.

Drivmedelskort. Vi kan ocksa erbjuda drivmedelskort med féretagsrabatt som du far utan nagra till-
kommande avgifter.

NYHET. Mgjlighet att forlanga garantin upp till 5 ar.

Volkswagen Financial Services

Finansiering. Forsakring. Mobilitet.

Transportbilar

Brénsleférbrukning Amarok blandad kérning 8,4 1/100 km, CO2/km 220g. Under det gemensamma varumarket Volkswagen Financial Services erbjuds serviceavtal
genom Volkswagen Service Sverige AB och bilfinansiering genom Volkswagen Finans Sverige AB, heldgt dotterbolag inom Volkswagen Group. Volkswagen Forsakring

ar en del av If Skadeférsakring AB.



ATERFORSALJARE

LECAB BIL

Arvika 010-470 07 22
Karlstad 010-470 07 00
www.lecab.se

KRISTIANSTADS BILCENTRUM
Kristianstad 044-18 62 00
www.bilcentrumgruppen.se

LECAB BIL

Arvika 010-470 07 22
Karlstad 010-470 07 00
www.lecab.se

MICHELSENS BIL TOMELILLA
Tomelilla 0417-281 00
www.michelsensbil.se

MOTOR AB HALLAND HALMSTAD
Halmstad

035-18 07 00
www.motorhalland.seMOTORCEN-
TRALEN UMEA

Umea 090-153900
www.motorcentralenumea.se

MOLLER BIL

Bro 08-58480830
Enképing 0171-85500
Eskilstuna 016-150900
Karlskoga 0586-64450
Katrineholm 0150-72780
K6ping 0221-27200
Lindesberg 0581-37770
Sala 0224-85900
Strangnds 0152-26480

Uppsala 018-171700
Véasteras 021-818200
Orebro 019-205500

www.mollerbil.se

NILSSON BIL
Skee 0526-49900

www.nilssonbil.com

NORDEMANS BIL
ORNSKOLDSVIK
Ornskéldsvik 0660-57900
www.nordemansbil.se

NORRBIL
Norrtalje 0176-77500
www.norrbil.se

NORRLANDS BIL
Skellefted 0910-715800
Luled 0920-242200
Pited 0911-234050

www.norrlandsbil.se

OLOFSSON BIL
Handen 08-6060600

www.olofssonbil.se

ROGER PERSSON BIL
Finspang 0122-17500
www.rogerperssonbil.se

SKOGLOFS BIL
Kristinehamn 0550-34960

www.skoglofs.se

STROMBERGS BIL
Kalix 0923-75080
www.strombergsbil.se

SVENSTIGS
Gislaved 0371-586800
Varnamo 0370-20500

www.svenstigs.se

SODERBERGS BIL
Norrkdping 011-280100
Nykdping 0155-209000
www.soderbergsbil.se

TOVEKS

Boras 033-236500
Falkenberg 0346-664100
Falképing 077-1504030
Kinna 0320-209450
Lidképing 077-1504030
Skee 0526-499 29

Skara 077-1504030
Skévde 077-1504030
Trollhdttan 0520-489200
Uddevalla 0522-654300
Ulricehamn 0321-530080
Varberg 0340-664100
www.toveksbil.se

WAHLSTEDTS BIL
Motala 0141-216030
www.wahlstedtsbil.se
VISBY BILCITY

Visby 0498-282900
www.visbybilcity.se



Vi kan anpassningar pa VW Caddy, Transporter & Crafter!

VW Caddy Maxi Be Free erbjuder ett nytt satt att resa. Med sin unika Iuftfjadring och sitt generdsa ut-
rymme ges en komfortabel resa for saval funktionshindrade som taxi/fardtjanstresenérer. Pa nya

VW Caddy Maxi Be Free skapas frihet pa riktigt! P4 VW Transporter och Crafter bygger vi toppmoderna
taxi/fardtjanstfordon, skol samt turistbussar i funktionsanpassade utféranden.

Kontakta din ndrmaste VW aterférséljare eller oss fér mer information.

Dbeurr beura Al
/m,.lyirﬂi mfn L7/

Tel: +46 524 122 00 Tel: +46 522 65 39 80
www.bewaintraf.com
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Karnag ar en komplett fiadringsleverantér med lang erfarenhet av last- och komfortékande produkter.

Vi har ett brett utbud av produkter inom ljudisolering, varmeisolering, tryckluftshorn, forstarkningsfjadrar,
forstarkta stotdampare, komplementluftfjadring samt avancerad helluftfjadring fram och bak.

Oavsett om du lastar mycket eller lite har vi produkter som kan tillgodose dig och din bils behov!

08-630 1000
www.karnag.se

Helluftfljadring fram  Helluftfjadring bak Férstarkningsfiader Komplementluftfiadring  SV-Stétdampare

- Din kompletta leverantér av fordonsbelysning -

UTRUSTA BILEN

FOR MORKER.

STLON=HILL

PARTS AB
stonehillparts.se info@stonehillparts.se 0302 - 770400

Vi har laderkladslar for alla smaker.
Och arsmodeller.

Bestéll direkt hos din
VW-aterférsaljare eller
kontakta oss for
eftermontering.

Las mer pa
standardleather.se

Standard Leather AB | Frasarvagen 7 | 142 50 Skogas
08-830102 | kontakt@standardleather.se

- ) LEATHER
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PRIS TILLSAMMANS MED KVALITET & UTBUD GOR NAMLIGEN
OSS OSLAGBARA | BRANSCHEN. JAMFOR OSS GARNA.

STEGHALLARE S :

HYLLSYSTEM B FALLBARA HYLLOR

WORKSYSTEM.SE




Vi bygger och inreder SAKRA och

FUNKTIONELLA ARBETSMILJOER

Vi ar marknadsledande pa om- och pabyggnationer av fordon.

Nu ir den hir - Nya Caddy Maxi
rullstolstaxi, med forbattrade innermatt
och en helt ny lattviktsramp

Michael Olsson Tommy Pettersson Mikael Jansson
+46 (0)457-45 06 75  +46 (0)457-45 06 52  +46 (0)457-45 06 56
michael.olsson tommy.pettersson mikael.jansson

@karosseriverken.se @karosseriverken.se @karosseriverken.se

St tfk lgg pa kvalitet och miljéfragor och vi ar
rade enligt bade ISO 9001 och 1SO 14001.

Hg ROSSER'VERREN karosseriverken.se

NORDIC VEHICLE Tel: 0457-45 06 00

Det ar vi som bygger
Polisens nya hundpatrullbil

baserad pa VW Amarok V6 TDI

Jan Svensson
+46 (0)457-45 06 18
jan.svensson@eurolans.se

Strlfk lgg s pa kvalitet och miljsfragor och vi &r
ertifierade enligt bde IS0 9001 och IS0 14001

EURO-LANS eurolans.se

NORDIC VEHICLE Tel: 0457-45 06 00

U-Lift levererar person- och
lastlyftar till nya VW Crafter

Torsten Pisch
Lyftar/Luftfjadring
+46 (0)457-45 06 51
torsten.pisch@u-lift.se

Strtfklggpkltthmlfg och vi
ertifierade enligt bade 150 9001 of h|5014001

U'UFT u-lift.se

NORDIC VEHICLE Tel: 0457-45 06 50
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MED PLATS FOR ALLA DINA LASTER!

Autokaross har |6sningen fér nya Volkswagen Crafter. Floby-flakets kombination av 1atta material och hoég styrka gér det perfekt
som lastyta. Det hoghallsfasta och korrosionsskyddade underredet kombinerar styrka med maximal lastférmaga. Flaket kan enkelt
skraddarsys for ditt behov med hjalp av det breda tillbehdérsprogrammet. Kontakta din VW-aterforséljare fér mer information.

www.autokaross.se * 0515-72 34 00

Arets coolaste nyhet!

Var nya kylbil Volymax Cool &r inte som andra kylbilar. Den har en konstruktionslésning som ar helt grundad pa latt-
byggnadsteknik, vilket gér den lattare och darmed far en hogre lastférmaga. Den &r dessutom konstruerad for att

halla kylan mycket béattre. Garanterat uppskattat av de som gillar effektivitet och kyla men ger nog vara
konkurrenter kalla fétter.

Berco
B

Specialisten pé allt inom

Las mer pa berco.se eller besok din VW-handlare.
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? TRANSPORT

S T YL N G

Vi har tillbehoren till din
Volkswagen Transportbil!

Skarmbreddare till Amarok
fran 4556:- + moms

Armstod till Caddy
796:- + moms

www.transportstyling.se
0520-22 14 80 | info@abmahol.se

58 TRANSPORTMAGASINET « 03 2019

.rn |
b
o
Q
Ly
5 P
{
#

DET AR VI SOM
GOR DET!

Vi ar officiell leverantoér for Volkswagen Trans-

portbilar av dekor till bilar. Det kan vara stora

serier till edition modeller eller demodekor till

enstaka bilar och aterférsdljare. Oavsett om

det géller en Caddy eller ett stort Crafterskap,
en eller hundra spelaringen roll.

BYT PA BILEN

Helfoliering eller Carwrapping har pa senare
ar blivit mycket populart vilket gjort att vi nu
ocksa ar proffs inom omradet.
Behover ni ocksa hjalp sa kontakta oss.

#tdetvikangorvibast.

hillstec'ts

SKYLTAR « BANDEROLLER « BILDEKOR

Morby Allé 2, 155 35 Nykvarn.
08-55 240 240. info@hillstedts.se
www.hillstedts.se




A HAROSSAN

Vi kan det har.

72 ARS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Karossan har mer &n 70 ars erfarenhet av pabyggnadsarbete och
inredningar for fordon. Kunnande, erfarenhet och engagemang ar den
absoluta garanten for ett arbete av hogsta kvalitet.

For vi vet att nar det verkligen galler - da maste allt fungera.

Redan fran forsta stund, varje gang. Det ar darfor nagra av landets
viktigaste verksamheter |ater anpassa sina fordon hos oss.

Valkommen att testa oss du ocksal

A HAROSSAN

wsw  E-post:info@karossan.se | Web: www.karossan.se

MODUL-SYSTEM
NAR ALLT BARA KLICKAR

Modul-System

Létta och robusta serviceinredningar

Modul-Express

Inredningslésningar fér post- och budbilar

Modul-Floor
Latt, modulért klickgolv och bekladnad

Modul-Connect

Komplett elsortiment inklusive belysning

Modul-Fleet

Planerings- och kérjournalsystem fér bilflottor
SYSTEM
+46 31-746 87 00 | info@modul-system.com | www.modul-system.se
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Skraddarsydd stolskladsel

Stolskladslar fran PeBe ar en komfortabel och I6nsam
investering for din yrkesbil.

Overdragskladsel skyddar originalklddsel mot smuts
och slitage, monteras pa mindre an en timma.

Finns till de flesta modeller av yrkesbilar.

Rekommenderat pris for kladselset -

Forarstol och passagerarstol inkl. 2st nackstod
1846:- exkl. moms.

Forarstol och 2-sits soffa inkl. 3st nackstod
2392:- exkl. moms.

Galler i design Stark enligt foto.

LED Ljusramper RZEIR

LED-ljusramperna ar utvecklade utifran de
kompromissldsa kraven i motorsportens varld.
Okrossbart glas, latt vikt, 50.000 tim ljustid,
maximalt rostskydd - 5 ars garanti!
Rekommenderat pris for modellanpassat
integreringssats exkl. montering.
Rekommenderat pris ca 6400:- exkl. moms

MADE IN THE UK AND BUILT TO LAST

SEE MORE | GO FURTHER | GO SAFER

LINEAR-6 ELITE g oo, g TRIPLE-R 750
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500 60 700 800 900 1000 1100

Hitta din aterforsaljare och
hela sortimentet pa www.pebe.se




Ljudisolering av VW Crafter chassibil

Inklddnad av bakvagg f6r enkel- och dubbelhytt.

Dubbelskikt-isolering bestdende av 30 mm pords
polyester med ett yiskikt av & mm grd ndéilfilt.

Ger en ombonad hyttmiljé.
Férhindrar kallras.
Kompletterande golvisolering ingar.

Enkel montering.

Fér ytterligare information, kontakta din VW-dlerférsdljare

s

Utrustning for

k |3
skarpa lagen.
72 z\RS TRADITION - KVALITET | VARLDSKLASS

Du som har ett fordon for utryckning vet hur viktigt det ar att allt
fungerar nar det blir skarpt ldge. Det vet vi ocksa. Vi har anpassat
fordon for sadana situationer i 6ver 70 ar.

Karossan utfor alla slags montage, svets, plat, plast,
elinstallationer och lackarbeten for kravande insatser och for kunder
med hogt stallda krav.

Tillsammans anpassar vi inredning och utrustning enligt dina
6nskemal och behov. For basta prestanda i skarpa lagen.

avanosan

ssssssssssss A BILINREDNINGAR SEDAN 1944

Box 2047 | 151 02 Sodertélje | Tel: 08-554 421 30
E-post: info@karossan.se | Web: www.karossan.se
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WHEN FACING THE UNKNOWN: " 2 | ¢

CERTINA AND THE DOUBLE SECURITY CONCEPT
NEVER LET YOU DOWN.
D

- AUTOMATIC MOVEMENT - TITANIUM -
DIVER'S WATCH 300 M - ISO 6425 - SWISS MADE SWISS WATCHES SINCE 1888

S



